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Skriftligt yttrande vid kompletterande samrad om forslag till detaljplan for
gang- och cykelbro dver Gota Alv

Féreningen Svensk Sjéfart 4r en branschorganisation fér svensk sjéfartsnédring som representerar ett 60-tal
rederier med verksamhet 6ver hela vérlden. Den svenska sjéfarten ar en del av det europeiska sjéfartsklustret
som sammantaget kontrollerar drygt 40 procent av vérldshandelsflottan. Cirka 90 procent av Sveriges
utrikeshandel gar via sj6farten och arligen reser cirka 30 miljoner passagerare med fartyg till och fran Sverige.

Svensk Sjofart tackar for mojligheten att Idmna skriftliga synpunkter och kommentarer pa det
kompletterande samrad som nu sker med anledning av forslag till en ny detaljplan.

Inledning

Svensk Sjofart vill inledningsvis aterupprepa de synpunkter som Svensk Sjofart laimnade genom
Skriftligt yttrande gillande forslag pA Gang- och cykelbro dver Gota Alv” daterat den 13 januari
2026 under planens forsta granskningsforfarande (granskning 1).

Svensk Sjofart avstyrkte dir forslaget till en gdng- och cykelbro dver Gota dlv, enligt den foreslagna

detaljplanen. Som framsta skil angavs sjosikerhetsrisker, dels till vad som anforts kring de
begransningar en lagbro skulle innebéra for sjofartens tillgdnglighet och paverkan pé farleden.

Avseende det senare dnskar Svensk Sjofart sérskilt understryka de negativa effekter som ytterligare
begrinsningar av konkurrenskraftiga och tillforlitliga sjotransporter kan fa for foretag, industri och
jordbruk norr om Géteborg. Med hénsyn till det sdkerhetspolitiska laget bor det dessutom understrykas
att ytterligare hinder for sjofarten kan paverka Sveriges forsorjningsférméaga och beredskap negativt.

Svensk Sjofart anser inte att den foreslagna ging- och cykelbron dver Géta Alv ligger i linje med
andra namngivna infrastrukturprojekt som beslutades i den nationell planen for
transportinfrastrukturen 2026—2037. Denna gang- och cykelbro kan paverka riksintresset sjofart

negativt utifrn sévél kapacitetsperspektiv, funktionalitet men &ven utifran ett sjosékerhetsperspektiv
och bor darfor ses i ett storre nationellt perspektiv.

Slutligen understrok Svensk Sjofart att den samhéllsekonomiska nyttokalkylanalysen dr ofullstindig
och bor kompletteras. Svensk Sjofart har tillsammans med Skargardsredarna uppdragit at WSP att

genomfora en second-opinion pa den samhéllsekonomiska analysen vilket slutférdes den 1 april 2026
(rapporten bifogas detta samradsforfarande). Rapporten visar tydligt hur cykelprognosen ar avgorande
for projektets 16nsamhet, hur kalkylen kraftigt paverkas av resenérernas informationsantagande och att
investeringskostnadens osékerhetsintervall kan vara for lagt. Kalkylens 16nsamhet forutsitter att flera
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av dessa antaganden infrias och granskningen visar att lonsamheten inte &r robust, utan att den vilar pé
ett antal antaganden som var for sig dr forenade med osédkerhet och dir kombinationer av dndrade
antaganden gor att projektet i stillet blir olonsamt. Alternativa utredningsalternativ, exempelvis dar
farjetrafiken utvecklas i stéllet fér byggnation av en ny bro, dr ndgot som inom projektet bor
undersokas och utredas vidare.

Kompletterande samrad pa grund av att planomradet behover utokas i vister i omradet vid
Hugo Hammars kaj

Ett kompletterade samrad sker med anledning av att planomradet behover utdkas for att skapa
handlingsutrymme for att hantera omrédets geotekniska begrédnsningar och ge mojlighet till justering
av gang- och cykelvigens placering. Detta med anledning av synpunkter om stabilitet mot ras och
skred som inkommit under tidigare granskning. Denna typ av justeringar och férédndringar av gdng-
och cykelvigens placering kan dven f& paverkan pé projektets kostnader och bor beaktas i en
uppdaterad och komplett samhéllsekonomiska nyttokalkylanalys enligt tidigare kommentar fran
Svensk Sjofart. Vidare dr det manga andra kritiska synpunkter frdin myndigheter som Sjofartsverket,
Trafikverket och Lénsstyrelsen etc. som inkommit under det tidigare granskningsforfarandet. Dessa
synpunkter bor analyseras och utredas vidare.

Vidare beskrivs i den uppdaterade PM Geoteknik under punkt 1.2.4 Muddringsarbeten i Géta Alv hur
muddringsarbeten kan komma att ske i G6ta Alv och hur en tillfillig farled kan behdva anliggas. Att
stinga dagens hart trafikerade farled och anlidgga en tillféllig farled som ar betydligt mer
svarnavigerad (fler girar) och smalare kommer medfora kade sjosdkerhetsmissiga risker for bade
handelssjofarten och annan yrkesmaéssig trafik. Konsekvenserna for sjofartens framkomlighet,
kapacitet och sikerhet under hel byggnationen finns inte redovisade i samradsunderlaget. En sirskild
utredning och analys &ver den tillfalliga farleden behdver déarfor genomforas. 1 Miljokonsekvens-
beskrivningen framgar dven att tillfilliga farledsavstingningar, exempelvis i samband med

muddringsarbeten i farleden och vid flytt av farleden till slutligt lge, kan behovas. Dessa bedoms da
kunna paga i upp till en vecka. Att stinga denna viktiga farled 955 som &r av riksintresse under en hel
vecka skulle f stor paverkan pa godstransportflddet genom Géta Alv, men dven for den mer lokala
sjotrafiken.

Foreningen Svensk Sjofart avstyrker fortsatt forslaget till en gdng- och cykelbro 6ver Géta dlv, enligt

den foreslagna detaljplanen.

Bilaga: Second-opinion pa samhdllsekonomisk analys

Stockholm som ovan,
For foreningen Svensk Sjofart
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