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Féreningen Svensk Sj6fart ér en branschorganisation for svensk sjéfartsndring och representerar ett 60-tal rederier
med verksamhet éver hela viirlden. Den svenska sjéfarten dr en del av det europeiska sjéfartsklustret som
sammantaget kontrollerar drygt 40 procent av vdrldshandelsflottan. Mer dn 90 procent av Sveriges utrikeshandel
gdr via sjéfarten och drligen reser ndrmare 30 miljoner passagerare med férjor till och fran Sverige.

Yttrande fran Foreningen Svensk Sjofart avseende promemorian Okad tillgdng till hdllbara drivmedel
inom luftfart och sjofart (Ds 2026:11)

Sammanfattning

Foreningen Svensk Sjofart valkomnar promemorian och delar i huvudsak utredningens bedémning att
tillgdngen till hallbara drivmedel utgor en avgorande forutsattning for sjéfartens klimatomstallning, for
genomfdrandet av FuelEU Maritime och EU ETS samt for mojligheterna att na de langsiktiga
klimatmalen inom IMO. Utredningens fokus pa utbudsskapande atgarder ar darfor valkommet forutsatt
att det utbud som skapas mots av en faktisk efterfragan.

Svensk Sjofarts klimatfardplan frén 2026 utgar frén malet att svenska rederier ska na klimatneutralitet
senast ar 2050, med delmal om 30 procents minskning av vaxthusgasutslappen till 2030 och 80 procents
minskning till 2040 jamfért med 2008 ars nivaer. Omstallningen ska ske ur ett livscykelperspektiv och
bygger pa en kombination av energieffektivisering, elektrifiering dar sa ar mojligt, 6kad anvandning av
hallbara biobranslen samt successiv introduktion av nya fossilfria energibarare.

Svensk Sjofart tillstyrker huvuddelen av utredningens férslag men anser att:

o sjofartens specifika behov behdver ges en mer framtradande roll i handlingsplanen,

e utvecklingen av hallbara sjofartsbranslen inte far hamna i skuggan av luftfartens behov,

e teknikneutralitet maste genomsyra styrmedel och stédinsatser,

e energieffektivisering fortsatt maste prioriteras oavsett 6kat utbud av hallbara branslen,

e betydelsen av svensk gasinfrastruktur och massbalanssystem for fornybara gaser behover
uppmarksammas,

e intakter fran EU ETS i storre utstrackning bor aterforas till sjofartens omstallning,

e det nationella forum som foreslas bor ges en bredare och mer strategisk funktion an vad
utredningen beskriver.

1 Svensk Sjofarts Klimatfardplan anno 2026



https://www.sweship.se/wp-content/uploads/2026/01/Lansering-KFP-Langversion.pdf
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Overgripande synpunkter

Svensk Sjofart delar utredningens slutsats att den storsta utmaningen framoéver inte primart handlar om
att skapa efterfragan pa hallbara drivmedel utan om att sdkerstalla tillrdcklig tillgang till konkurrens-
kraftiga hallbara branslen och energibarare. FuelEU Maritime och EU ETS skapar redan idag tydliga
signaler till marknaden. Utmaningen ar att maojliggora investeringar i produktion, distribution och
infrastruktur sa att efterfragan kan motas.

Sjéfartens betydelse fér svensk konkurrenskraft bér tydliggéras

Sjofarten ar en grundférutsattning for svensk handel, industri och férsérjningsberedskap. Omstallningen
till hallbara branslen maste darfér ocksa ses som en naringspolitisk och sdkerhetspolitisk fraga.
Atgarder som starker tillgangen till hallbara sjofartsbranslen bidrar inte endast till minskade utslapp
utan aven till:

e starkt svensk konkurrenskraft,

e oOkad energisakerhet,

e forbattrad forsorjningsberedskap,

e industriell utveckling och investeringar i Sverige.

Svensk Sjofart anser att detta perspektiv med fordel bor genomsyra den fortsatta politikutvecklingen.

Teknikneutralitet mdste vara vdgledande

Svensk Sjofarts klimatfardplan fran 2026 konstaterar att sjofarten star infor ett komplext energipussel
dér flera energibarare och tekniklésningar kommer att beh6va samexistera under lang tid. Olika
fartygstyper och trafikupplagg kommer att krava olika |6sningar.

Svensk Sjofart anser darfor att statens insatser bor vara teknikneutrala och att politiken bor undvika att i
forvag forsoka forutspa vinnande teknologier.

Energieffektivisering mdste ges stérre tyngd

Klimatfardplanen slar fast att det mest effektiva sattet att minska behovet av fossil energi ar att forst
minska det totala energibehovet genom energieffektivisering. Detta minskar samtidigt behovet av
hallbara branslen. Svensk Sjofart anser att regeringens fortsatta arbete bor ge 6kad uppmarksamhet at:

e energieffektiv fartygsteknik,

e operationell effektivisering,

e digitalisering,

e Al-baserad optimering,

e hamneffektivisering,

e vindassistans,

e andra kompletterande framdrivningsldsningar.

Svensk Sjofart efterlyser harvidlag 6kade forskningsanslag for fortsatt utveckling inom ovan omraden.
Gasinfrastrukturens betydelse for siéfartens omstdllning

Svensk Sjofart anser att utredningen underskattar betydelsen av den svenska gasinfrastrukturen for
utvecklingen av hallbara sjofartsbranslen. En betydande konkurrensnackdel for Sverige jamfort med
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andra europeiska lander ar avsaknaden av ett val utbyggt nationellt gasnat. Detta forsvarar
mojligheterna att producera, distribuera och anvianda fornybara gaser pa ett kostnadseffektivt satt.
Bristen pa gasinfrastruktur innebar att manga projekt blir beroende av vagtransporter av ravara eller
fardigt bransle, vilket 6kar logistikkostnaderna och i flera fall férsamrar projektens ekonomiska
forutsattningar. Avsaknaden av ett nationellt gasnat begransar dessutom majligheten att anvanda
massbalanssystem for fornybara gaser, nagot som i andra lander har underlattat bade produktion och
anvandning. Svensk Sjofart vill sarskilt peka pa Danmark dar ett val utbyggt gasnat har mojliggjort
omfattande biogasproduktion och en effektiv integration mellan jordbruk, energisystem och anvandare.
Regeringen bor darfor analysera gasinfrastrukturens betydelse for sjofartens omstallning och identifiera
atgarder for att starka mojligheterna att producera, distribuera och anvanda férnybara gaser i Sverige.

Specifika synpunkter pa utredningens férslag

Férslag 7.3 - FUD-satsning fér en breddad rdavarubas:

Svensk Sjofart tillstyrker forslaget. Satsningen bor dock utformas teknikneutralt. Utredningen lyfter
aterkommande fram HVO och flytande biogas som centrala alternativ. Dessa ar viktiga energibarare,
men uppdraget bor omfatta biobrénslen i bredare mening. Svensk Sjofart foresprakar darfor att
begreppet "biobridnslen” anvands mer genomgaende i handlingsplanen.

Férslag 7.4 - Investeringsstod fortsatt viktiga:

Svensk Sjofart tillstyrker forslaget att aterinféra mojligheten till gréna kreditgarantier. Manga av de
produktionsprojekt som planeras i Sverige ar mycket kapitalintensiva och har svart att na slutligt
investeringsbeslut utan riskavlastning. Kreditgarantierna bor dven omfatta:

e produktionsanlaggningar for sjofartsbranslen,
e bunkringsinfrastruktur,

e hamninfrastruktur,

e distributionssystem.

Férslag 7.5 - Produktionsbaserade stéd ér nédvéindiga:

Svensk Sjofart anser att produktionsbaserade stéd ar nodvandiga, men att de maste utformas sa att
dven sjofartens omstallningsbehov ges tillrdcklig vikt. Utredningen beskriver pa ett valgrundat satt de
betydande utmaningarna for luftfartens framtida drivmedelsférsérjning. Det far dock inte leda till att
framtida stodinsatser i huvudsak riktas till flyget. Att sjofarten under den forsta delen av 2030-talet i viss
utstrackning kan uppfylla kraven i FuelEU Maritime genom energieffektivisering, landstrom, LNG och
begrdnsad anvandning av biodrivmedel innebar inte att behovet av nya hallbara sjéfartsbranslen ar
mindre angeldget. Tvartom kraver sjofartens langsiktiga omstallning omfattande investeringar i
produktion, infrastruktur och nya vardekedjor redan idag.

Om dessa investeringar skjuts pa framtiden riskerar Sverige och EU att utveckla ett nytt strategiskt
importberoende for hallbara sjofartsbranslen samtidigt som majligheten att etablera konkurrenskraftiga
svenska vardekedjor och industriella arbetstillfallen gar forlorad.

Svensk Sjofarts klimatfardplan pekar pa héga investeringsrisker som ett av de storsta hindren for
omstallningen. Produktionsbaserade stdd och andra offentliga riskdelningsmekanismer ar darfor
avgorande for att mobilisera privat kapital, minska investeringsrisken och paskynda uppbyggnaden av
en produktion av fossilfria drivmedel som bade sjofarten och 6vriga transportsektorer kommer att vara
beroende av.
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Férslag 7.6 - Inrditta ett forum fér dialog och samverkan:

Svensk Sjofart tillstyrker forslaget men anser att forumets uppdrag bor breddas. Forumet bor inte
endast fungera som ett samradsforum kring drivmedel utan som ett strategiskt forum kring
energiomstallningen sett ur ett systemperspektiv.

Sjofartens omstéllning paverkas av fragor som:

e energiforsoérjning,

e konkurrenskraft,

e forsoérjningsberedskap,
e industriutveckling,

e infrastruktur,

e finansiering,

o teknikutveckling.

Forumets viktigaste uppgift bor darfor vara att utveckla och forankra en gemensam verklighetsbild kring
sjofartens energiomstallning i syfte att verkstalla omstallningen. Svensk Sjofart anser att forumet bland
annat bor:

e skapa en gemensam kunskaps- och analysbas,

e identifiera och undanrdja regulatoriska hinder,

e identifiera och undanrdja investeringshinder,

e analysera och identifiera infrastrukturbehov,

e stdrka samordningen mellan aktorer,

¢ minska polariseringen mellan olika teknikspar,

e bidra till starkt svensk konkurrenskraft, energisakerhet och forsorjningsberedskap.
e inrattas i syfte att undanréja politisering.

Férslag 7.7 - Langsiktiga och stabila EU-regelverk:

Svensk Sjofart tillstyrker forslaget. Stabila och langsiktiga regelverk ar avgérande for att investeringar
med aterbetalningstider pa 20-40 ar ska kunna genomféras. Sverige bor aktivt verka for att
ambitionsnivan i FuelEU Maritime och 6vriga relevanta regelverk bibehalls samtidigt som regelverken
forenklas dar det ar mojligt samtidigt som sjofartens konkurrenskraft behdéver varnas.

Férslag 7.8 - Elektrifiering och energieffektivisering:

Svensk Sjofart tillstyrker forslaget. Dock konstaterar vi att elektrifiering kommer att spela olika stor roll
inom olika fartygssegment och att for stora delar av handelsflottan kommer flytande och gasformiga
hallbara branslen dven fortsattningsvis vara nodvandiga.

Férslag 7.9 - Internationellt samarbete:
Svensk Sjofart understryker behovet av att fortsatta verka internationellt givet att globala styrmedel ar
avgorande for att:

e skapa en internationell marknad for hallbara sjofartsbranslen,
e minska risken for konkurrenssnedvridning,

e mojliggora storskaliga investeringar,

e starka den globala efterfragan pa fossilfria energibarare.
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Svensk Sj6farts synpunkter pa finansieringen

Svensk Sjofart noterar att utredningen bedémer att de samlade ETS-intdkterna fran luftfart och sjofart
under perioden 2030-2039 uppgar till cirka 11 miljarder kronor, dér luftfarten antas generera cirka 1
miljard kronor per ar medan sjofartens bidrag uppskattas till cirka 100 miljoner kronor per ar.

Svensk Sjofart anser att denna uppskattning sannolikt underskattar sjofartens framtida bidrag
vasentligt. Utifran tillgangliga data fran Naturvardsverket bedémer foreningen att ETS-intdkterna fran
sjofarten kan komma att ligga i samma storleksordning som luftfartens nar systemet ar fullt infasat, det
vill sdga omkring 1 miljard kronor per ar dven fran sjofarten.

Om var bedémning ar korrekt innebar det att de samlade ETS-intakterna fran luftfarten och sjéfarten
under perioden 2030-2039 snarare kan uppga till omkring 20 miljarder kronor dn de 11 miljarder kronor
som utredningen utgar fran, vilket skapar betydligt stérre mojligheter att finansiera:

e produktion av hallbara sjofartsbranslen,
e bunkringsinfrastruktur,

e landstrom,

e laddinfrastruktur,

e demonstrationsprojekt,

e innovationsstdd,

e riskdelningsmekanismer.

Svensk Sjofart anser darfor att regeringen bor 1ata analysera de férvantade ETS-intakterna ndrmare
innan den langsiktiga finansieringen faststalls.

Avslutande stdllningstagande

Foreningen Svensk Sjofart valkomnar promemorians analys och delar bedomningen att 6kad tillgang till
hallbara branslen ar en forutsattning for att sjofarten ska kunna genomfaéra sin klimatomstallning och na
malet om klimatneutralitet senast 2050.

Sverige har mycket goda forutsattningar att utvecklas till ett ledande europeiskt nav for produktion och
anvandning av hallbara sjéfartsbranslen. For att denna potential ska realiseras kravs dock langsiktiga
spelregler, teknikneutrala styrmedel, 6kad tillgang till kapital, satsningar pa infrastruktur och ett tydligt
fokus pa konkurrenskraft och forsérjningsberedskap.

Svensk Sjofart anser darfor att regeringens fortsatta arbete bor sdkerstalla att sjofarten ges likvardiga
forutsattningar som luftfarten i genomforandet av handlingsplanens atgarder och att omstéllningen
anvands som en strategisk mojlighet att starka Sveriges position som maritim nation.

For Svensk Sjofart

Stockholm som ovan,

S

Fredrik Larsson,
Miljo- och Klimatansvarig



