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Hemstéllan om behov av atgarder med anledning av energikrisen

Foljdeffekterna av krisen i Mellandstern och den energikris som varlden star infér har bland annat
inneburit kraftigt 6kade branslepriser — inte bara for landtransporter och luftfart, utan aven for
sjotransporter. Detta i ett lage da den svenska industrin och sjofartsnaringen redan star infor
betydande kostnadsokningar till foljd av att sjofarten numera fullt ut omfattas av EU:s
utslappshandelssystem (EU ETS), FuelEU Maritime samt 6kade farleds- och lotsavgifter. Enligt
beradkningar baserade pa emissionsdata uppgar kostnadsdkningarna enbart fér EU ETS till i
storleksordningen 500 miljoner EUR per ar! for sjéfarten till och fran Sverige.

Industrin och sjofarten stod darmed redan fére energikrisen infor betydande utmaningar och ett 6kat
kostnadstryck, vilket har resulterat i att flera rederier har justerat tidtabeller och rutter samt
avvecklat farjelinjer for att hantera de kostnadsdkningar som foljer av bland annat EU:s
klimatstyrmedel.

De kraftigt 6kade branslepriserna till foljd av energikrisen tillkommer utéver de kostnadsokningar
som redan har skett och slar darmed sarskilt hart mot svensk export- och importindustri samt
sjofarten. Detta sker dessutom i ett lage da konjunkturen d@nnu inte har tagit fart och flera viktiga
marknader for svenska foretag brottas med strukturella problem, sdsom exempelvis Tyskland. For att
illustrera effekterna av energikrisen innebar de 6kade branslekostnaderna enbart for den svenska
skogsindustrin 6kade drivmedelskostnader for sjétransporter i storleksordningen 500 miljoner SEK
per manad. Transportkostnaderna har darmed 6kat markant och far saledes direkta effekter pa
svensk export och svenska arbetstillfallen.

Utover exportindustrin drabbas linjesjofarten och farjetrafiken hart av 6kade branslekostnader, vilket
medfor minskade varufloden, 6kade biljettpriser och markbara effekter for passagerartrafiken. Detta
sker trots att rederierna redan har vidtagit en rad atgarder for att mildra effekterna av de 6kade
bréanslepriserna, sasom justerade tidtabeller. Dessutom intraffar detta infor den for
passagerartrafiken och turismen avgérande sommarsdsongen.

EU-kommissionen presenterade den 5 maj 2026 ett meddelande om en "Tillfallig ram for statligt stod
med anledning av krisen i Mellandstern” (C/2026/2593). | meddelandet pekas ett antal sektorer ut
som sdrskilt ekonomiskt drabbade av krisen och i behov av riktat och tillfalligt stod for att starka

1 Bersknat pa emissionsdata for 2025 for fartyg i trafik till och fran Sverige 6ver 5000 GT, samt priset for
utslappsratter om 74 EUR.
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foretagens motstandskraft. Sjotransporter lyfts fram som en sadan sektor for att sdkerstalla
varuforsorjning och medborgarnas rorlighet, och i synnerhet narsjofarten for att sakerstalla effektiva
och motstandskraftiga forbindelser inom och mellan medlemsstaterna i EU.

Med hinsyn till de omfattande effekter som energikrisen medfér foreslas att regeringen 6verviger
atgdrder for att mildra effekterna foér svensk export och sjofart, i syfte att 1angsiktigt virna svensk
konkurrenskraft och exportindustri, i enlighet med EU-kommissionens meddelande om
majligheten till ekonomiskt stéd for sarskilt utsatta sektorer.

Under pandemin inférdes en tillfallig klimatkompensation for sjofarten, varigenom farledsavgifterna
sanktes under en period. Ett liknande forfarande, dar medel tillfors Sjofartsverket i syfte att halvera
farledsavgifterna, forordas for att mildra effekterna av energikrisen. Kostnaden for att halvera
farledsavgifterna under aterstoden av aret (fran halvarsskiftet) berdknas uppga till i
storleksordningen 400 miljoner SEK. En sddan kompensation medfér minskade transportkostnader,
vilket i forlangningen ger lagre kostnader for transportkdpare.

Pa lang sikt forordar branschen dven att finansieringen av isbrytare sker via statliga anslag for att
mojliggora lagre farledsavgifter, och darigenom minska effekterna av det avstandshandikapp som
manga foretag moter i konkurrensen pa EU:s inre marknad och globalt samt starka svensk
konkurrenskraft.

Pa langre sikt &r det dven av stor vikt att Sverige vidtar atgarder som mojliggor for svensk industri och
sjofart, som ligger langt fram i klimatomstallningen, att minska sina kostnader i takt med att EU:s
klimatregelverk successivt skarps.

Skogsindustrierna, Svensk Sjofart, Svemin och Naringslivets Transportrad hemstaller mot denna
bakgrund att regeringen dels tillfalligt nedsatter farledsavgifterna i syfte att langsiktigt varna svensk
industri och sjofartens konkurrenskraft.
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