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Féreningen Svensk Sj6fart ér en branschorganisation for svensk sjéfartsndring och representerar ett 60-tal rederier
med verksamhet éver hela viirlden. Den svenska sjéfarten dr en del av det europeiska sjéfartsklustret som
sammantaget kontrollerar drygt 40 procent av vdrldshandelsflottan. Mer dn 90 procent av Sveriges utrikeshandel
gdr via sjéfarten och drligen reser ndrmare 30 miljoner passagerare med férjor till och fran Sverige.

Yttrande fran Svensk Sj6fart pa Energimyndighetens remiss med férslag pa foreskrift om trygg
naturgasforsoérjning (2023-007661)

Allmanna kommentarer

Svensk Sjofart tackar for maojligheten att Iamna synpunkter pa Statens energimyndighets forslag till
foreskrifter trygg naturgasforsorjning med innebdrden att naturgasféretag och stérre forbrukare av
naturgas/biogas, bade med respektive utan anslutning till vastsvenska gasnétet far krav pa sig att
uppratta krisplaner. Idag géller detta krav endast foretag och storre forbrukare som ar anslutna till
vastsvenska gasnatet.

Svensk Sjofart valkomnar Energimyndighetens arbete med att starka Sveriges beredskap och
forsorjningstrygghet for naturgas. Vi anser att det ar rimligt att aktorer med betydelse for
gasforsorjningen har en tydlig krisberedskap och att myndigheten ges tillgang till relevant information.
Samtidigt anser vi att vissa delar av forslaget ar otydligt samt riskerar att medféra en oproportionerlig
administrativ borda, sarskilt for foretag som anvander eller levererar LNG/LBG utanfor det vastsvenska
naturgassystemet.

Foreskriften bor sarskilja fossil gas fran fornybar gas

Forslaget definierar en ”storre forbrukare” som ett foretag som under féregaende gasar férbrukat mer
an 20 GWhu naturgas. Vi noterar att den foreslagna definitionen av “naturgas” omfattar bade LNG och
LBG. Foreskriften bor i storre utstrackning beakta att fornybar gas (LBG) ar en vaxande del av
omstallningen till fossilfri energi och att regelverket inte bor skapa onddiga hinder for investeringar och
anvandning av fornybara gaser. Dartill ser vi en fordel med att sarskilja fossil gas och férnybar gas, givet
att ursprunget har stor baring pa hur férsorjningen tillgodoses.

For rederier som anvander naturgas/biogas for framdrift av fartyg kan forslaget fa administrativa
konsekvenser, beroende pa hur mycket gas de anvdnder och hur deras forsorjningskedja ser ut.
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Givet att 20 GWhu motsvarar ungefar 1 500 ton LNG/LBG i flytande form, vilket ar det gangse sattet for
sjofarten att definiera forbrukning, betyder det att de flesta av Svensk Sjofarts medlemmar som
anvander LNG/LBG kan komma att bli betraktade som ”storre férbrukare”.

Enligt forslaget infors en skyldighet for ”storre forbrukare” att:
e uppratta en krisplan,
¢ halla den uppdaterad,
e folja planen.

Krisplanen ska bland annat beskriva:
e beroenden av naturgas,
e konsekvenser av storda gasleveranser,
e atgarder for att minska effekterna av avbrott,
e kontaktpersoner och beredskapsorganisation.

Forslaget skiljer aven mellan verksamheter som ar anslutna till det vastsvenska naturgassystemet och
ovriga anvandare. Majoriteten av Svensk Sj6farts medlemmar anvander LNG/LBG som levereras med
tankbil eller bunkerfartyg och ar darmed inte anslutna till gasnatet. Dessa ”storre forbrukare” omfattas
dock av de foreslagna kraven enligt 7 § men med nagot enklare krav dn for natanslutna aktorer.

For ett rederi innebar detta att man kan komma att behéva dokumentera:
o tillgang till alternativa bunkringshamnar,
e redundans i gasférsorjningen,
e mojligheter att disponera fartyg pa andra rutter,
e eventuella alternativa branslen eller reservlosningar,
e konsekvenser for gods- och passagerartransporter vid gasbrist.

Dartill foreslas att leverantorer av LNG/LBG arligen ska rapportera till Energimyndigheten:
e vilka anlaggningar som fatt LNG,
e levererade mangder,

vilka kunder som ar storre forbrukare,

kontaktuppgifter till dessa kunder.

Den foreslagna foreskriften innebar att Energimyndigheten kommer att fa en betydligt battre bild av
vilka fartyg/rederier och hamnar som har stora gasbehov, vilket &r sjilva syftet med det nya kravet sett
ur ett beredskapsperspektiv. Det forefaller dock som att foreskriften framst ar skriven for landbaserade
anlaggningar.

Otydlig tillimpning pa fartyg och rederier

Sjofartens verksamhet kannetecknas av granséverskridande operationer dar bunkring, fartygsdrift och
bransleforsorjning ofta sker i flera lander. Svensk Sjofart anser att det ar otydligt hur foreskrifterna
avses tillampas pa fartyg, rederier och bunkringsverksamhet.

| definitionerna anges bland annat begreppen férbrukare, anléggning och stérre férbrukare, men det
framgar inte tydligt hur dessa ska tolkas nar gasen anviands ombord pa ett fartyg eller nér leveranser
sker till fartyg genom bunkringsverksamhet. Foreskrifterna innehaller inte heller nagon uttrycklig
definition av fartyg eller rederi.
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Svensk Sjofart efterfragar darfor att Energimyndigheten fortydligar foljande:

e om fartyg ska betraktas som "anldaggningar" enligt foreskrifterna?

e om varje fartyg ar en egen “férbrukare” eller om rederiet ska betraktas som en "férbrukare”
och vad galler fér chartrade fartyg samt koncerner dar flera rederiaktiebolag ingar?

e om rapporteringsskyldigheten enligt forslagen i 20 och 21 §§ omfattar leveranser av LNG/LBG
till fartyg?

e galler foreskriften daven for utlandska fartyg som anléper svensk hamn?

o giller foreskriften for svenska fartyg i utrikes trafik?

e hur bunkring som skett utanfor Sveriges granser omfattas?

Svensk Sjofart ar man om tydlighet for att undvika olika tolkningar mellan marknadsaktorer och
tillsynsmyndighet samt for att undanrdja osdkerhet kring vilka skyldigheter som galler. For att
sakerstalla en enhetlig och praktiskt genomforbar tillampning bor Energimyndigheten antingen infora
sarskilda definitioner for fartyg och rederier eller fortydliga i foreskrifterna, alternativt i tillhérande
vagledning, hur sjofartssektorn omfattas av regelverket. Detta ar sarskilt viktigt mot bakgrund av att
anvandningen av LNG och i 6kande grad LBG inom sjofarten utgor en central del av sjofartens
energiomstallning.

Tidsfrister fér uppdatering och rapportering

Enligt forslaget ska uppdaterade foretagsplaner och risk- och sarbarhetsanalyser rapporteras till
Energimyndigheten inom tva veckor efter uppdatering. Vi bedomer att tidsfristen ar alldeles for kort,
sarskilt for storre organisationer dar interna kvalitetssakrings- och beslutsprocesser kravs.
Energimyndigheten bor darfor 6vervaga att inféra en langre tidsfrist.

Svensk Sjofart star beredd att bidra i det fortsatta foreskriftsarbetet om sa 6nskas.

For Svensk Sjofart

Stockholm som ovan,

Fredrik Larsson
Miljo- och Klimatansvarig



