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Remiss av forslag till nytryck av Transportstyrelsens foreskrifter (TSFS 2009:56)
om sjotrafikinformationstjanst och andring av Transportstyrelsens foreskrifter
(TSFS 2019:96) om sjotrafiken pa Sodertilje kanal

Féreningen Svensk Sjéfart &r en branschorganisation for svensk sjéfartsnéring som representerar ett 60-tal rederier
med verksamhet éver hela vérlden. Den svenska sjifarten &r en del av det europeiska sjéfartsklustret som
sammantaget kontrollerar drygt 40 procent av vérldshandelsflottan. Cirka 90 procent av Sveriges utrikeshandel gar
via sjéfarten och arligen reser cirka 30 miljoner passagerare med fartyg till och fran Sverige.

Svensk Sjofart har tagit del av Transportstyrelsens remiss av forslag till nytryck av
Transportstyrelsens foreskrifter och allmdnna rad (TSES 2009:56) om sjotrafikinformationstjinst
(VTS) och sjotrafikrapporteringssystem (SRS) samt dndring av Transportstyrelsens foreskrifter och
allmdnna rad (TSFS 2019:96) om sjotrafiken pa Sédertdlje kanal.

Transportstyrelsen anger att foreskrifterna behover dandras av framfor allt tvéa orsaker:

1) dels for att Sverige ska f6lja den internationella sjéfartsorganisationens (IMO:s) nya resolution
A.1158(32) med riktlinjer for VTS,

2) dels for att Sjofartsverket, i sin roll som utsedd VTS-utforare, har framfort 6nskemal om
nédvindiga dndringar av VTS-reglerna for att kunna utféra sitt uppdrag och upprétthélla
sjosdkerheten i VTS-omradena. Vid arbetet med dndring av VTS-foreskrifterna identifierades
aven behov av vissa dndringar i Transportstyrelsens foreskrifter och allmanna rad (TSFS
2019:96) om sjotrafiken pa Sodertélje kanal (kanalforeskriften) for att helheten kring
rapportering i omradet skulle harmoniseras och forbattras. Foreskriftsforslagen planeras trada i
kraft den 1 september 2026.

Foreningen Svensk Sjofarts kommentarer och synpunkter

Svensk Sjofart tillstyrker generellt forslag till Transportstyrelsens forslag till nytryck av
Transportstyrelsens foreskrifter om sjétrafikinformationstjanst (VTS) och sjétrafikrapporteringssystem
(SRS) samt dndring av Transportstyrelsens foreskrifter om sjotrafiken pa Sodertélje kanal.

Generella kommentarer och synpunkter redogors nedan for de olika forslagen.
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Internationella ataganden ska fullgiras

Svensk Sjofart tillstyrker forslagen. Det ar av vikt att internationella bindande regelverk och
rekommenderande riktlinjer genomfors i svensk ritt for att sikerstilla att de nationella regelverken ar
uppdaterade och for att sdkerstédlla en konkurrensneutralitet gentemot andra stater, inklusive
flaggstater, men dven for att sdkerstilla en saker sjofart i svenska farvatten och i enlighet med
internationella normer. Det dr positivt med tillagg till bilagan att SOUNDREP nu infors pa svenska for
att sdkerstilla att en rattslig tillampning kan ske.

Definitioner och uttryck ska uppdateras
Svensk Sjofart tillstyrker en uppdatering av definitioner och uttryck enligt senaste standarderna.
Tydliggorande om VHF-radiopassning och svar pa anrop

Svensk Sjofart tillstyrker forslag att det fortydligas i foreskrifterna att fartyg inte bara ska lyssna pa de
angivna VHF-kanalerna inom ett VTS-omrade utan dven svara pa anrop fran VTS-centralen nér sa
pakallas.

Enbhetlig tillimpning av tillstand att avgd fran kaj eller ankarplats

Om det ska krévas tillstand att avga fran kaj eller ankarplats i alla VTS-omraden, utéver VTS-omrade
Goteborg som har det som krav redan idag, sa ar det viktigt att dessa tillstand hanteras och ges
skyndsamt. Detta ar sdrskilt viktigt for farjetrafiken (ex VTS-omrade Stockholm) som har en
tidstabellbunden trafik med ofta korta hamnanl6p och dér tidtabellerna generellt behdver hallas. En
forsening vid en avgang kan medfora att fartygen behGver ta in férseningstiden genom att segla med
hégre fart vilket genererar 6kade utslépp, 6kad briansleférbrukning och 6kade kostnader.

Svensk Sjofart ifragasatter &ven om "tillstdnd” 4r den mest lampliga definitionen da det dven skulle
kunna innebdra ett juridiskt ansvar for VTS-centralen. Om VTS-centralen ger ett tillstind och nagot
intréffar vid eller strax efter avgang skulle ansvarsfragan kunna aktualiseras. Kanske mer lampligt med
“bekriftelse”, “kvittens fran VTS-centralen om radande trafiksituation i omradet™ eller liknande
terminologi. Det kan dven uppsta intressekonflikter om en VTS-operatér, anstilld av Sjofartsverket,
ska prioritera mellan att ge tillstand till ett fartyg utan lots ombord (ex farjor med lotsdispens) eller ett
fartyg som har en av Sjofartsverkets anstillda lotsar ombord. Dessutom anvands “tillstand” oftast i
avgiftsfinansierad myndighetsutovning vilket inte ar fallet i dessa situationer.

Tydligare tidsangivning avseende rapportering fore ingang i ett VIS-omrdade och fore avgang fran
kaj eller ankarplats

Svensk Sjofart tillstyrker forslag att det i foreskriften fortydligas att rapportering ska ske "vid ingang”
i ett VTS-omrade och “strax fore” avgang eller forflyttning fran kaj eller ankarplats for att mojliggora
en mer korrekt sjétrafikbild och att undvika dubbelrapportering.

Tydlighet avseende rapportering av fartygets hojd over vattenytan

Svensk Sjofart tillstyrker forslag om att det blir obligatoriskt att rapportera fartygets hojd éver
vattenytan om en bro ska passeras i VTS-omradet.
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Frivilliga rapporteringspunkter utgar

Att ta bort frivilliga rapporteringspunkter och géra dem obligatoriska kommer medfora ¢kad
radiotrafik och nagot 6kad arbetsbelastning for vaktgaende befdl ombord men dven for VTS-
centralerna. Men om detta kan medfora en 6kad sjosidkerhet och att VTS-centralerna far en bittre
sjotrafikbild sa kan det vara en motiverad justering. Av vikt dr dock att man inte efterfragar
information som sedan tidigare lamnats till VTS-centralen och haller nere rapportringsinformationen
s& mycket som mdjligt for att inte belasta befil eller VI'S-operatérerna i onddan.

Tydligare beskrivning av hindelserapportering

Svensk Sjofart tillstyrker forslag att fortydliga beskrivningen om nér och vad som ska rapporteras om
fartyget rakat ut for en hindelse som viasentligt kan forsdmra fartygets navigering och mandévrering.

Revidering av vissa VIS-omradesgrinser, rapporteringslinjer och rapporteringspunkter

Svensk Sjofart tillstyrker forslag pa justering av VI'S-omradesgranser i VT'S-omrade Stockholm,
VTS-omrade Goéteborg, att justera och fortydliga vissa rapporteringslinjer och punkter i VT'S-omraden
samt dndring av VHF kanal i VTS-omrade Marstrand och Lysekil baserat pa erfarenhet och 6nskemal
fran Sjofartsverket for att undvika nérsituationer och stirka sjosdkerheten i véltrafikerade omraden.

Féorenkling av hantering rorande trafik med undantag

Svensk Sjofart tillstyrker och vilkomnar forslag pa att forenkla hantering av undantag tor fartyg under
700 brutto som gér i regelbunden och tidstabellsbunden trafik i ett eller flera VTS-omraden.

Andringar som beror TSFS 2019:96 (Sodertiilje kanal)

Svensk Sjofart tillstyrker de dndringar som foreslas géllande foreskrift om sjotrafiken pa Sodertiélje
kanal som giller tydliggérande om VHF-radiopassning och svar pa anrop, dndrad mottagare av
rapportering vid avgang fran Sédertélje sluss, tydligare beskrivning av hindelserapportering samt
tydlighet kring trafiksignaler.

Svensk Sjofart star till férfogande for fortydliganden eller fragor.

Stockholm som ovan,
For foreningen Svensk Sjofart
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