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Vd har ordet

Ar 2025 har préglats av fortsatt geopolitisk oro och en omvérld som i
mdnga avseenden varit svar att férutse. Handelsmoénster féréndras i
snabb takt och pdverkar férutséttningarna for den globala sjéfarten.
Samtidigt kan vi konstatera att dret ocksé har inneburit viktiga fram-
steg for svensk sjofart, med flera efterléngtade politiska beslut och re-
kordstora bestallningar av nya fartyg frdn svenska rederier och Gven

en vaxande svensk handelsflotta.

Ett av drets mest valkomna besked kom
den 1 juli, d& stampelskatten &ntligen
avskaffades efter ménga &rs mdalmed-
vetet arbete. | oktober kom ytterligare
ett efterléngtat besked dd riksdagen
beslutade om att inféra ett svenskt ba-
reboat-register, vilket tradde i kraft i
bérjan av 2026. Ett bareboat-register
majliggor att fartyg ftillfalligt kan regist-
reras under annan flagg under en char-
terperiod utan att permanent ldmna det
svenska registret. Tillsammans &r dessa
atgdrder centrala reformer som &kar
flexibiliteten fér svenska rederier och
minskar tréskeln fér att flagga in fartyg
i Sverige, ndgot som dr av stor betydelse
for att starka Sveriges forsorjningsfor-
mdaga i hdndelse av kris eller krig.

Aven pd tonnageskatteomradet har vik-
tiga steg tagits. Regeringens férslag fill
ett forbattrat tonnageskattesystem ar
ett valkommet och nédvandigt steg for
att starka den svenska sjéfartsndringens
konkurrenskraft - och dédrmed Sveriges
beredskapsférméga. Férslaget innehall-
er flera efterlangtade forbattringar,
bland annat méjligheten att bedriva
inrikes trafik med svenska fartyg inom
systemet samt att inkludera specialsj6-
farten. Samtidigt kvarstar behovet av yt-
terligare ett antal justeringar, inte minst
vad gdller méjligheten fill koncernintern

bareboat-uthyrning utan begrdansningar
inom EU, i linje med vad som redan till-
lampas i flera andra EU-l&nder.

Kompetensforsérjningen ér en avgéran-
de framtidsfrdga, och har ser vi mycket
positiva signaler. Intresset f6r sjéfartsut-
bildningar har 6kat markant under aret.
Antalet antagna till sjokaptensutbild-
ningen 6kade med Sver 40 procent och
fill sjdingenjorsutbildningen med hela
50 procent - de hégsta nivderna sedan
2016. Ett tydligt resultat av de satsningar
som Svensk Sjéfart och véra medlems-
rederier inom omradet gjort.

Under dret har regeringen dven méj-
liggjort fér Transportstyrelsen att ingé
avtal om 6msesidigt erkdnnande av be-
hérigheter med ett flertal IGnder. Det ar
ett viktigt steg for att méta branschens
stora rekryteringsbehov och méjliggéra
en vaxande svenskflaggad flotta.

Samtidigt har flera initiativ tagits fér att
stdrka sjofartens roll i totalférsvaret. |
september genomférdes Donsé Ship-
ping Meet, som tillsammans med ak-
térer fran béde ndringsliv och offentlig
sektor initierade den stérsta totalfér-
svarsévningen med fokus pé& sjofart i
modern tid.

P& det internationella planet noterades
att arbetet med ett globalt ramverk fér
sjofartens klimatomstéllning pausades
under hésten. Var férhoppning ar att ar-
betet &terupptas och leder till en global
I6sning.

Frdgan om Sjofartsverkets langsiktiga
finansiering kvarstér. Under aret lam-
nades flera positiva besked. Det handlar
bland annat om stora tillskott till Sjefart-
sverket fér att nd balans i sj6- och flyg-
rdddningsverksamheten samt ett for-
slag fran Trafikverket om att finansiera
ytterliggare en isbrytare inom ramen for
nationell plan. Trots detta behévs ytter-
ligare insatser fér att nd en langsiktigt
stabil finansieringsmodell for sjéfartens
infrastruktur.

Under dret har vi fortsatt att utveckla var
egen verksamhet genom lanseringen av
en ny webbplats med férbattrad funk-
tionalitet och tydligare kommunikation
av vart arbete.

Samtidigt har kansliet har starkts med ny
kompetens och dret har préglats av en
intensiv dialog med politiska beslutsfat-
tare genom ett stort antal méten.

Vid &rsmétet i april valdes David Kris-
tensson, Northern Offshore Services, fill
ny ordférande fér Svensk Sjofart.

Vi har dven vidareutvecklat vart
branschpris, som nu bar namnet Arets
sjéfartsgdrning. Genom att bredda
priset kan vi uppmdrksamma saval or-
ganisationer som individer och initiativ
som bidrar fill att stérka svensk sjéfart.
Under 2025 tilldelades Donsé Shipping
Meet priset for deras viktiga arbete
med att samla branschen och frémja
samarbete.

Infér 2026 och det kommande riksdags-
valet ser vi med stort intresse fram emot
hur sjofartsfrdgorna kommer att utveck-
las. Behovet av en stark, konkurrenskraf
tig och hdllbar svensk sjéfart ér stérre &n
ndgonsin.

Avslutningsvis vill jag rikta ett varmt tack
till mina medarbetare fér deras engage-
mang, samt till vdra medlemsféretag for
deras fortsatta fortroende och aktiva ar-
bete fér branschens utveckling. Tillsam-
mans stdr vi vél rustade infér framtiden.

- Anders Hermansson, Vd
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13 januari - Svensk Sjéfart i Dagens
Nyheter

Svensk Sjofarts vd Anders Hermansson
intervjuas i DN om bristen p& svensk-
flaggade fartyg, inte minst inom speci-
alsjofarten, och vad detta innebar for
svensk sdkerhet och beredskap

I
J/I/V’lUA/U

20 januari - Svensk sjéfart maste fa
béttre villkor

Om regeringen menar allvar med att
stdrka den svenska beredskapen och
se till att det finns tillrGckliga resurser
for att uppratthdlla de mest kritiska
sjoférbindelserna till vart land behdver
forbattrade konkurrensvillkor fér svensk
sjéfart komma pd plats skyndsamt, och
en reviderad tonnageskatt ar helt av-
gérande. Det skriver Svensk Sjéfart pa
debattsidan i Svenska Dagbladet.
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28 februari - L&t EU ETS-intékterna
driva sjéfartens gréna omstdillning
Svensk Sjofart skriver i en debattartikel
att regeringen bor 6ronmdrka intékterna
frén EU:s utslappshandelssystem (EU
ETS) till sjcfartens grona omstélining.
Det racker inte att bara sétta en kostnad
pa utsldpp - konkreta insatser behévs
for att Sverige ska né klimatmalen. Tre
atgdrder foreslés: riktat stod for hallbart
fartygsbransle, investeringar i hamn-
infrastruktur fér alternativa brénslen
och landstrém, samt omstdllningsstéd
for fartyg liknande Klimatklivet. Om
intdkterna anvdnds ratt kan EU ETS bli
en katalysator fér omstdliningen, men
regeringen mdste visa handlingskraft
fér att madlen inte bara ska férbli ord pa
papper.

11 mars - Regereningen
lamnar proposition om
avskaffad stampelskatt
Regeringen meddelar att
man l[&dmnar in en propo-
sition till riksdagen om aft
avskaffa stampelskatten vid
inteckningar i skepp fran
den 1juli 2025. Genom att
slopa skatten blir Sverige

bli ett mer attraktivt land
att flagga fartyg i, férut-
sattningarna fér att svenska
rederier ska kunna &tervan-
da till det svenska regist-
ret férbattras och det blir
lattare att locka fler rederier
aft valja Sverige.

— FEERVAKY/

27 mars - Nytt beslut om erkénnande av
behérigheter for sjofolk

Svensk Sjofart vdlkomnade regeringens
beslut att ge Transportstyrelsen befo-
genhet att ingd dverenskommelser om
6msesidigt erkdnnande av behérigheter
for sjofolk med ansvariga myndigheter i
Ukraina, Storbritannien och Filippinerna.
Det dr ett strategiskt steg som underlattar
for svenska sjéfarare att arbeta interna-
tionellt och samtidigt starker rekryterings-
mojligheterna fér svenska rederier.

MARS
I

19-20 mars - European Ship-
ping Summit i Bryssel

Svensk Sjéfart deltar vid
European Shipping Summit

i Bryssel, dér diskussioner
med medlemsféretag och
branschféretradare fokuserar
pd konkurrenskraft, energi-
omstdllning och sjéfartens roll
i ett osdkert varldslage. Den
nya EU-kommissionen visar
forstaelse for branschens
betydelse och planerar flera
férenklingsférslag under
mandatperioden.

24 april - David Kristensson vadljs till ordférande
Under Svensk Sjofarts drsmote vdljs David
Kristensson, vd Northern Offshore Group, till ny
ordférande fér Svensk Sjéfart. Han eftertrader
dérmed Claes Berglund, chef fér Public Affairs &
Sustainability Stena AB, som varit ordférande for
féreningen sedan &r 2022.

APRIL —

I
10 april - Career Event
Flera av Svensk Sjéfarts medarbetare deltar
pé& Career Event. Anders Hermansson pratar
med nyfikna studenter om de ménga méj-
ligheter som finns inom branschen, medan
Johan Hartler talar med studie- och yrkes-
végledare om vikten av sjéfart fér Sverige
- och hur vi sékrar framtidens kompetens-
forsérjning.

15 april - Lagradsremiss gallande Bareboat
Svensk Sjéfart valkomnar att regeringen tar ett vik-
tigt steg for att stérka svensk sjéfarts konkurrenskraft
genom beslut om en lagrddsremiss gallande ett nytt
bareboat-register. Bareboat-registret innebdr att
fartyg tillfalligt kan registreras under svensk flagg
under en charterperiod, utan krav p& permanent
avregistrering frdn hemlandet.
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7 maj - Méte med Godstransport-
forum

Niklas Da Silva deltar pd méte med
Godstransportforum i Stockholm som
bostads- och infrastrukturminister
Andreas Carlson bjuder in till fér att
diskutera vilka étgdrder som behdvs
for att starka och effektivisera trans-
portsystemet for bade inrikes- och
grdnsoverskridande transporter.

12 juni - ICS @rsméte i Aten

Svensk Sjéfart deltar vid International
Chamber of Shippings (ICS) drsméote

i Aten. Motet samlar aktérer frén hela
varlden och behandlar flera avgérande
frdgor déribland det omfattande klimat-
paket som IMO godkénde under varen.
Svensk Sjofart ar sarskilt stolta dver

att féreningens vice ordférande, Claes
Berglund frdn Stena AB, valdes till en av
tre nya vice ordféranden i ICS.

23-27 juni - Almedalsveckan

Svensk Sjéfart deltar pd Alemdalsveckan
och anordnar seminarier p& den Maritima
Métesplatsen.

13 maj — Women in Maritime
2025

Arrangeras pé Ockerd, ett
initiativ for 6kad jamstdalldhet
inom sjofartsbranschen. Dagen
fokuserar pd ekonomisk, ekolo-
gisk och social héllbarhet, med
jamstalldhet som en central
frdga. Women in Maritime firas
officiellt 18 maj, som en del av
IMO:s satsning pd rekrytering
och inkludering av kvinnor
samt FN:s mdl om jamstdlldhet.

11juli - Intresset for sjofartsut-
bildningar ékar

Intresset for sjéfartsutbildningar
okar tydligt, och bakom utveck-
lingen ligger malmedvetna
satsningar fran Svensk Sjéfart
och dess medlemsrederier. Bran-
schen vdlkomnar nu fler antagna
studenter @n pd manga ar.

Junt
|

2 juni - Trafikverket ska utveckla informa-
tionsportal

Regeringen beslutar att Trafikverket ska
utveckla en informationsportal fér att framja
sjéfartens roll i godstransporter. Syftet ar
att férenkla myndighetskontakter, minska
administrativa hinder och skapa battre for-
utsattningar for nya sjéfartslinjer. Bransch-
organisationer och aktdrer far maéjlighet att
medverka i utformningen. Uppdraget ska
redovisas senast 4 december 2028.
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13 augusti - NRIA sjéfart 2025 lanseras

En uppdaterad nationell agenda som visar rikt-
ningen for en hdllbar och konkurrenskraftig svensk
sjofartssektor. Branschens ledande aktérer inom
naringsliv, akademi och myndigheter stér bakom
agendan, som éverlamnades till bostads- och in-
frastrukturministern under Aimedalsveckan. Svensk
Sjofart har aktivt deltagit i arbetet med att ta fram
agendan och samlat branschen kring gemen-
samma prioriteringar, vilket understryker sektorns
engagemang fér utveckling och samverkan.

JULL

AVGUSTH
|

26 augusti - Svensk Sjéfart lamnar forslag till Energimyndigheten
Svensk Sjéfart lamnar férslag till Energimyndigheten for att stdrka
omstallningen till fossilfri sjofart. Branschen betonar behovet av
teknik- och konkurrensneutrala stéd, satsning pé fossilfri infrastruktur
och férenklade tillstdndsprocesser. Elektrifiering, internationella sam-
arbeten och langsiktiga stéd lyfts som avgdrande fér att nd klimat-
malen och stérka konkurrenskraften. Svensk Sjéfart ser positivt pd
regeringens initiativ och erbjuder fortsatt dialog.

19 augusti - Svensk Sjéfart avstyrker Sjofartsverkets férslag

Svensk Sjéfart avstyrker Sjofartsverkets forslag om hdjda farleds- och lotsavgifter fran
2026. Forslaget innebdr ckade avgifter och minskade miljéincitament, vilket riskerar
att motverka klimatmalen och férsdmra sjéfartens konkurrenskraft. Branschen varnar
for att héjningarna kan leda till dverflyttning av gods till végtransporter och Gventyra
Sveriges férsérjningsberedskap. Svensk Sjofart féresprakar istéllet statliga anslag och
effektiviseringar fér att skapa l&dngsiktigt héllbara villkor.

13



15 september - Regeringens budget-
forslag

Innebdr flera viktiga satsningar fér
sjéfarten, med 6kade anslag till
Sjofartsverket och férbattringari
tonnageskatten. Det majliggér fler
svenskflaggade fartyg och stdrker
ndringens konkurrenskraft samt
Sveriges totalfoérsvar. Anslaget fill
Sjofartsverket héjs med 182,5 miljoner
kronor arligen, vilket minskar behovet
av avgiftshdjningar. Dessutom satsas
medel pd att sdkerstélla tagfarjetra-
fiken Sverige-Tyskland. Svensk Sj6-
fart valkomnar dessa satsningar och
ser fram emot fortsatt samarbete for
en hdllbar och stark sjéfartsnéring.

I
_ SEPTEMEEL

22 oktober - IMO skjuter upp beslut om
globalt klimatregelverk

FN:s sjofartsorgan IMO beslutar att
skjuta upp beslutet om ett nytt globalt
klimatregelverk for internationell sjéfart.
Det sd kallade Net-Zero Framework,
som syftar till nettonollutslépp till 2050,
kombinerar krav pd rena bréanslen med
ekonomiska styrmedel. Trots framsteg
vid férhandlingarna i London férra veck-
an kvarstod oenigheter, vilket ledde fill
att omrdstningen skéts upp till ndsta ar.
Svensk Sjofart valkomnar att férhand-
lingarna fortsatter och betonar vikten av
ett starkt, globalt regelverk for rattvisa
konkurrensvillkor och klimatomstdlining.

26 september - Debattartikel i
Alltinget

Svensk Sjofarts vd Anders
Hermansson lyfter i Altinget
vikten av att handelsflottan
och marinen utvecklas sida
vid sida. | ljuset av Sveriges
Nato-medlemskap och ett fér-
andrat sdkerhetslége krévs en
starkare koppling mellan civilt
och militart sjéforsvar.
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20 november - Férslag om for-
battrad tonnageskatt
Regeringen 6verldmnar férslaget
om en férbattrad tonnageskatt
till Lagraddet med bland annat
férslag om att fartyg som trafike-
rar mellan svenska hamnar och
specialsjéfarten nu kan omfattas.
Trots positiva férandringar anser
branschen att systemet fortfa-
rande &r oftillrGckligt, sarskilt d&
svenska rederier inte kan hyra ut
fartyg till dotterbolag i Europa.
Det riskerar att minska svensk
konkurrenskraft och leda till for-
lorade skatteintékter. Branschen
efterlyser Gven att specialsjéfar-
ten far tillgang fill sjéfartsstéd
och att fler férenklingar genom-
fors.

OKTOEER
I

23 oktober - Bareboat-register inférs
Riksdagen beslutar att inféra ett svenskt
bareboat-register, vilket innebdr att re-
derier kan hyra in och ut fartyg tillfalligt.
Det 6kar flexibiliteten, effektiviserar ka-
pacitetsutnyttjandet och stérker svensk
sjofarts konkurrenskraft p& den

5 december - Effektiva godstransporter
Effektiva godstransporter dr avgérande for
Sveriges ndringsliv och konkurrenskraft. Brister i
infrastrukturen hammar tillvéxten. Trafikverkets
handlingsplan fokuserar pa robustare trans-
portsystem och battre samverkan mellan vég,
jarnvdag och sjéfart. Flera efterfrdgade atgdrder,
som langre taglagen och starkare logistiknoder,
finns nu med i planen. Samtidigt saknas initiativ
som en intermodalitetspott och 6kad samordning
med grannlénder. Det dr viktigt att de féreslag-
na planerna och utredningarna férverkligas. Det
skriver Tagféretagen, Sveriges Akeriféretag, Svensk
Sjoéfart och Transportindustriférbundet

NOVEMEER
I

26 november- Remissvar pa EU:s
forslag om CEF-férordningen
Svensk Sjéfart har Idmnat remissvar

12 december - Elektroniska handelsdo-
kument

Naringslivet vill att regeringen ger
elektroniska handelsdokument samma

PECEMBERA——

pd EU:s férslag om CEF-férordningen
fér 2028-2034. Férbundet valkomnar
satsningen pd transportinfrastruktur
men betonar vikten av att dven sjo-
fartens och hamnarnas infrastruktur
omfattas av stédet. Om kriterierna
for "gréansoéverskridande dimension”
tolkas for snavt riskerar flera svenska
projekt att hamna utanfér finansie-
ringen, vilket kan péverka bade civil
och militér mobilitet.

juridiska status som pappersoriginal, i
linje med flera handelspartners. Brist p&
digitalisering riskerar hégre kostnader
och séimre konkurrenskraft fér svenska
féretag. En FN-studie visar att digital
handel kan 6ka varuexporten med nés-
tan 18 procent. Fysiska dokument orsakar
onddig administration och vdantetider
fér rederier - digitalisering behovs for
Skad effektivitet. Bakom hemstéllan star
ledande ndringslivsorganisationer som
ICC Sverige och Svensk Sjsfart.
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17 event arrangerades
eller medarrangerades av
Svensk Sjofart.

"Svensk Sjofart” namndes i
119 artiklar

41 artiklar publicerades pé&
Svensk Sj6farts hemsida,

4 debattartiklar och 13
pressmeddelanden public-
erades under dret.

52 remisser besvarades
under dret.

79 motioner med ordet
"sjofart” kom in under den
allménna motionstiden
2025".




Naringspolitik

Under 2025 har flera viktiga fragor tagits vidare for att starka svenk
sjofarts konkurrenskraft och ladngsiktiga forutsattningar. Avskaffandet
av stmpelskatten, inférandet av ett svenskt bareboatregister och ut-
vecklingen av tonnageskattesystemet skapar nya méjligheter fér in-
vesteringar, inglaggning och ett mer konkurrensneutralt regelverk.
Samtidigt pagar arbetet med att férenkla sjémansbeskattningen och
att stérka samverkan kring Sveriges beredkap fér utrikeshandel - at-
gdrder som tillsammans bidrar till en mer robust, attraktiv och fram-

tidssdkrad maritim sektor.

Avskaffande av stampelskatt
Stadmpelskatten pd 0,4 procent avin-
teckningsbeloppet har léinge ansetts
férsdmra konkurrenskraften jamfért
med exempelvis Danmark och Nor-
ge, dar motsvarande kostnader &r
lagre eller saknas. I juli 2025 avskaf-
fades stadmpelskatten. Reformen fér
ndringspolitisk betydelse i form av
att den paverkar kapitalanskaffning
och finansieringskostnader, bidrar
till att fartyg kan registreras i Sve-
rige istallet for i andra lander, samt
att det ses som ett konkret verktyg
foér att starka svensk flagg.

Inférande av svenskt bareboat-re-
gister

Frdgan om ett svensk bareboatre-
gister har utretts och lyfts fram som
en prioriterad reform. Ett bareboa-
tregister mojliggor att fartyg hyrs in
eller ut internationellt och fillfalligt
kan flaggas i Sverige utan att dgan-
det flyttas. Under 2025 pdgick arbe-
tet med inférandet av ett bareboa-

18

tregister och till branschens gladje
fick beslutet genomslag den 1 april
2026.

Mgjligheten att Htillféllet registre-
ra fartyg i Sverige gor det enklare
fér rederier att bedriva verksamhet
under svensk flagg utan att forlora
andra viktiga registreringar, vilket ér
sarskilt anvéndbart for internationell
verksamhet och vid korttidscharter.
Bareboat-in-registret kan leda till att
fler fartyg seglar under svensk flagg,
vilket stdrker den svenska sjéfarten
och gynnar den maritima kompe-
tensen i vart land. Idag kan det vara
svart att f& utldndska fartyg att byta
till svensk flagg pd heltid. Bareboat
- registret gér det mgjligt att prova
svensk flagg pd ett mer tillfalligt och
flexibelt satt, ndgot som kan locka
fler aktérer. Den tidigare avsakna-
den av ett séddant register har setts
som en konkurrensnackdel jamfort
med exempelvis Finland.

Utveckling av tonnageskattesyste-
met

Svensk Sjofart valkomnar regering-
ens férslag om att stdrka och mo-
dernisera det svenska tonnageskat-
tesystemet. Férbattringarna innebdr
viktiga steg mot mer konkurrensneu-
trala villkor fér svensk sjéfart, inte
minst genom aftt svenska fartyg med
svensk besdttning i inrikestrafik kan
omfattas av systemet utan begréns-
ningar. Att dven specialsjéfarten ges
mojlighet att ingd i tonnageskat-
ten ar ett betydelsefullt besked som
starker néringens langsiktiga férut-
sattningar och bidrar ftill att stdarka
svensk kompetens, sysselsdttning
och en stark maritim sektor.

Ndringspolitisk betydelse av
beslutet

- Paverkar rederiers etablerings-
beslut

- Stark korrelation med svensk
inflaggning

- Viktigt for langsiktig
rederiverksamhet i Sverige

Utredning om sjomansbeskatnning
Skatteverket pdbérjade under hés-
ten en utredning om sjomdns be-
skattning som féreningen haller di-
alog med. Det ar efterfrdgat frén
foreningen som ldange pdpekat de
brister som finns gdllande férutség-
barhet f6r sjomdnnen eller krénglig
administration for rederierna. For-
hoppningen dr att utredningen ska
leda fill konkreta positiva férand-
ringar.

Samverkan mellan beredskapsan-
svarig myndighet for utrikeshandel
och Svensk Sjéfart

En beredskapssektor for utrikes-
handel bildas och Kommerskolle-
gium utses till ansvarig myndighet.
Férmdagan att sakerstdlla en fung-
erande utrikeshandel i tider av kris,
forhojd beredskap och ytterst krig
spelar en central roll fér Sveriges to-
talférsvar. | och med att nérmare 90
procent av all handel gér via sjéfart,
ar det mycket positivt med den of-
fentligt privata samverkan som avi-
serats och Svensk Sjéfart ser positivt
pd de erfarenheter frdn branschen
som kan delas fér att géra Sveriges
motstdndskraft starkare.
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Sjofartspolitik 2025

Under riksdagsdaret 2025/2026 IGmnades ett stort antal motioner som berér
sjofart, hamnar och maritim infrastruktur. Gemensamt fé6r ménga av mo-
tionerna &r en betoning pd Sveriges forsorjningsberedskap, starkt konkur-
renskraft, milj6- och klimatomstdlining samt behovet av langsiktiga statliga
investeringar i sjéfartssektorn.

1. Infrastruktur, hamnpolitik och forsérjningstrygghet

Fler motioner lyfter behovet av nationella strategier f6r hamnar och sjéfart,

inklusive:

e en statlig strategisk plan for hamnverksamheten

o okad statlig finansiering av Sjofartsverket, sarskilt fér isbrytning och
helikopterverksamhet

o utveckling av nationell hamnstrategi samt férstarkning av strategiska
hamnar inom totalférsvaret

Manga motioner pekar pd hamnarnas vdxande betydelse for Sveriges han-
del, export, import och regional utveckling, med sarskilt fokus pd Géteborgs
hamn, Mdalarregionens hamnar, Blekinge och hamnar i Skéne.

2. Ekonomiska villkor och konkurrenskraft
Ett dterkommande tema ar ambitionen att stérka svensk sjofarts konkur-
renskraft genom:

e justeringar av tonnageskatten

e slopande eller 6versyn av stampelskatt

e modernisering av sjomansbeskattningen

e minskade eller omformade farleds- och lotsavgifter, for att skapa mer
likvardiga villkor mellan transportslag

Flera motioner uttrycker ocksé@ behov av I6sningar fér att underlatta besatt-
ningsbyten i svenska hamnar genom fler gransévergdangsstallen och anpas-
sade 6ppettider hos grénspolis och kustbevakning.

3. Klimatomstdllning och miljo
Mdanga motioner fokuserar pa sjofartens roll i klimatomstallningen. Bland
férslagen marks:

o stdd till produktion av fossilfria elektrobrénslen

e inféorande av miljézoner till havs

o fortsatt utveckling inom utslappshandel (EU ETS) och incitament fér
fossilfria drivmedel

« satsningar pd elektrifierad kollektivtrafik till sjoss

Miljsfragor i Ostersjon aterkommer, bland annat om att skydda tumlare,
motverka oljeutsldpp och omleda trafik fran kénsliga omraden.

4. Sakerhet, férsvar och internationella fragor

Motionerna belyser sjéfartens roll for svensk och internationell sakerhet,

exempelvis genom:

o skydd av navigationsfrihet i Taiwansundet

o samarbete mot den sd kallade ryska skuggflottan

o starkt forsvar av Géteborg och vastkusten, kopplat till hamnens strate-
giska betydelse

o internationella forskningsuppdrag med isbrytaren Oden

o foérslag om NATO-insatser relaterade till viktiga farleder globalt

5. Innovation, teknik och framtida sjofart
Motionerna visar en tydlig ambition att stdrka svensk innovationskraft, bl.a.
genom férslag om:

e nationellt maritimt innovationscenter i Nyndshamn
e moderniserat regelverk for autonoma och sjdalvkérande fartyg
» utveckling av digitalisering och klimatteknik inom sjéfarten
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Miljo & klimat -

Mot en gron sjofart

Globalt klimatstyrmedel

| april réstade FN:s sjofartsorga-
nisation IMO ja fill ett historiskt
férslag som ska minska den glo-
bala sjéfartens véxthusgasutslapp.
Beslutet skulle inneb&ra en kombi-
nerad brdnsle- och ekonomisk me-
kanism som planerades att trada i
kraft 2027/2028. Ett beslut Svensk
Sjofart valkomnande efter hart ar-
bete frén industrin och féreningen.
Ett globalt pris p& vaxthusgaser ar
helt avgérande i 6vergdngen frdn
fossila till hdllbara brdnslen och
sdnder en tydlig signal att sjéfarten
pd global basis ska nd klimatmalet
om noll utsldpp av véxthusgaser

tidigare lamnat till Energimyn-
digheten. Det gdller bland annat
stodprogrammet struktur, land-
stroimsbehovet, teknikneutralitet,
samordning mellan aktérer samt
vikten av internationell harmonise-
ring. Féreningen &r nu hoppfulla fill
att utredningens forslag tas vidare.

Okade volymer gréna brénslen
Gladjande under 2025 var att fler
rederier och fartyg vdljer alter-
nativa brénslen och energibdrare
for sin framdrift. Trots att det ar
for tidigt att se ndgon trend i den
officiella statistiken @r det mark-
bart att medlemmarna i Svensk

2050. | oktober kom tyvdrr beskedet Sjoéfart har hittat olika alternativ for

att IMO beslutat att skjuta upp be-
slutet om nytt globalt klimatregel-

verk. Féreningen har hédllningen om
att fa ett globalt regelverk pé plats.

Utredningar for att underlatta
sjofartens omstdllning

Under 2025 tillsatte regeringen tvd
viktiga utredningar fér att finna
I6sningar pd hur sjéfartens om-
stdllning ska underlattas. | augusti
bidrog Svensk Sjéfart med inspel till
Energimyndigheten infér myndig-
hetens arbete med att utforma
statliga stéd for sjéfartens omstall-
ning till fossilfrihet. Flera av reso-
nemangen som fanns med i den

att reducera sina utsldpp, framst
med biodrivmedel, men dven med
batterier. En avgérande faktor fér
fortsatt framgdng handlar om aft
6ka volymerna och behovet av att
sdkerstdlla att eventuella stédme-
kanismer inte snedvrider konkur-
rensen mellan rederier och fartyg,
eller mellan olika teknikval. Svensk
Sjofart, foresprdkade i en debattar-
tikel i Aktuell Hallbarhet, att even-
tuella stéd framst behdver riktas

till anvdndarna. Om stédsystemen
utformas efter producenternas
6nskemal riskeras konkurrensen aft
snedvridas och lasa in sjofartssek-
torn i 16sningar som inte passar alla
fartygstyper eller trafikménster -

slutgiltiga rapporten som lamnades utformningen bér istallet utgé frén

in i februari 2026 6verensstémmer
med de inspel som Svensk Sjéfart
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behov och efterfragan.

Klimatfardplanen

Under 2025 pdbérjades arbetet med den Klimatfardplan som Svensk Sj6-

farts medlemmar tillsammans med Fredrik Larsson, ansvarig fér klimatfra-
gor pd Svensk Sjofart tagit fram. Fardplanen ska géra det méjligt for sjéfar-
ten att nd klimatneutralitet till 2050 och minst 80 procents utsldppsminskning
till 2040, jamfért med 2008. Arbetet fortlépte under dret infor lanseringen i

januari 2026.

“Fler réderier och fartyg
valjer alternativa branslen”
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Kompetensforsorjning
- Okat intresse for sjofart

2025 var ett &r som praglades av positiva steg framat fér kompetens-
férsérjningen. Regeringens beslut om ett utbildningspaket for sjéper-
sonal gjorde det mdjligt att bedriva manskapsutbildningar inom den
nationella yrkesutbildningen, samtidigt som intresset fér sjéfartsut-
bildningar 6kade markant och alla utbildningsplatser fylldes f&r férsta
gdngen pd nastan ett decennium. Aret bjéd ocksd pd viktiga framsteg
inom behérighetsomradet, dar den férsta kullen fartygsbefal klass Vi
examinerades, samtidigt som arbetet med en ny internationell beho-
righet fér fartyg under 500 brutto tog form. Genom satsningar som
Camp Sjofart fortsatte branschen att stérka rekryteringen och inspire-

ra unga till en framtid inom det maritima yrkeslivet.

Utbildningspaket for sjopersonal

| november beslutade regering-
en om ett utbildningspaket for sjo-
personal, som gér det enklare fér
sjofartsbranschen att nyrekrytera.
Andringarna innebdr att manskaps-
utbildningar nu kan bedrivas som
en nationell yrkesutbildning. | mars
2026 startade den férsta godkénda
yrkesutbildningen - en lattmatros/
matrosutbildning i Helsingborg.

Okat intresse for sjéfartsutbildning-
ar

En glddjande nyhet frén 2025 var
att platserna till landets sjéfartsut-
bildningar fylldes fér férsta gadngen
sedan 2016. Bakom &kningen ligger
flera lyckade rekryteringsaktivite-
ter som Svensk Sjéfart har satsat
pd - under 2025 hade féreningen
21 eventdagar med fokus pd rekry-
tering. Bland annat genom Camp
Sjofart och rekryteringsmdssorna
Kunskap & Framtid och Nolia Kar-
rigr.  Branschens gemensamma
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anstréngningar for att éka attrak-
tiviteten och modernisera utbild-
ningsystemet visar att vi Gr pd ratt
vag for att sdkra sjéfartens framtida
kompetensférsorjning.

Fartygsbefdl klass VIl examineras
Den forsta kullen fartygsbefdal med
klass Vll-behérighet examinerades
och under sommaren 2025 tog de ut
sin behorighet. En glddjande nyhet
ar att 9 av 18 studenter anstdlldes
direkt av ndgon av vara medlems-
rederier.

Camp Sjofart

Fér andra dret i rad anordnades
Camp Sjofart, guldklimpen i Svensk
Sjofarts rekryteringsarbete, som syf-
tar till att f& fler unga att valja en
maritim yrkeskarridr. Helgen star-
tade med pizza pd Svensk Sjéfarts
kontor i Goteborg, for att sedan fort-
satta ut till Ockers, dar deltagar-
na fick testa pé réddningsévningar
bdde i vatten och i land. Dessutom

fick ungdomarna chansen att testa pé fartygssimulatorn p& Donsd och efter
en helg tillsammans ékte de hem fyllda av ett nyfunnet sjéfartsintresse.

Ny behorighet for fartyg under 500 brutto

Svensk Sjofarts grundférslag i pdgdende STCW- revidering om att skapa en
helt ny behérighet for fartyg under 500 brutto med obegrénsat fartomréade
ar nu ett konkret inlédmnat férslag kring éndringar i kapitel 2 och 3 i STCW
konvention och kod. EU-ladnderna stdr bakom férslaget, Japan har [dmnat in
ett férslag med samma innebérd och ldnder i Afrika stédjer en behérighet
i linje med grundférslaget. Férslagen kommer att behandlas under HTW 13
vintern 2027 och prelimindrt tradda i kraft 2033.
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Transportpolitik -

Betydande

beslut for branschen

Under 2025 préaglades sjéfartsomrdadet av flera betydelsefulla be-
slut som pdverkar branschens utveckling. Trafikverket presenterade
férslag till den nationella transportplanen med viktiga satsningar

pd farleder, slussar och isbrytarkapacitet, samtidigt blev frdgor om
okade avgifter och Sjofartsverkets ekonomi centrala fér rederierna.
Regeringens godstransportstrategi och den efterféljande handlings-
planen betonade behovet av ett robust och effektivt transportsystem

ddr sjofarten har en tydlig roll.

Nationell plan fér transportinfra-
strukturen 2026 - 2037

Trafikverket presenterade i septem-
ber 2025 férslag till nationell plan for
transportinfrastrukturen 2026-2037
till regeringen. Forslaget remitte-
rades under hdsten och regeringen
kommer fatta beslut under vdren
2026. Svensk Sjofart valkomnade
flera viktiga satsningar pd sjéfarten,
samtidigt som det konstateras att
sjofarten fortsatt prioriteras fér lagt
i den statliga infrastrukturplanering-
en. De namngivna sjéfartsinveste-
ringarna i planen vélkomnas vilket
bland annat gdller slussarna i Troll-
hattan och Sédertdlje samt farleder-
na i Goéteborgs hamn, Luled hamn
och mellan Landsort och Sédertdlje.
Sarskilt positivt ér att det féreslds ut-
okat anslag om 4,1 miljarder kronor
till ytterligare isbrytarkapacitet, ut-
Over den isbrytare som redan upp-
handlats av Sjéfartsverket. 1 Svensk
Sjofarts remissvar lyftes dven oro
Sver Goteborgs Stads planer pd en
ny géng- och cykelbro éver Géta dly,
som riskerar att f& negativ péver-
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kan pd riksintresset sjéfart ur sdval
kapacitets-, funktions- och tillgéng-
lighetsperspektiv som ur ett sjosa-
kerhetsperspektiv. Trots att projektet
inte ingdr i den nationella planen
kan det f& betydande konsekvenser
for sjofarten i Goteborg och vidare
upp mot Vénern, och bér darfor ses
ur ett nationellt perspektiv.

Sjofartsverkets ekonomi och avgif-
ter

Sjofartsverkets ekonomi har stor
ekonomisk péverkan pd sjéfarten
dé 70 procent av myndighetens in-
takter kommer fran avgifter som tas
ut av handelssjofarten. Sjéfartsver-
ket féreslog under sommaren 2025
kraftiga héjningar av farledsavgifter
och lotsavgifter samt séinkta miljéra-
batter fér de mest miljépresterande
fartygen. Svensk Sjofart avstyrkte
forslagen och patalade sarskilt pro-
blematiken kring sdnkta miljérabat-
ter.

Det slutliga resultatet blev en nadgot
mindre hdjning av de féreslagna av-
giftshéjningarna och att miljérabat-
terna inte sdnktes lika mycket som
verket initialt féreslog. | budgetpro-
positionen fér 2026 6kade anslaget
till Sjofartsverket pé& 182,5 miljoner
kronor per ar. Detta fér att ge verket
battre maojligheter att I&ngsiktigt fér-
valta och utveckla viktig sjéfartsin-
frastruktur - dock fick det ingen
pdverkan pd de aviserade avgifts-
héjningarna. Svensk Sjéfart kommer
fortsatt aktivt verka fér att Sjofarts-
verket ska f& en ekonomi i balans och
att inte ladgga 6ver alla 6kade kost-
nader pd handelssjofarten. En sddan
konkret atgard ar att Sjofartsverkets
isbrytarverksamhet bér finansieras
av statligt anslag i likhet med vinter-
vagunderhdll fér landtransporter. Att
likstalla trafikslagen ar viktigt utifrén
de transportpolitiska malen samt ut-
ifrdn ett beredskapsperspektiv.

Regeringens godstransportstrategi
Regeringen presenterade i novem-
ber 2025 "En godstransportstrategi
for ett konkurrenskraftigt ndrings-
liv". Strategin beskriver regeringens
overgripande inriktning kring god-
stransporter och hur ett pdlitligt, ro-
bust och langsiktigt hdallbart trans-
portsystem dr en forutséttning for att
mdnniskor och ndringsliv ska kunna
verka i hela landet. Fyra fokusomra-
den pekas sdrskilt ut:

1. Ett infermodalt och

effektivt transportsystem,

2. Ett transportsystem med
konkurrenskraftiga transporter

3. Ett robust transportsystem
4. Ett fossilfritt och
resurssndlt fransportsystem

Regeringen redogér for olika initiativ
som presenterats under nuvarande
mandatperiod inom de identifierade
fokusomrddena. Svensk Sjofart har
aktivt deltagit i det godstransportfo-
rum som infrastruktur- och bostads-
minister Andreas Carlson har lett
och valkomnar att regeringen tar ett
helhetsgrepp kring godstranspor-
ter och att alla trafikslag omfattas
av arbetet. Det dr av stérsta vikt att
man ser det som ett nationellt trans-
portsystem ddr olika trafikslag fyller
sin funktion for att skapa effektiva
transportfléden.
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Sjosdkerhet, skydd & beredskap -

Starkt arbete

Under 2025 stdrkte Svensk Sjofart arbetet inom cybersdkerhet och
totalférsvar. Fler medlemsrederier anslét sig till Norma Cyber och for-
eningen férdjupade sitt fokus pé skydds- och beredskapsfrédgor ge-
nom |l6pande ldgesrapporter, arbete med civilplikt, bemmaningsavtal
och kriskommunikation. Aret praglades av férberedelser infér den
stora totalférsvarsévningen DSM2025, dér olika aktérer samlades for
att bidra till utvecklingen av sjéfartens roll i totalférsvaret. Inom Sj6-
fartsskyddskommitén tog féreningen initativ till tatare ladgesbildsav-
stdmningar och pdbérjade arbetet med en handbok fér sjéfartsskydd
for handelsflottan i grazon och krig. Dartill fardigstalldes flertalet nya

svenska sjéfartsavtal.

Cyberarbetsgrupp/ NIS2

Fragor kring cybersdkerhet blir allt
viktigare och inférandet av NIS2 tar
upp allt mer tid och kraft hos véra
medlemsrederier. Darfér beslutade
Svensk Sjéfart att skapa en Cyber-
sdkerhetsgrupp, som en undergrupp
till Sjosdkerhets- och Teknikkommi-
tén. Under 2025 har fler medlemsre-
derier anslutit sig till NORMA cyber,
och dven Svenskt Ndringsliv skickar
ut varningar om pdgdende cyberat-
tacker.

Skydd och beredskap

Skydd- och beredskapsfrdgor samt
arbetet med dateruppbyggnaden av
det svenska totalférsvaret blev under
2025 en allt viktigare frdga. Svensk
Sjofart tog darfér beslut att an mer
fokusera pd dessa fragor. Bland
madnga frdgor som FSS:s olika kom-
mittéer arbetar med &terfinns IGges-
rapporter, civilplikt fér sjopersonal,
bilaterala bemanningsavtal, samt
frédgor kring kriskommunikation.
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Totalforsvarsévning DSM2025

Den 1 september 2025 genomférdes
en historisk totalférsvarsévning pé
Donsé i samband med DSM2025.
Ovningen var den stérsta svenska
totalférsvarsévningen med fokus pd
sjéfart i modern tid och involverade
ett stort antal ndringslivsaktérer och
myndigheter. Omkring 60 &vnings-
moment genomfdrdes i totalt 12
delévningar. Under dret pdgick for-
beredelserna som bland annat be-
stod av férberedande seminarium
om krigsorganisation samt ett antal
férévningar. Flera av de moment
som 6vades, hade tidigare model-
lerats hos Férsvarsmakten inom ra-
men fér deras arbete att sdkerstdlla
sjétransportkapacitet. Aven andra
aktérer tog tillfallet i akt att dva sina
respektive organisationer, bl.a. Sjo-
fartsverket som o6vade delar fran
sitt projekt Sj6HGjd, ett projekt som
syftar till att utreda och sdkerstalla
hur dagens sjétrafiktjdnster och sjo-
fartens infrastruktur kan fungera och

uppratthdllas vid héjd beredskap.

Ovningen bestod av skrivbordsév-
ningar, samt praktiska évningar dar
moment genomférdes pd fartyg eller
i simulatoranléggningen pd Donsé
(Donsd Maritime Training Centre).

Deltagarna bestod bland annat
av rederier, lastdgare, hamnar,
branschorganisationer, férsakrings-
bolag, finansidrer, varv och kollektiv-
trafikforetag. Aven Férsvarsmakten,
Sjofartsverket,  Transportstyrelsen,
Trafikverket, Myndigheten for civilt
férsvar (MCF), Tullverket, Polismyn-
digheten, Arbetsférmedlingen, Hog-
skola/universitet, Energimyndig-
heten, Krigsférsdkringsndmnden,
Kustbevakningen och Ldnsstyrelsen
deltog. Ovningen genomférdes inom
ramen fér BTPOS-Sj6 (Beredskaps-
sektor Transporter, Privat-Offentlig

samverkan).

Samma dag som &vningen, genom-
fordes ett seminarium (Sjofart &
Sjoférsvar - Ledning och skydd av
sjofarten) av Kungliga Orlogsman-
nasdllskapet och Svensk Sjofart.

MCF genomférde en systemut-
vardering och en utvdrdering av
oévningens praktiska moment ge-
nomférdes av RISE. Resultaten frén
dessa utvdrderingar, ligger till grund
for det fortsatta arbetet och plane-
ringen infér ndsta totalférsvarsév-
ning DSM2027.
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Sjosdkerhet, skydd & beredskap

Sjofartsskyddskommittén, handbok
Malet formulerat i BTPOS-Sj6 ar att
samhdllsvikta sjétransporter alltid
ska fungera, oaktat om det ar fred,
kris, krigsliknande férhdallanden eller
ytterst krig.

D& staten har fd, eller inga egna
fartyg for specifika transporter eller
for folkférsérjning, ar ett ndra sam-
arbete mellan privata och offentliga
aktérer bade sjdlvklar och helt néd-
véindig.  Sjofartsskyddskommittén
(SSK) ar del i BTPOS. Syftet med SSK
ar att, frémst genom informationsut-
byte, stodja aktérer sé att var och en
kan bidra till att mdlet uppnés.

Hdndelser och omvdérldslaget gor
det idag svart att avgéra om det in-
traffade ska insorteras som en fraga
under det civila sjéfartsskyddet eller
det militara sjéfartsskyddet. Vida-
re har ingen myndighet eller privat
aktér det ensamma ansvaret for att
sjétransporterna alltid ska fungera.
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Av dessa skdl, deltar och bidrar fol-
jande aktoérer i arbetet i SSK: Foér-
svarsmakten, Transportstyrelsen,
Polismyndigheten, Kustbevakningen,
Sjofartsverket, Trafikverket, Tullen,
MCF/MSB, Svensk Sjofart, Rederier
(repr. frén Farje-, Tank- och Ocean-
sjofart), Sveriges Hamnar / Trans-
portféretagen-Hamn, Hamnar (repr.
fradn Tank-, Torrlast- och Container-
hamnar), Skérgdrdsredarna, Krigs-
forsakringsndmnden (KFN), Svensk
Férsdkring och Kommerskollegium.

Under 2025 togs beslut i SSK att var
fjortonde dag hdlla korta lages-
bildsavstédmningar. Syftet ar att
borja skapa kultur och rutin att dela
6ppna ladgesbilder mellan varandra.
Vid handelser, finns dven en TIB-lis-
ta (Tjansteman i beredskap) kopp-
lad till SSK.

Stérningarna i Ostersjomradet och Vésterhavet

En konstant varning I&g under stora delar av dret ute fér dessa omrdden,
exempel pd hdndelser som hanterats under 2025 i SSK &r GNSS-stérning-
arna. MCF har utvecklat och tillsett att vi har tillgang till aktuell status och
vid stérre stérningar gick Sjoéfartsverket ut med varning till sjéfarten i berért
omrdéde. Parallellt med detta, har rederier vidtagit saval operationella som
tekniska &tgdrder fér att reducera och férhindra att stérningarna paverkar
verksamheten negativt.

Arbetet med att &teruppbygga sjofartens del i totalférsvaret har pégatt ett
antal ar. | en allt oroligare omvérld, med allt fler nya typer av hdndelser, més-
te det som vi lért oss férmedlas vidare ut till besattningar, fartyg och rederier.
De som faktiskt utfor transporterna ska kunna fé stéd i hur de ska agera i nya
typer av handelser och situationer. Under 2025 pdbdrjades darfor arbetet i
SSK att ta fram en handbok (Handbok i sjéfartsskydd for handelsflottan i grd-
zon och krig (HSH27). Handboken ska utgéra ett konkret stéd till besattningar,
fartyg och rederier i samtliga konfliktnivder och ska enkelt kunna inkorporeras
i befintliga system.

Svenska sjofartsavtal
Under 2025 arbetades féljande avtal fram:

- Svenskt Shipmanagementavtal 2025

- Svenskt Aterleveransprotokoll - Hyra av fartyg 2025
- Svenskt Leveransprotokoll - Hyra av fartyg 2025

- Svenskt Besiktningsprotokoll - Fartyg 2025

- Svenskt Sj6fraktsedel 2025

Sedan tidigare, finns:

- Svenskt hyresavtal — Bareboat 2023
- Svenskt tidsbefraktningsavtal 2023
- Svenskt képeavtal - Fartyg 2024

Svenska sjéfartsavtalen @r standardavtal for sjétransporter som
dr anpassade fér svenska férhallanden. De gér det enklare att
genomfdra transporter ndr svenska parter, svenska fartyg och
svensk lag gdller.
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Det finns 104
svenskflaggade
handelsfartyg

Kalla: Delegationen fér sjéfartsstéd



Forskning och innovation

Svensk Sjéfart har under dret aktivt medverkat i arbetet med NRIA Sjofart
2025, den uppdaterade nationella agendan som visar véigen mot fossilfrihet
och starkt global konkurrenskraft. Agendan, som éverldmnades till bostads-
och infrastrukturminister Andreas Carlson under Almedalsveckan, har tagits
fram i ndra samverkan mellan ndringsliv, akademi och myndigheter. Svensk
Sjofart har bidragit med branschperspektiv och expertis, vilket varit avgo-
rande for att identifiera prioriterade omrdaden for forskning, innovation och
teknisk utveckling inom sektorn.

NRIA Sjoéfart 2025 publicerades av Lighthouse, Sveriges samverkansplatt-
form for sjéfartsforskning och innovation. Lighthouse styrs av en grundar-
kommitté, styrelse, programkommitté och kansli. De atta grundande parter-
na - bland annat Svensk Sjéfart, Sjéfartsverket och flera ledande laroséten
- har det évergripande ansvaret fér plattformens inriktning och bidrar
ekonomiskt till verksamheten.

Genom samarbetet inom Lighthouse sdkerstdlls att svensk sjéfart ligger i
framkant vad gdller forsknings- och innovationsinsatser, omstdllning, inter-
nationell konkurrenskraft och kompetensutveckling.

Den uppdaterade agendan lyfter sarskilt behovet av 6kad statlig finansie-
ring for sjéfartsforskning, utveckling av relevanta utbildningar, starkt kom-
petens inom myndigheter och battre 6verféring av kunskap och erfarenhet
mellan sj6 och land samt mellan civil och militar sjofart. Intdkter frédn EU:s
utsldppshandelssystem féreslés &terinvesteras i branschens omstdélining.

NRIA Sjofart 2025 visar tydligt hur ett néra samarbete mellan néringsliv,
akademi och myndigheter, med Svensk Sjéfart som aktiv partner, skapar fér-
utsattningar fér en héllbar, konkurrenskraftig och innovationsdriven svensk
sjofartssektor.

Agendan foreslar bland annat:

e aft statens 6ronmdarkta finansiering for sjéfarts-Fol minst férdubblas
inom tre ar, och darefter flerdubblas.

e att relevanta utbildningar for sektorn sékerstdlls och prioriteras i utbild-
ningssystemet.

o att sjofartskompetensen stdrks inom myndigheter, departement och
offentlig férvaltning.

o aft férutséttningar fér smidigare rérlighet och kompetenséverféring
mellan sjé- och land och mellan civil och militar sjéfart skapas.

e aft regeringen éronmdrker intdkterna frdn de avgifter som sjéfarten
betalar in till EU:s system for handel med utslappsratter (EU ETS) for
dterinvestering i branschens omstdlining.
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Organisation

Kansli
Anders Hermansson
vd

Camilla Aberg Linder
Naringspolitik

Carl Carlsson
Skydd & beredskap

Fredrik Larsson
Milj6 & Klimat

Johan Hartler
Kompetensférsorjning, behérigheter
& bemanning

Kajsa Borjesson
Ekonomi

Madeleine Sdll
Kommunikationsansvarig

Maja Johansson
Kommunikation

Maria Hellgren
Office Manager

Niklas da Silva
Transportpolitik & sjosdkerhet

Organisation

Styrelse
David Kristensson, Ordférande,
Northern Offshore Services AB

Dan Sten Olsson, Hedersordférande
Stena AB

Claes Berglund, Vice ordférande,
Stena AB

Johan Kallsson, Vice ordférande
Erik Thun AB

Annika Kristensson
Terntank Rederi A/S

Christina Bromander
Stena Line AB

Frida Rowland
AtoB@C Shipping AB

Ingvar Lorensson
Rederi AB, Donsétank

Johan Falkenberg
Walleniusrederierna AB

Johanna Boijer-Svahnstréom
Viking Rederi AB

Jonas Backman
Sirius Shipping AB

Lars Héglund
Furetank Rederi AB

Piret Mirk Dubout
Tallink Silja AB

Tommy Kalin
Svenska Orient Linien

Hdakan Johansson, adij.
Destination Gotland
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Koncernen

Féreningen Svensk Sjofart

Vd Anders Hermansson, ordférande David Kristensson, NOS
Svensk Rederiservice

Vd Anders Hermansson, ordférande David Kristensson, NOS

Svensk Sjéfarts Tidnings Forlag
Tf Vd Anders Hermansson, ordférande Richard Jeppsson, Wallenius

Sektioner

Farje- och RoRosektionen
Tank- och Bulksektionen
Sektionen for Specialsjéfart

Kommittéer

Kommittén for Naringsliv och Konkurrenskraft
Kommittén for Miljoé och Klimat

Kommittén for Sjosdkerhet och Teknik
Kommunikationskommittén

Kommittén for kompetensférsorjning

Arbetsgrupper
DP-ropaxgruppen
DP-tankgruppen
ForeSea-arbetsgruppen
Cybersdakerhetsgruppen
Lotsgruppen
Farledsavgiftsgruppen
Befraktningsgruppen
ESG-natverk
Klimatarbetsgruppen
STCW-gruppen

Diversity Equity Inclusion (DEI)-gruppen
Attraktiv sjofart och rekrytering
Utbildning och regelverk
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Medlemmar

Ahlmarks Lines AB Svensk Sjéentreprenad i Malmé AB
Atlantic Container Line AB Svitzer Sverige AB

AtoB@C Shipping Tallink Silja AB

Baltic Offshore Kalmar AB Tarbit Shipping AB

Berndtssons Rederi AB TT-Line AB

BRP Rederi AB Terntank Rederi A/S

Charterfrakt Baltic Carrier AB Tarntank Ship Management AB
Destination Gotland AB UME Shipping AB

DFDS Seaways AB Veritas Management AB
Donsétank Rederi AB Viking Rederi AB

Rederi Eckeré Sverige AB Viking Supply Ships AB

Rederi Ektank AB Walleniusrederierna AB

Engstrom Shipping AB Wallenius Wilhelmsen AS Norge -
Erik Thun AB Filial Sverige

Finnlines Ship Management AB Wallenius Marine AB

Furetank Rederi AB Wallenius SOL AB

Gotland, Rederi AB Wisby Shipmanagement AB
Gotland Tankers AB Wisby Tankers AB

Klippans Batmansstation, AB Alvtank, Rederi AB

Luled Homn AB Oresundslinjen Helsingborg AB

Leomar Invest AB

Nlc Ferry AB Oy (Wasaline)
Nords-Link, Rederi AB
Northern Offshore Services AB
OljOla Shipping AB

Preem Shipping AB

Rederi AB Uman

Salén Ship Mangement AB (ny fr.o.m
1 april 2026)

SCA Shipping AB

Sirius Shipping AB

Stena AB

Stena Bulk AB

Stena Line Scandinavia AB
Stena Rederi AB

Stockholm Chartering AB
Svenska Orient Linien AB




www.sweship.se




