‘ SJOFART

SWEDISH SHIPOWNERS ASSOCIATION

Remissyttrande — kortfattad sammanfattning

Vagade skatter — Navigering i sjofartens forutsattningar

En vilkommen ambitionshdjning i ett akut skede - som dock inte nar dnda fram

Svensk Sjofart valkomnar regeringens tydliga ambition att starka den svenska sjofartens konkurrenskraft och attraktivitet
och samtidigt starka Sveriges beredskap. Utredningen uppdrag har varit att utvardera och foresla atgarder for att utveckla
systemet med tonnagebeskattning, samt se 6ver stampelskatten vid inteckning i skepp for att bland annat starka
konkurrenskraften. Trots utredningsdirektivens héga ambition nar den inte dnda fram. De flesta svenska rederier som
lamnat Sverige finns i vara grannldander och Nederldnderna, som erbjuder mer konkurrenskraftiga villkor. Det &r darfor
avgorande att regeringen nu antar ett konkurrenskraftigt system som kommer att leda till 6kade skatteintakter och
arbetstillfallen. Utredaren har utvarderat nuvarande tonnageskattesystem och analysen visar tydligt att “systemet ar
konkurrenskraftiga for de foretag som har majlighet att omfattas av det”. Dock konstateras att dagens svenska
tonnageskattesystem anses ge samre konkurrensvillkor an vara grannldnders, vilket visar sig i det rekordlaga antalet
svenskflaggade fartyg. Detta ar bekymmersamt inte minst ur ett kris- och beredskapsperspektiv. Det finns idag segment
inom sjofarten som inte har nagot svenskflaggat fartyg. Ett konkurrenskraftigt system maste skyndsamt komma pa plats,
som mojliggor for svenska rederier, med kvalificerade svenska fartyg registrerade likval som flaggade, att ingd i ett svenskt
tonnageskattesystem oaktat vilka vatten de trafikerar.

Avskaffning av stampelskatten

Det ar ett mycket positivt steg att utredningen foreslar ett avskaffande av stampelskatten, vilket bidrar till att 6ka
attraktiviteten for att registrera fartyg i Sverige. | denna del finns ett forslag som skyndsamt bor beredas och antas av
regeringen. Stampelskatten ar en av de viktigaste faktorerna till att det svenska registret upplevs som mindre
attraktivt. Fartyg innebar investeringar om manga hundra miljoner, ibland miljardbelopp, och da blir stampelskatten
betydande. De rederier som investerar i dyrbar miljéteknik ombord, som gar utéver minimikraven, straffas dessutom av
detta.

Att specialsjofarten omfattas av systemet kraver dndring av trafikkravet

Utredaren foreslar att viss specialsjéfart inkluderas. Detta ar i grunden ett valkommet férslag men vi ser ett behov av att
lagga till fler typer. Tyvarr innehaller utredningen dven férslag som kommer begransa mojligheterna for specialsjofarten.
Fartyg i specialsjofart anvands till verksamheter ute till havs och gar inte i vanlig trafik mellan hamnar. Att da krava att minst
10 procent ska vara i internationell fart ar orimligt.

Svenska rederier ska inte beh6va flagga ut for att fa tonnageskatt

Forslaget om en minskning av andelen tid i internationell trafik ar en valkommen forbattring. Det ar dock orimligt att fartyg
som enbart gar i trafik mellan inrikes hamnar inte kan omfattas av systemet. | praktiken innebdar det att dessa fartyg
ombeds att lamna Sverige och vélja ett utlandskt tonnageskattesystem for att kunna bedriva konkurrenskraftig trafik i
Sverige. Att svenska rederier med svenska fartyg och svenska besattningar inte kan bedriva trafik pa Sverige och samtidigt
inga i ett svenskt tonnageskattesystem ar ett "dubbelfel”. Detta da det innebar att svenska rederier for att erhalla likvardiga
konkurrensfoérutsattningar som i grannlanderna tvingas flagga ut och dessutom ingd i andra landers tonnageskattesystem.
Att detta dndras ar avgorande for ett attraktivt system som kan vara lika konkurrenskraftigt som i andra EU-lander som
exempelvis Nederlanderna, Norge och Danmark.

Okad flexibilitet i systemet 6kar attraktiviteten

Regler runt ett tonnageskattesystem behover ha hog flexibilitet. Det svenska systemet ar stelbent med stora konsekvenser
for enskilda rederier som fattar beslut pa kommersiella grunder. Svensk Sjofart valkomnar utredningens justering i
tillvaxtkravet som kommer att underlatta for rederierna att vaxa. Vi ifragasatter dock kravet att rederierna ska
véaxa/bibehalla sin verksamhet. Det skulle innebara att ett rederi som behdver avyttra ett fartyg till foljd av en vikare
marknad kan drabbas av en skattesmall.

En syftesparagraf har inforts for att staten ska kunna halla oseridsa rederier ute. Det ar vdlkommet, men risken for seriésa
foretag och staten behdvs balanseras. Framfor allt tillvaxtkravet gor att rederier idag undviker att ga in i systemet. Vidare
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foreslar utredningen att rederier i ett svenskt tonnageskattesystem inte ska kunna delta i offentliga upphandlingar av
upphandlad trafik. Det ar helt orimligt.

Utredningen missar forslag om hur rederier i det traditionella systemet kan 6verga till tonnageskattesystemet

Svensk Sjofart menar att det dr en betydande brist i utredningen att fragan om 6vergang fran traditionell beskattning till
tonnageskattesystemet har hanterats utan data eller ndrmare resonemang. Fragan ar viktig for rederier som bedrivit
verksamhet i Sverige under en lang tid, har svenska fartyg idag samt av stor vikt fér branschens utveckling framat. For
foretag som anvander sig av traditionell beskattning finns mojligheter att hantera 6ver- och underskott dver tid, vilket kan
mojliggora nyinvesteringar. Svensk Sjofart foreslar att det i tillagg till den hantering som finns i dag dven inférs en mojlighet
for rederier att valja en successiv aterfoéring av obeskattade reserver. Vart forslag ar darfor att i likhet med dagens system
faststalls initialt storleken pa de obeskattade reserverna samt att reserverna aterfors linjart 6ver tio ar. Den nuvarande
schablonintdkten utgar fortsatt pa kvarvarande del av reserverna. Detta ger storre forutsdgbarhet, skapar en rimlig balans
mellan rederiernas mojlighet att ga in i ett sadant system och statens intresse av aterféring av reserverna.

Med sma justeringar kommer de politiska ambitionerna uppnas

Vi har i Sverige ett antal rederier som idag kvarstar i ordinarie bolagsskattesystem men som skulle vara redo att 6verga till
svensk tonnageskatt om ratt forutsattningar ges. Det géller ocksa rederiféretag som pa grund av det svenska
tonnagesystemets utformning inte kunde “kvala in” och i stéllet valde andra landers tonnageskattesystem, vilket inneburit
ett skattebortfall for svenska staten. Med hansyn till 6nskemalet att starka svensk beredskap ar det avgérande att
sakerstalla att de rederier som bedriver verksamhet i Sverige kan fortsatta gora det, och att rederier med svensk anknytning
kan aterfora verksamhet till nationen. Detta ar inte minst viktigt ndr antalet svenskflaggade handelsfartyg ar rekordlagt.
Genom att utforma konkurrenskraftiga regler i sin helhet for sjofartsbeskattning skapas sddana forutsattningar.
Utredningen Vagade Skatter, &r en bit pa vdg men utan de justeringar som Svensk Sjofart foreslagit i avgérande delar tar oss
utredningen inte i mal.
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