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Yttrande med anledning av TSF 2024-108 om andringar i Transportstyrelsens féreskrifter 2011:116,
2010:102 och 2011:117

Féreningen Svensk Sjéfart dr en branschorganisation fér svensk sj6fartsnéring som representerar ett
60-tal rederier med verksamhet éver hela vérlden. Den svenska sjéfarten dr en del av det europeiska
sjofartsklustret som sammantaget kontrollerar drygt 40 procent av vdrldshandelsflottan. Cirka 90
procent av Sveriges utrikeshandel gar via sjofarten och drligen reser cirka 30 miljoner passagerare med
fartyg till och frén Sverige.

Svensk Sjofart valkomnar att Sverige anpassar sina regelverk till STCW-konventionen och dess kod. Vi
instammer i att en uppdatering dr nodvandig for att sdkerstélla internationell harmonisering och hog
sdkerhetsstandard inom sjofarten. Detta ar ett viktigt steg for att uppratthalla konkurrenskraft och
sdkerhet inom den internationella sjofarten.

Vi ser positivt pa flera delar av férslaget, men har synpunkter pa inférandet av svenska sarkrav,
konsekvensanalysen samt utbildningsformer.

Vi noterar med forvaning att Transportstyrelsen inte fullt ut anpassar utbildningsbilagorna till STCW.
Istdllet infors aterigen svenska sarkrav, vilket riskerar att skapa avvikelser fran den internationella
standarden. Sarkrav gor utbildningarna langre och svarare att genomfdra och pa langre sikt blir
Sverige mindre konkurrenskraftig som sjofartsnation. Se var markering i Bilaga 1 for exempel pa
detta. | utbildningsbilagorna i forslaget dr det en mix av larandemal enligt kolumn 2 i STCW koden
"Knowledge, understanding and profiency” (KUP) och kolumn 3 i STCW koden "methods for
demonstrating competence”. Enligt Svensk Sjofart har STCW koden aldrig formulerats pa ett sadant
satt att kolumn 3 kan 6versattas/anvandas som larandemal vilket gérs i utbildningsbilagorna.

Vi noterar att i forslaget finns det larandemal inlagt i grundldggande sdkerhetsutbildning som harror
ifran andra certifikat under STCW. T.ex finns det i forslaget larandemal under brandkunskap som
fokuserar pa kemspill, sanering av utrustning for kemikalier etc. Dessa larandemal har sannolikt sitt
ursprung i utbildningar for farligt gods och/eller branslen med lag flampunkt. Ur ett
utbildningsperspektiv instammer Svensk Sjofart i att det ar bra att erbjuda mojligheten for sjofararen
att erhalla kompetensen under en kurs nér sjofararen ar pa brandféltet. En sddan rekommendation
bor utformas som ett allmant rad istallet for som ett ”skall” krav i utbildningsbilagan fér samtliga
sjofarare. Principiellt ar det en skillnad pa innehall i utbildningsbilaga kopplat till enskilt certifikat och
hur utbildningsanordnare skapar ett kursinnehall. En kurs kan leda till flera
utbildningsintyg/certifikat.
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Transportstyrelsens konsekvensanalys saknar flera viktiga delar. Bland annat saknas en bedémning
av hur sjofarare paverkas om de tillfalligt inte kan vdanda en livflotte under en kurs, eller om
kursmoment inte kan genomforas pa grund av radande vaderforhallanden. Dessa praktiska
begrdnsningar maste beaktas for att undvika orimliga konsekvenser for enskilda sjéfarare och
utbildningsanordnare.

Vi ser mycket positivt pa att kravet pa sjotid for att kunna ga en fortbildningskurs tas bort. Detta
underlattar kompetensutveckling och gor det mojligt for fler sjofarare att uppratthalla sina
behorigheter utan onddiga hinder.

Andringen i enlighet med IMO resolutionen MSC 560 (108) &r positiv kring ett viktigt &mne for
sakerheten ombord. Svensk Sjéfart anser att det ar rimligt att innehallet tillfors vid kommande
fortbildningskurs for sjofararen enligt gallande tidsintervall. Svenska rederier har sedan 2015
genomfort av branschen framtagen likabehandlingsutbildning for alla sina sjofarare, vilken sannolikt
tacker andringen i MSC 560 (108) med rage.

Andringen innebér en styrning pa bade tid och larandemal/kunskapsmal for varje del av regelverket.
Styrning pa kunskapsmal ar ett lampligt satt att styra innehall i utbildningsbilagor till TSFS 2011:116.
Bakgrunden till foreslagen dndring anges vara brister vid tillsyn av utbildningar. Krav pa
kunskapsuppfylinad gor att sjofarare maste delta aktivt pa fortbildningen, vilket rederierna onskar.
Daremot riskerar styrning pa tid, sarskilt platsbunden tid, att férlanga den totala kurstiden. Vi saknar
en sammanhangande analys av konsekvensen av férlangd utbildningstid. Enligt utbildare skulle den
ofta anvanda sammanhéangande utbildningsveckan med flera fortbildningskurser sannolikt bli en dag
langre pa plats. Sjofarare riskerar att behova stanna kvar pa utbildningsorten 6ver helgen, vilket
skulle fa sarskilt stor paverkan for de med avlosningssystem mellan 1-3 veckor. Konsekvensen for
sjofararen blir att ga pa kurs under en storre del av sin vederlagsledighet. Forlangningen blir i
praktiken fran 5 till 8 dagar.

Vi har ocksa tagit del av oron ifran utbildare att det totala antalet kurser kan komma att minska nar
kurslangden overstiger en vecka. Tillgangen pa kurser ar central for genomforande av fortbildning.
Farre kurser innebar andringar i avlésningssystemet ombord, dar ombordvarande sjéfarare behover
arbeta langre ombord.

Ur ett kvalitetsperspektiv ar uppdelningen mellan forstudier och platsbunden undervisning inte i takt
med samtiden. Flera utbildningsmal skulle kunna nas genom aktiv fjarrundervisning, likt under
pandemin. Vissa moment skulle ocksa med férdel kunna genomforas i simulatormiljé — inte minst for
fortbildningskurser.

Vi uppmanar Transportstyrelsen att:

e Undvika inférande av svenska sarkrav som avviker ifran STCW konventionen och dess kod.

e Komplettera konsekvensanalysen med en realistisk bedémning av praktiska hinder och deras
paverkan pa sjofarare.

e Bibehalla den foreslagna férandringen att ta bort kravet pa sjotid for fortbildningskurser.

e Utreda mojligheten att genomfdra delar av utbildningen via fjarrundervisning och simulering
for att minska platsbunden tid.

e Sikerstélla att fortbildningsveckan kan genomfdras pa 5 dagar
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Avslutande rekommendation

Svensk Sjofart rekommenderar att Transportstyrelsen reviderar forslaget innan beslut fattas, med
hénsyn till ovanstaende synpunkter.

Stockholm som ovan,
For foreningen Svensk Sjofart

S

Anders Hermansson Johan Hartler

VD Policy expert
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