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Skriftligt yttrande gillande férslag pa Gang- och cykelbro dver Géta Alv

Féreningen Svensk Sjéfart &r en branschorganisation fér svensk sjéfartsnédring som representerar ett 60-tal rederier
med verksamhet éver hela vérlden. Den svenska sj6farten &r en del av det europeiska sjéfartsklustret som
sammantaget kontrollerar drygt 40 procent av vérldshandelsflottan. Cirka 90 procent av Sveriges utrikeshandel gar
via sjéfarten och arligen reser cirka 30 miljoner passagerare med fartyg till och fran Sverige.

Sammanfattning

Svensk Sjofart avstyrker forslaget till en gang- och cykelbro over Gota dlv, enligt den foreslagna
detaljplanen.

Svensk Sjofart ansluter sig dels till Sjofartsverkets granskningsyttrande i frdagan kring
sjosdkerhetsrisker, dels till vad som anforts kring de begrdnsningarna en lagbro innebdr for sjofartens

tillgdnglighet och paverkan pd farleden. Med avseende pd det senare onskar Svensk Sjofart sdrskilt

understryka de negativa effekter som ytterligare begrinsningar av konkurrenskraftiga och tillforlitliga
sjotransporter kan fa for foretag, industri och jordbruk norr om Goteborg. Med hinsyn till det
sdkerhetspolitiska ldget bor det dessutom understrykas att ytterligare hinder for sjéfarten kan paverka
Sveriges forsorjningsférmdga och beredskap negativt.

Svensk Sjofart anser inte att den foreslagna gang- och cykelbron éver Gota Alv ligger i linje med andra
namngivna infrastrukturprojekt som foreslds i den nationell planen for transportinfrastrukturen 2026—

2037. Denna gang- och cykelbro kan padverka riksintresset sjofart negativt utifran savil

kapacitetsperspektiv, funktionalitet men dven utifrdan ett sjosdkerhetsperspektiv och bér ddrfor ses i ett
storre nationellt perspektiv.

Slutligen onskar Svensk Sjofart understryka att den samhdllsekonomiska nyttokalkylanalysen dr
ofullstindig och bor kompletteras. Svensk Sjofart har tillsammans med Skdrgdrdsredarna uppdragit dt
WSP att genomfora vissa kompletterande berdkningar. Arbetet dr dnnu pagdende men indikationerna

fran hittillsvarande bedomningar visar att det dr hogst osannolikt att byggandet av bro enligt det
nuvarande forslaget kommer att bli samhdllsekonomiskt lonsamt. Kalkylen dr helt enkelt orimligt
optimistisk. Svensk Sjofart menar ddrutover att det dr en betydande brist att projektet ensidigt utgdtt
fran nuvarande forslag och inte analyserat flera olika alternativ for att forbdttra forbindelserna i staden
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och i linje med Trafikverkets fyrstegprincip. Analysen blir bristfillig och riskerar att leda till att
uppenbart olonsamma samhdllsekonomiska projekt genomfors pd bekostad av mer [onsamma alternativ
och att betydande utrednings- och beredningsresurser liggs ned under processen.

Sjosiikerhetsmidissiga risker

Svensk Sjofart ansluter sig till fullo till vad Sjofartsverket anfort i sitt granskningsyttrandevad avser
sjosakerhetsmdssiga risker bade under byggnationen och efter fardigstillande av bron.

Savél under byggnation som under drift dr det uppenbart att det finns betydande sjosdkerhetsméssiga
risker. Med hénsyn till det projekterade omradet med begransade mandvreringsmdjligheter for storre
fartyg, strommande vatten och att sval handelssjofart, skdrgardstrafik och fritidsbatar passerar farleden
finns en risk for olyckor som det foreliggande forslaget inte hanterar. Ett exempel dr avsaknaden av
vante kajer for handelssjofarten, men dven for skargardstrafik och for fritidsbatar ar alternativa kajplatser
inte tillrackligt utrett. Svensk Sjofart menar dessutom att man sannolikt underskattat de risker som finns
for fritidsbatstrafiken, sérskilt sommartid, da relativt sma batar, ibland framférda av personer med
begrénsad erfarenhet av sjofart, som riskerar att hamna i nérsituationer med storre handelsfartyg och
annan skérgardstrafik. Det &r dven ytterst tveksamt att man bor utgé fran att vissa batar och fartyg ska
passera bron under s.k. dubbelriktad passage da det kan medfora en uppenbar sjosdkerhetsrisk. Om
dagens dubbelriktade och hogtrafikerade farled byggs om till enkelriktad farled som smalnar av
ytterligare i bropassagen kommer det medfora vintetider och forhojda risker for sjofarten och
fritidsbatstrafiken. Med hénsyn till de begransade mdjligheterna att mandvrera i omradet eller for den
delen kommunicera bor en fordjupad analys och komplettande simuleringar goras for att identifiera
ytterligare atgéarder for att siakerstdlla en tillfredstdllande sjosdkerhet. Svensk Sjofart anser dven att all
yrkesmissig sjotrafik ska fa brodppning vid anrop.

I den samhéllsekonomiska analysen lyfts sjosdkerhet som en ej berdknad effekt, dar bland annat risken
for pasegling antas vara sa liten att den inte beaktas i den samhillsekonomiska analysen. En smalare
farled kan dock paverka sjosdkerheten och bor déarfor beaktas i den samhéllsekonomiska analysen i
storre utstrickning.

Asidosiittande av riksintresset kommunikationer och hinder for sjofarten

Gota élv utgor ett riksintresse for sjofarten/kommunikationer. Den nu foreslagna bron bedoms pétagligt
forsvéra utnyttjandet av farleden upp i Gota élv och dérmed forsvara for handelssjofarten. Svensk Sjofart
kan i dessa delar ansluta sig till vad Sjofartsverket anfort i fraga om riksintresse och tillimpningen av
plan- och bygglagen.

I tilldgg till detta bor de rent faktiska skilen till att Gota dlv r ett riksintresse understrykas. For manga
verksamheter, foretag och industrier &r tillgangen till konkurrenskraftiga och tillgéingliga transporter
avgorande. Det kan gilla tillverkningsindustri som exempelvis Volvo Cars i Goteborg eller Vamlet i
Karlstad. Motsvarande géller for annan industri, men ocksé for jord- och skogsbruk. I ménga delar ar
transporter en ren insatsvara, men i andra delar ar tillgang till konkurrenskraftiga och tillforlitliga
transporter helt avgdrande for verksamheten. Aven om satsningar gors pa svensk infrastruktur for att
stirka forutsattningar saknas kapacitet 1 infrastrukturen pa ménga héll. Fran Goteborg upp pa béda sidor
av Vinern saknas i stora delar ledig kapacitet i landinfrastrukturen (vdg/jarnvag). I Gota dlv planeras
omfattande statliga investeringar for att stirka infrastrukturen for sjotransporter, inte minst de nya
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slussarna i Trollhédttan dér den totala investeringen dr pd ca. 3,3 miljarder kronor. Investeringar som
sdledes dr angeldgna for att stirka konkurrenskraften och mojligheterna for berdrda foretag och
industrier norr om Gdoteborg. For vissa foretag ar sjotransporter det enda alternativet om verksamheten
ska kunna bedrivas. Varje hinder for handelssjofarten i dessa delar innebaér i realiteten sémre forbindelser
och/eller hogre kostnader for den industri eller jordbruksproduktion som dr beroende av dessa
sjdtransporter. Svensk Sjofart anser inte att den foreslagna ging- och cykelbron éver Géta Alv ligger i
linje med andra namngivna infrastrukturprojekt som foreslds i1 den nationell planen for
transportinfrastrukturen 2026—2037. Denna gang- och cykelbro kan paverka riksintresset sjofart negativt
utifrdn savél kapacitetsperspektiv, funktionalitet men dven utifrin ett sjosidkerhetsperspektiv och bor
darfor ses 1 ett storre nationellt perspektiv.

I dagslédget finns dessutom en beredskapsaspekt dir sjotransporter dr en viktig komponent for att fa in
storre och tyngre materiel langt in i Sverige, savél som for att klara forsorjningen bade civilt och militért.
Hér kommer Goteborgs hamn, Gota dlv, Véinern och dess anslutande inre vattenvégar vara en viktig del
for sjtransporter.

Ingen av dessa effekter har beaktats i den samhéllsekonomiska analysen. Staden har heller inte 6vervagt
effekterna for trafiken till och fran Goteborg pa vég och jarnvag och hur de kan komma att paverkas om
sjofarten begrinsas ytterligare, samt vilka investeringsbehov detta kan innebdra for staden (eller
Trafikverket i forekommande fall).

Sambhiillsekonomiska effekterna

Som ovan ndmnts menar Svensk Sjofart att de samhéllsekonomiska effekterna av att infora ytterligare
hinder for sjotrafiken upp och ner i Gota dlv och framfor allt for Véanernomradet inte beaktats. Att som
ndmnts inom ramen for de samrad som forevarit att en bro till saknar betydelse &r i detta sammanhang
inte korrekt, utan det &r ytterligare ett hinder vilket forsdmrar konkurrenskraften for sjofarten. Med
hinsyn till att bygga en lagbro som kan hindra all sjotrafik vet vi erfarenhetsmaissigt att det ytterligare
kommer att forsvara for sjofarten. Exempelvis kommer det sannolikt att kridvas fler lotsar for att
sikerstilla samma tillgénglighet som idag eftersom fartygstrafiken i hogre grad kommer “stotvis” i
samband med brodppning. Det kommer med andra ord att krévas fler lotsar for att sdkerstdlla samma
tillgénglighet for Sjofarten. I och med att lotsningen finansieras med avgifter fran handelssjofarten
innebér det 0kade kostnader for trafiken. For den hindelse att Staden véljer att ga vidare med forslaget
forordar Svensk Sjofart att Goteborgs stad &rligen ersétter Sjofartsverket for dessa extra kostnader, sa
att kostnaderna for fartygstrafiken inte okar.

Lindholmsforbindelsen som dr en sparvagnstunnel mellan Lindholmen - Linnéplatsen forvéntas Gppna
for trafik ar 2039. Lindholmsforbindelsen kan saledes paverka gang- och cykeltrafiken pa planerad
géng- och cykelbro, men detta beaktas inte i den samhillsekonomiska analysen. Det &r inte orimligt att
gang- och cykeltrafiken dver bron minskar, givet att Lindholmsforbindelsen finns pa plats vid 2039,
vilket kan leda till ldgre nyttor for gdng- och cykeltrafiken efter denna tidpunkt.

Var bedomning ér att effekter som tas med i kalkylen genomgéende kan vara 6verskattade. For gang-
och cykelprognosen finns dels en generell diskussion om Overskattning, dels har man inte tagit med
Lindholmsforbindelsen. Effekterna for yrkessjotrafiken har till synes underskattats genom att
véntetiderna vid brodppning ér korta genom att effekten av smalare farled inte tagits med och genom att
for f4 kategorier av yrkestrafiken antas kunna f& brodppning genom anrop (se remissvar frén
Sjofartsverket). Aven de foreslagna tiderna for brodppning anses vara for optimistiska (for korta) da det
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dels kommer ta tid att tomma bron fran cykel- och gangtrafikanter vid en 6ppning, men att bron troligtvis
kommer behova vara Oppen innan sydgdende fartyg passerar Hisingsbron for att undvika risk for
nérsituationer eller kollisioner. Allt detta gor att samhéllsnyttan minskar. Bron dr redan tidigare inte
sdrskilt [6nsam, med dessa effekter blir Ionsamheten sannolikt negativ. Gédng- och cykelinvesteringar
har generellt mycket hog 16nsamhet, men denna investering &r alltsa inte sérskilt 16nsam jamfort med
andra ging- och cykelinvesteringar. En stor brist i den samhéllsekonomiska nyttokostnadsanalysen &r
att investeringskostnaden och alla dess utgifter inte &r faststdllda och att nettonuvérdet (NNV) ddarmed
inte kan faststdllas. Analysen &r dirmed inte komplett.

Trafikverkets fyrstegprincip syftar till en god resurshushallning genom att forst forsdka anpassa befintlig
infrastruktur innan ny byggs. Fyrstegsprincipen foljer stegen, (1) tdnk om, (2) optimera, (3) bygg om
och (4) bygg nytt, for att l6sa behov i transportsystemet. Eftersom investeringskostnaderna for att gora
steg 2 och 3-atgirder ofta dr laga for gang- och cykeltrafik bor man utreda om tillgéngligheten for gang-
och cykeltrafik kan tillfredsstdllas genom andra atgédrder &n steg 4, tex att anpassa batarna for att
underliitta cyklande eller att utoka firjetrafiken ver Gota Alv. Dessa har sannolikt hogre 16nsamhet pa
grund av de generellt laga investeringskostnaderna.

Staden har inom ramen for den analys av fororenad mark och sediment som uppréttats konstaterat att
det finns rester fran tidigare industriverksamhet och foérorenad mark och sediment, dir det precis som
SMHI péapekade 1 sitt remissvar 2023 finns en risk for grumling och frisittning av farliga d&mnen i
samband med en byggnation i omradet. Utover den skada det kan fororsaka pa den marina miljon bor
en djupare analys av behovet av atgirder och kostnader for saneringen goras. Erfarenheter fran
byggnation i andra liknande omraden visar pa att saneringskostnaderna kan vara betydande och bor
dérfor analyseras ytterligare.

Svensk Sjofart har tillsammans med Skérgardsredarna uppdragit at WSP att genomfGra vissa
kompletterande berdkningar. Arbetet dr dnnu pagéende men indikationerna fran hittillsvarande
bedomningar visar att det dr hogst osannolikt att byggandet av bro enligt det nuvarande forslaget
kommer att bli samhéllsekonomiskt Ionsamt.

Stockholm som ovan,
For foreningen Svensk Sjofart

Niklas da Silva niklas.da.silva@sweship.se

Senior radgivare
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