


Fardplan for klimatneutral sjofart

Sjofarten har lénge varit ryggraden fér Sveriges handel med omvarlden och for vart
vélstand. Over 90 procent av var import och export gar via sjéfarten ndgon géng i
transportkedjan, ndgot som de flesta svenskar inte behéver reflektera kring. Sjéfarten
fungerar. Tas lite "fér given”. Men nu stdr den svenska sjofarten infor sin stérsta utma-
ning ndgonsin: att bli klimatneutral till 2050. Och redan 2040 ska utsldppen ha mins-
kat med 80 procent jamfért med 2008. Fér att nd dit mdste vi tdnka strategiskt. Stora
delar av systemet maste stdllas om: hur vi planerar resor och transporter, bygger och
driver fartyg, organiserar hamnar och logistik, och hur brénslen framstalls och distri-
bueras. Det ar huvudbudskapet i den fardplan som Svensk Sjéfart har tagit fram - en
plan som visar vagen frdn snabba och genomférbara dtgdrder hér och nu till de mer
genomgripande férdndringar som sker pd langre sikt.

Med fardplanen vill Svensk Sjéfart inte bara visa att en klimatneutral sjéfart ar
maijlig till 2050, utan ocksd att Sverige har chansen att bli ett féregédngsland som kan
dra stora fordelar av omstdallningen. Det krdver dock ett gemensamt ansvar. Genom
samarbete mellan ndringsliv, akademi och politik, och genom att bérja anvénda de
l6sningar som redan finns tillgdngliga, kan sjéfarten né klimatneutralitet i tid.



Overgripande strategi

Vagen mot uppsatta klimatmal kraver olika atgérder éver tid. P& kort sikt ar
behoven tydligare, pd ladng sikt mer osdkra. Tre dvergripande strategiska an-
greppssdatt ar viktiga.

1. Minska behovet av alla former av energi.

Energieffektivisering ska genomsyra hela vardekedjan: affdrsmodeller, logistik,
hamn- och lastoperationer, fyllnadsgrad och fartygens tekniska och operativa
drift samt val av energibdrare fér framdrift. Sammanfattningsvis behoéver
sjofartens energibehov minska utan att negativt pdverka dess tillganglighet och
kapacitet.

2. Anvand tillgangliga fossilfria och hallbara branslen nu.

Tillgangliga fossilfria och mer hdllbara brdnslen mdaste boérja anvéndas direkt,
dven i sma volymer. Varje steg i ratt riktning rdknas. Att véinta gér omstdliningen
dyrare och mer riskfylld fér rederier. Sjéfartsnaringen mdste tydligt signalera att
man dr en spelare att rakna med. Samarbete mellan rederier, kunder och andra
aktorer i vardekedjan blir avgérande.

3. Sjofarten maste ta ansvar fér sin del i energins vardekedja.

Klimatneutralitet 2050 handlar inte bara om utslapp fran fartygen — den
inkluderar hela vardekedjan. Det innebdar att dess pdverkan pd bade miljé och
mdnniskor i stort ocksd bor std i fokus. Nya EU-regler kommer att skérpa kraven
och synliggora féretagens ansvar ldngs hela kedjan. Varje ny héllbarhetslésning

% mdste darfér granskas noggrant och hanteras for att undvika negativa effekter pé
L andra delar av kedjan.
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Fyra omraden prioriteras

Med strategin som grund slar fardplanen fast fyra prioriterade omréden som
tillsammans ska bana véag fér klimatneutral sjéfart till 2050 och samtidigt positionera
Svensk Sjéfart som en internationell féregéingare i omstaliningen.

For det forsta behover vi satsa mer pd energieffektivisering. Redan idag stdr detta for
en betydande del utsldppsminskningarna och potentialen framéver ar fortfarande
mycket stor. Det handlar badde om stora atgarder som ny fartygsdesign och effektiva-
re framdrivningssystem men ocksé om att slipa pd detaljer. En justerad rutt, ett
forbattrat beslutsstod eller en effektivare propeller kan tyckas vara sma férégndringar
- men tillsammans innebdr de farre ton brdnsle och lagre utsldpp.

For det andra behéver vi f& upp anvdndningen av fossilfria och héllbara branslen pé
ett satt som ocksd fungerar kommersiellt. Till skillnad frédn ménga andra

branscher, som dr enklare att elektrifiera, kommer nédmligen sjéfarten att vara
beroende av branslen under ldng tid framdver. For rederier handlar det om att vaga
teckna l&dngsiktiga avtal med brénsleproducenter, for lastdgare om att ta stérre
ansvar for sina transporter och fér politiken om att skapa styrmedel som minskar
prisskillnaden mellan fossilt och fossilfritt. | skuggan av en mer oséker geopolitisk
situation blir ocksd frdgan om inhemsk produktion allt mer central. Att producera
hdllbara brdnslen i Sverige dr inte bara en klimatfrédga, utan ocksd en frdga om
robusthet och férsérjningstrygghet.

For det tredje behdver vi skapa méjligheter och férbereda for en stérre elektrifiering.
Hogeffektsladdning pd land behdver finnas pd plats pd strategiska platser runt om i
landet. Det &r dock en kostsam utbyggnad som ingen aktér kan béra ensam.
Samordnade satsningar av hamnar, energibolag, industri, staten och kommuner
kravs. Ratt satsningar pd laddinfrastruktur kan skapa nya affarsméjligheter och
starka svensk konkurrenskraft.

For det fjarde behodver vi stdrka innovation och forskning inom energi och hdéllbarhet.
For att nd malen kravs nya framdriftslésningar, alternativa brénslen och mer effektiva
logistiksystem. Darfor bor stéd till forskning och insatser som frémjar
kommersialisering av innovationer prioriteras, sdrskilt inom de segment som &r svéra
att elektrifiera med befintlig teknik. Utvecklingen av morgondagens |6sningar kréver
dessutom ett 6kat engagemang fran bade sjéfarten och andra aktérer, sGsom
teknikleverantorer.
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Figur 1illustrerar hur omstallningen kan se ut utifrdn handlingsplanen. Energief-
fektivisering a@r den enskilt viktigaste aspekten, men aven fossilfria och hallbara
brdnslen, exempelvis biobaserade, far en central roll bdde pé kort och ldng sikt.
Elektrifiering kompletterar omstaliningen dar férutsattningarna ar rétt.






Kritiska forandringar over tid

Klimatfardplanen tecknar bilden av en ldng resa. En resa dar sjoéfarten steg for steg stdller om,
lar, investerar och samarbetar fér att nd klimatneutralitet till 2050. Den visar inte bara
slutmalet, utan ocksé vagen dit; vad som maste ske nu, vad som krdver uthdllighet éver tid och
vad som till slut gor det fullt hdllbara systemet majligt. | klimatférdplanen presenteras en
atgdrdslista i tre steg — det som mdste goras i ndrtid, det som kraver uthdllighet éver tid och
det som blir avgérande langre fram.

1. Nartid

Resan boérjar har och nu. | nartid handlar det om att 6ka tempot. Energieffektiviseringen maste
accelerera och andelen fossilfria och hdllbara brénslen 6ka. Det krdver tadtare samarbete én
tidigare — mellan bréansleproducenter och leverantérer, mellan hamnar och infrastrukturdgare,
mellan sjéfart och teknikféretag. Ingen aktér klarar detta ensam. Samtidigt mdaste elektrifie-
ringen ta fart dar den ar mojlig. Landanslutning i hamnar byggs ut, dldre fartyg byggs om och
nya fartyg designas for att bli elhybrider eller helelektriska.

For att detta ska ske krévs ocksd kapital och mod. Sjéfarten och dess leverantérer behéver bli
battre pd att anvanda statlig finansiering, bade nationellt och inom EU. Intdkter fran sjéfartens
handel med utsldppsrdatter kan till exempel anvéndas for finansiellt stéd som kan bidra till att
bdde minska finansiella risker och pdskynda omstaliningen. Avgérande dr ocksé att minska
prisskillnaden mellan fossila och fossilfria bréanslen, att bygga upp svensk produktion av
hallbara fartygsbranslen och att skapa starka forsknings- och

innovationsmiljéer. Samtidigt mdste nya fartygskoncept ta form - fartyg som inte bara funge-
rar idag, utan som under hela sin livsldngd kan anpassas till morgondagens energisystem.

2. Over tid - skala upp och systematisera

Nar de forsta stegen dr tagna krdvs uthdllighet. Omstallningen ar langsiktig och energieffek-
tiviseringen blir till exempel en kontinuerlig process dar fartygsflottan successivt férnyas med
design som ar anpassad fér framtida energibdrare. | takt med teknikutveckling och 6kad fill-
gadng till fossilfria branslen 6kar ocksd inblandningen samtidigt som laddinfrastrukturen byggs
ut i hamnarna. Digitalisering, automatisering och Al @r nu centrala verktyg. De hjdlper till att
optimera energianvdndning, minska utsldpp och skapa mer tillférlitliga och effektiva transpor-
ter. Utvecklingen drivs inte bara av teknik, utan ocksé av skarpta krav frdn EU och FN, 6kade
satsningar pd

forskning och av kunder som allt tydligare efterfragar hallbara transporter.

3. Langre fram - det fullt hallbara systemet tar form

Nar vi ndrmar oss 2040 har sjéfarten férdndrats i grunden. Fokus ligger nu pd den fullstéindiga
overgdngen till fossilfria energibdrare. Elektrifiering fungerar Gven pd langre strdckor och
fartygen ari hog grad automatiserade och autonoma. Sjéfarten ar betydligt mer resurseffek-
tiv och konkurrenskraftig én tidigare. Bakom denna férdndring ligger banbrytande innovation
inom energilagring (avancerad batteriteknik) och energiproduktion (elektrolys, fusion, sol, vind
och vagkraft). Produktionen av

fossilfria och hdllbara branslen sker nu i stor skala och med hég effektivitet, fillrécklig for att
mota samhdllets behov. Sjéfarten ér nu en del av ett system ddr resurser anvénds maximalt
effektivt och dér ménniskans pdverkan pd natur och klimat ar sa liten som mgjligt.







