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Forord.

Sjofart ar en internationell naring som ar hart reglerad
genom internationella regler och EU-reglering. Det ar av stor
vikt att Sverige ar aktiv i forhandling av dessa regler for att

tidigt motverka nya regelbérdor, jobbar aktivt med att
harmonisera implementering av dessa med andra lander och
ddrmed undviker o6verimplementering. Ddrutéver behdver
myndigheter och Sverige som flaggstat hdlla hég kompetens
och service for att mojliggéra for svenska rederier att vara
konkurrenskraftiga pd en internationellt konkurrensutsatt

marknad.

Svensk Sjéfart har sammanstdllt atta stycken regelférandring-
ar som enkelt skulle kunna géra skillnad om regler togs bort
eller andrades enligt férslagen. Férslagen inkluderar bade lag,
forordning och foreskriftsandringar och kommer att
overladmnas till relevanta myndigheter, de férenklings- och
implementeringsrdd som har etablerats av regeringen.
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Sluta dubbelkontrollera
e utslappsrapporter

Vad? Fartyg i EU férvéntas ha s@ kallade évervakningsplaner och
utslGppsrapporter som en del av EU:s klimatlagstiftning. Planer-
na ska sedan verifieras genom ackrediterade organ. Anvdndning av
ackrediterade organ dr vanligt inom sjéfarten och svarar redan idag
for den huvudsakliga tillsynen av svenska fartyg pd uppdrag av svenska
staten. Trots det granskar dven Naturvardverket planerna. Det
leder till ett administrativt tungt system fér bdde myndigheter och rederier
som tar bdde tid och resurser i anspradk.

Effekt? Naturvardsverket genomfér dubbelarbete och bér fokusera pé
tillsyn och uppféljning av de ackrediterade organens arbete snarare dn att
granska alla rapporter enskilt. Detta 6kar handldggningstiderna vilket ar
negativt for svenska foéretag.

Hur? Den dubbla kontrollen bér tas bort.

Beror lagstiftning: Europaparlamentets och rédets férordning (EU)
2015/757 av den 29 april 2015 om 6vervakning, rapportering och verifie-

ring av véxthusgasutsldpp fran sjétransporter och om éndring av direktiv
2009/16/EG.



Tillat ny teknik for
e inspektioner och tillsyn

Vad? Under coronapandemin méjliggjordes att tillsynsorgan i vissa fall
kan géra viss tillsyn/besiktning med stéd av ny teknik, sa kallad remote
survey. Transportstyrelsen har inte gett medgivande till anvéndning efter
pandemin, trots att andra lander har tillatit detta. Det innebdr att en fysisk
person vid varije tillfalle méste finnas ombord.

Effekt? Att tilldta méjligheten till remote servey skulle underlatta fér
rederier, som ofta finns vdrlden o6ver. Det rér sig oftast inte om
sjdlva kostnaden fér inspektionen utan flexibiliteten som gér stor skillnad.
Kostnaden for staten ar obefintlig och nyttan fér svensk industri stor.

Hur? Sverige bér géra ett tillagg i sina avtal med klassificeringssall-
skap angdende tillsyn och inspektion av svenska fartyg att tilldta remote
service i samma utstrdckning som exempelvis Danmark. Det finns redan
framtagna s&dana riktlinjer frdn andra stater att félja efter, exempelvis:
Guidance to Recognised Organisations (RO) and Recognised Security
Organisations (RSO) for accept of remote surveys and audits on Danish
flagged vessels and their companies. Det finns sdledes ingen anledning att
dréja med inférandet.



Harmonisera regler
e om vilotid med EU

Vad? Till skillnad fran jémférbara lénder har Sverige inte utnyttjat méj-
ligheten att medge undantag frdn reglerna om vilotid i den internationella
STCW-konventionen. Detta trots att Sverige var mycket aktivt i forhand-
lingarna dar méjligheten till undantag inférdes. Undantaget tillkom just
for att mojliggéra effektiv fartygsdrift, sarskilt for fartyg pd korta rutter.
Moéijligheten har dock inte inférts i Sverige, medan exempelvis Danmark
tilldémpar den.

Effekt? Det berér framférallt fartyg med korta rutter och manga anlép.
For exempelvis bunkerfartyg, dar det ar svart att planera rutter och tider,
blir det mycket svart att uppfylla vilotidsreglerna utan att behéva anstélla
ytterligare personal ombord. | regelbunden farjetrafik har antalet befdl
behovt 6kas, vilket skapar en tydlig snedvridning jamfért med farjor i mot-
svarande trafik i andra lander. Huvudproblemet ér att befalhavaren nu
rdknas som vaktgdende personal, vilket inte var fallet tidigare. Befalha-
varen kan fortfarande uppfylla den totala vilotiden, men férdelningen av
vilan éver olika perioder dr inte helt i linje med regelverket. Som ndmnts
ovan, uppfyller befalhavaren fortfarande den totala vilotiden. Det Gr dock
viktigt att kunna dela upp vilan i maximalt tre perioder for befalhavaren,
istallet for tvd, som svensk lagstiftning kréver idag.

Hur? | reviderade STCW konventionen (Manilla) finns nya regler om
vilotid. Det finns ocksd mdjligheter till Iattnader (s.k. exceptions) under
begrdnsade perioder (regel A-VIII/1.9 STCW koden). Mégjligheten bér
inféras i svensk lagstiftning pd motsvarande satt som skett i flera andra
EU-lander.



Forenkla rapporteringen for
e transport av icke-farligt avfall

Vad? Prévningen av tillsténd fér icke-farliga avfallstransporter behéver
férenklas. Idag behandlas avfallstransporter inom internationell sjéfart pa
samma satt som transporter pa land. Det stérsta problemet galler farjor
med frekventa avgdngar, ofta flera génger per dag, och hundratals last-
bilar ombord. Att anmala en avfallstransport dr inte alltid problemet, utan
snarare kravet p& att rapportera alla korrigeringar och fd dem godkéanda
av Naturvdrdsverket. Rederiet far ibland informationen férst precis innan
avgang, vilket gor det svdart att hinna rapportera. Detta har resulterat i
stora administrativa kostnader och extra arbete. Sddana krav pa anteck-
nings- och rapporteringsskyldighet for transport av icke-farligt avfall finns
inte i samma omfattning i andra EU-léander.

Effekt? For rederier, sarskilt farjerederier med frekventa avgéngar och
mdnga lastbilar ombord, Gr de administrativa kostnaderna omfattande.
Det tar inte bara tid att rapportera, utan ofta saknar lastbilschaufféren de
uppgifter som kravs fér att rederiet ska kunna rapportera korrekt. Ansvars-
fordelningen mellan transportéren och rederiet ar dédrmed inte rimlig.

Hur? Kravet pd att rapportera alla férandringar och f& dem godkénda ar
orimligt. Sverige behéver antingen ta bort detta krav eller dndra reglerna
sd att rederierna sjalva kan félja upp dndringarna.

Beror lagstiftning: Naturvardsverket har nyligen utrett
"Regeringsuppdrag om kriteriet yrkesmdssig och om kriterier vid prévning
av tillstdnd fér avfallstransport (NV-08935-22, november 2023)".

Beror: Avfallsféorordningen (2020:614), avfallsdirektivet (2008:98/EG).



Sakerstall den fria
e rorligheten for sjopersonal

Vad? | Sverige finns krav pé& att tala ett skandinaviskt sprék ombord pé
passagerarfartyg som trafikerar Skandinavien, trots att EU-lagstiftningen
endast krdver ett gemensamt sprdk ombord (s kallat ISM-sprak). Detta
krav ar otidsenligt och speglar varken dagens passagerarsammansatt-
ning eller den tillgangliga rekryteringsbasen fér sjépersonal. Kravet utgér
ett direkt hinder fér att anstdalla personal frdn andra EU-lander eller per-
soner med utlandsk bakgrund som inte behdrskar ett skandinaviskt sprak
tillrackligt val. Att alla ombord ska tala skandinaviska ér inte heller en sa-
kerhetshéjande dtgdrd utan snarare en éverimplementering av EU-lag-
stiftningen. Enligt EU-lagstiftningen dr det viktigt att besdattningen talar
samma sprdak och kan kommunicera med passagerarna, men pd flera
farjelinjer ar andelen skandinavisktalande passagerare bara en brdkdel
av det totala antalet.

Effekt? Dagens krav medfér stora samhéllsekonomiska kostnader
dd sjofarten inte kan anstdlla personer som exempelvis stdr langt fran
arbetsmarknaden som skulle passa braiyrket p& grund av detta sprdkkrav.
Regeln innebdar dessutom att den fria rérligheten av arbetskraft inom EU
inte @r mojlig pd passagerarfartyg som fér svensk flagg och trafikerar
Sverige. Vidare omojliggor det for svenska rederier att flytta personal
inom sin egen flotta d@ exempelvis en engelskt utbildad kapten inte talar
skandinaviska. En férandring skulle 6ka konkurrenskraften fér den svenska
flaggan.

Hur? Att fartygssakerhetsférordningen (2003:438) , 4 kap. 31 § andras
genom att sista delen stryks: “Sjépersonal som tjanstgér pd Passage-
rar- och RoRo passagerarfartyg skall ha fullgjort godkénd utbildning for
tjénstgéring pd sddana fartyg enligt andra och tredje stycket, samt
behdarska engelska.”



Harmonisera behorighetskrav
e for sjofolk

Vad? Sverige bér harmonisera sina regler om praktiktid fér sjéfolk med
gdllande internationella regler, inklusive EU-férordningar och STCW-kon-
ventionen. Den underliggande lagstiftningen krdver antingen 24 mdna-
ders praktiktid, varav minst 12 mdnader som &verstyrman, eller 36 ma-
nader som styrman. | Sverige har endast det Iangre alternativet, minst
36 mdnader, inforts i lagstiftningen, vilket innebdr att alternativet med 24
mdnader inte dr tillgangligt. Dessutom stipulerar de svenska reglerna att
minst 18 mé&nader av praktiktiden maste fullgéras i annan ndarfart an mel-
lan hamnar i Oresund eller i mer vidstréckt fart, varav minst 12 manader
som lagst 6verstyrman pd ett fartyg med en bruttodrdktighet om minst 3
000. Aven fér sjdingenjérer finns det liknande sarkrav. Sverige bér snarast
harmonisera sina regler med de befintliga konventionskraven.

Effekt? En féorandring skulle underlatta fér fler att utbilda sig till sjéfolk,
vilket ar viktigt med tanke pd branschens stora kompetensbehov. Det skul-
le ocksa 6ka méjligheterna att hitta praktikplatser.

Hur? Genom att implementera den harmoniserade texten i den svenska
lagstiftningen i Férordning (2011:1533) om behérigheter for sjépersonal, 3
6.
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Ta bort nationella krav som forsvarar

e byggande av fartyg for svensk flagg

Vad? | dag méste ett antal nationella krav uppfyllas vid nybyggnation
av fartyg, utéver vad som stipuleras i internationella konventioner. Dessa
krav gor inte bara att det blir dyrare att bygga fartyg under svensk flagg,
utan de gér det dven ibland mer eller mindre oméjligt att fa varv att ata sig
sadana uppdrag; istdllet tvingas fartygen byggas under en neutral EU-

flagg.

Krav som inte har en tydlig och pataglig effekt pd arbetsmiljé och sdker-
het bor darfér tas bort for att underlatta byggandet av fartyg direkt for
svensk flagg. Det ar viktigt att fartyg byggs enligt internationella standar-
der, inte minst for att méjliggéra att de kan flyttas och eventuellt séljas pa
en EU-marknad. Sarkrav bér enbart behdllas om de kan motiveras tydligt
och objektivt.

Effekt? Att kunna bygga fartyg direkt fér svensk flagg utan ogynnsam-
ma sdrkrav dr avgérande for att 6ka konkurrenskraften fér den svenska
flaggan.

Hur? Harmonisering av de nationella reglerna inom omrédena “skydds-
omrdde” och "inredning” enligt bostadskungérelsen med internationella
standarder dr nédvandig fér att méjliggéra att fartyg kan byggas direkt
for svensk flagg. Detta omfattar aspekter sdsom trappor, racken, land-
gdngar och inredning, bland annat. Dessutom bér Transportstyrelsens roll
i relation till nybyggnation tydliggéras. Transportstyrelsen bér fokusera pa
att kontrollera erkdnda organisationer, medan det ar de erkéinda organi-
sationerna - som genomfér de faktiska kontrollerna.

Beror lagstiftning: Bostadskungérelsen (SJOFS 2005:25 framst
genom kapitel 2, 5, 9 och 10) hos Transportstyrelsen.
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Sank troskeln
e for att anlopa hamn

Vad? sjsfarten betalar i Sverige farleds- och lotsavgifter som sétts och
tas ut av Sjofartsverket. Det finns olika parametrar som avgér nivan pa
dessa avgifter. En enkel regelférdandring kan séanka tréskeln fér att moj-
liggora fler anlép pd en fartygsresa. | dagsléget ar avgifterna fér extra
stopp mycket héga, vilket gér att sddana anlép ofta inte ar ekonomiskt
forsvarbara. Till exempel, om ett fartyg trafikerar fradn norra Bottenviken
och lastar i Kemi i Finland, men sedan anléper en svensk hamn pé& végen
sdderut for att lasta en dellast, maste det dndd betala full farledsavgift i
Sverige, oavsett hur mycket last som tas ombord.

Effekt? Att endast ta betalt fér det gods som faktiskt tas upp i en hamn
under en resa skulle 6ka nyttjandegraden av ett fartygs fulla kapacitet,
vil- ket ar férdelaktigt for bade klimatet och miljon. Dagens regler utgor
dessutom en barridr fér att skapa effektiva transportsystem fér var svens-
ka basindustri i norra Sverige, en industri som behéver all hjalp den kan
f& fér att hantera sina logistikkostnader. Atgérden skulle dessutom géra
det mer attraktivt att vdlja sjétransport och kunna bidra till att avlasta ett
redan idag hart anstréngt landtransportsystem.

Hur? Infér i Sjofartsverkets féreskrift om farledsavgifter (SJOFS 2022:1)
att "farledsavgift p& fartygets brutto tas ut i de hamnar dar fartyg lastar
inrikesgods (ska lossas i annan svensk hamn). Avgiften tas ut i tvd svenska
hamnar efter varandra om de lastar inrikesgods i bé&da till skillnad frén
lastning av utrikesgods da bruttoavgiften endast tas ut i férsta svenska
hamn.”
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Féreningen Svensk Sj6fart ar en branschorganisation med
uppdraget att 6ka kunskapen om den svenska sjéfarten och driva
branschens frdgor savdal nationellt som internationellt. Vara
viktigaste fokusomrdaden ar miljé och klimat, sjésékerhet och
teknik, forskning och innovation, konkurrenskraft fér 6kad tillvaxt
samt kompetensférsoérjning.

Svensk Sjéfarts vision ar:

Framgdngsrik svensk sjéfart — fér en hallbar vérld.
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