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Att
finansdepartementet.registrator@regeringskansliet.se

Ville.pelling@regeringskansliet.se

Stockholm den 20 oktober 2025
Koncernintern bareboat- komplettering till Svensk Sjofarts
remissvar

Svensk Sjéfart har med anledning av vikten av att inkludera koncernintern bareboat (KB) i
tonnagesystemet tagit fram kompletterande underlag och férslag enligt nedan.

Svensk Sjéfart har i sitt remissvar om forbdttrade regler for svensk tonnageskatt pekat pa
behovet av att inféra KB for att skapa férutsdttningar for en véxande svensk rederinéring pa
samma sdtt som gors i t ex Norge eller Nederléinderna.

Det behovet finns ocksa for att sdkerstdlla tillgang till fartyg,; bade for att méta kraven pa
militdr mobilitet enligt Sveriges NATO-anslutning och fér att upprdétthdlla en grundldggande
svensk foérsérjningsberedskap.

Behovet av koncernintern bareboat - méjlighet att vdaxa med Sverige som bas

Konkurrenskraft — Ska det svenska tonnageskattesystemet vara attraktivt behdver det

innebara samma mojligheter i Sverige som finns i flera andra lander inom EU. Mot bakgrund
av att flera andra ldnder har system som inkluderar KB inom EU/EES?! bér detta vara mdjligt
ocksa i det svenska systemet. | annat fall innebar detta att det svenska systemet ger samre
konkurrensforutsattningar och kan leda till hogre kostnader néar interna affarer maste goras i
stallet for att dra nytta av intern omdisponering. Det forsvarar ocksa for rederier som
strukturerar sin verksamhet i olika juridiska enheter, jamfort med om verksamheten
strukturerats i ett och samma bolag. Att fartygsagande struktureras i ett bolag och operativ
drift i ett annat koncernbolag ar en vanlig form inom sjofarten eftersom det ofta ar enklast
att hantera lan, sdkerheter, forsakringar mot en enskild driftsenhet.

Agandet av fartyg — en avgdrande pusselbit for ett svenskt rederikluster och 6kad beredskap

1 enlighet med vad som anges i kommissionens beslut State Aid SA. 48929 (2018/N) avseende Portugal
foreligger heller inga hinder for koncernintern bareboat nér detta sker inom EU/EES.
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Om Sverige vill att rederindringen ska vaxa i Sverige ar det avgorande att fartygsagandet kan
bibehallas just i Sverige och inte behdva 6verforas till andra ndr man verkar pa den
gemensamma marknaden inom EU. lander Agandet av fartyg — inklusive att bygga och
bestdlla dem — ar en forutsattning for att utveckla en stark och vaxande svensk rederinaring,
saval som en svensk beredskap. Det ar ocksa viktigt for att sakra sjofartskompetens i Sverige
om var ett av de framsta skalen till att tonnageskattesystemet inférdes inom EU och i Sverige.

Okad flexibilitet och effektivare kapitalanvindning - Fér rederier, precis som flertalet andra

foretag, ar det viktigt att fartygen kan anvandas sa flexibelt som majligt. KB ger mojlighet for
ett rederi att med dgande i Sverige anvanda fartygsresurserna och bygga en verksamhet pa
den europeiska marknaden?, utan att behdva avyttra fartyget till ett eget bolag i ett annat
land inom unionen.

Konsekvenser av ett inférande respektive ”icke inférande”
Ett inforande av KB inom EU/EES innebar att fler fartyg kommer att omfattas av svensk
tonnageskatt, darigenom 6kar de direkta intdkterna fran det svenska tonnageskattesystemet.

| tillagg till detta 6kar ocksa Indirekta skatteintdkter fran annan kringliggande verksamhet
som kommer med fartygsagandet i Sverige, sa som exempelvis tekniska driftsavdelningar,
projektering av fartyg, finansiering, mm.

Om mojligheten till KB inte infors finns en dverhdngande risk att svenska rederier far svarare
att vaxa pa den europeiska marknaden och darigenom inte kan konkurrera eller helt enkelt
tvingas etablera verksamhet i andra europeiska lander som Nederlanderna eller Norge for att
kunna konkurrera. Darigenom gar Sverige, utan en justering miste om bade skatteintakter
(direkta och indirekta). Sverige gar dessutom miste om mojligheten att i hdndelse av en
krissituation snabbt kunna flytta dgda resurser (fartyg) till svensk flagg.

Det kan konstateras att utan inforandet av dessa regler kommer den svenska rederinaringen
att utvecklas betydligt samre, vilket naturligtvis ocksa innebar att det berdknade statsstodet
blir lagre an det annars skulle ha varit. Med hansyn till att de berakningar som fanns i det
remitterade forslaget ar hoga ar bedomningen att med ett inkluderande av férslaget om KB
befinner man sig mer i linje med de berakningar som tagits fram.

2 Det svenska rederiklustret har huvuddelen av sin verksamhet pa den europeiska marknaden och svarar
dérigenom bade for linjesjofart (exempelvis genom transporter for svensk industri och farjor som forbinder
Sverige med kontinenten). Men &dven i den sa kallade trampsjofarten, dar laster kors for samma eller olika
kunder i exempelvis norra Europa ingar fartygen ofta i system, dar de behover kunna flyttas mellan olika linjer
och verksamheter.
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Mojlig I6sning for ett inférande av koncernintern bareboat inom EU/EES

Ett inkluderande av koncernintern bareboat begransad till stater inom EU/EES skulle
exempelvis kunna inforas i svensk lagstiftning som ett tillagg (utéver vad som foreslagits i
remissen om forbattrade regler for svensk tonnagebeskattning). Tillagget skulle kunna inféras
som ett tillagg i 3§, 39 b kap. som en ny punkt 5 enligt féljande:

Uthyrning av kvalificerat fartyg utan besdttning om uthyrningen sker till ett annat féretag
inom samma koncern. En férutséttning dr att féretaget som hyr in fartyget hr hemma i en
stat inom EES, samt att féretaget bedriver kvalificerad rederiverksamhet dér fartyget ingar.

Med héansyn till att det redan finns en definition av koncern i kapitlet (jmf 7§) torde det
framst vara en avgransning vad avser intra EU/EES som behdvs for att sdkerstalla att den
svenska regleringen ar i linje med kommissionens krav (jmf kommissionens beslut i tidigare
fall, exempelvis angaende Portugal). | ovanstaende forslag aterfinns dven ett tillagg for att
uttryckligen krava att uthyrningen ska ske till en kvalificerad rederiverksamhet, darigenom
sakerstalls ocksa i uthyrningsledet att ett rederi genom KB inte kan genomfora detta som ett

leasingupplagg.

Med ovanstaende tilldgg hanteras saledes KB i den nya foreslagna punkten 5 och extern
uthyrning (utanfor den egna koncernen) i punkten 4 enligt forslaget i remissen om
forbattrade regler for svensk tonnagebeskattning.

For Svensk Sjofart

Camilla Aberg Linder, naringspolitisk expert
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