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Till: Infrastruktur- och bostadsminister Andreas Carlson
2 maj 2024

Hemstallan om att regeringen ska utse Statens energimyndighet som behorig
myndighet for ReFuel Aviation och FuelEU Maritime

Med anledning av den nara forestdende implementeringen av EU-forordningarna FuelEU Maritime
samt ReFuelEU Aviation i Sverige och darmed inférande av nédvandiga fordandringar i svensk
lagstiftning 6nskar Drivkraft Sverige, Energigas Sverige, Svensk Sjofart och Transportféretagen
Flyg genom denna hemstéllan gemensamt framfora foljande argument for att regeringen ska utse
Statens energimyndighet till ansvarig myndighet:

o FuelEU Maritime och Refuel EU Aviation dr bada EU-férordningar som kommer ur EU:s Fit-
for-55 paket vars syfte ar att tillhandahalla ett sammanhéngande och stabilt ramverk for att
uppna EU:s klimatmal. FuelEU Maritime och ReFuelEU Aviation ar bada EU-férordningar
med syfte att bidra till klimatomstallningen och minskade utslapp for sjofart respektive
flyg. Transportstyrelsens arbete inom transportomradet omfattar idag inte det priméra
syftet med férordningarna och darmed saknas de krav pa kompetens och erfarenhet som
stalls pa en tillsynsmyndighet.

e Energimyndigheten ar idag tillsynsmyndighet for;
Lag (2010:598) om hallbarhetskriterier for biodrivmedel och biobranslen
Lag (2017:1201) om reduktion av vaxthusgasutslapp fran vissa fossila drivmedel
Drivmedelslag (2011:319) (delad tillsyn mellan Energimyndigheten och
Transportstyrelsen, dar bl.a. rapportering av levererade branslen och utslappsminskningar
ligger hos Energimyndigheten)

e FuelEU Maritime innebar krav pa minskad vixthusgasutslappsintensitet for fartyg.
Verktygen som aktorer som traffas av regelverket kan anvinda ar vaxthusgasberakningar
enligt RED (Lag (2010:598) om héallbarhetskriterier for biodrivmedel och biobranslen),
tillsammans med diverse specialregler kopplad till det specifika fartygets tekniska
egenskaper och driftsforhallanden. Det kan darfor finnas ett behov av att
Energimyndigheten ges stod fran Transportstyrelsen i fragor som berdr fartygens tekniska
egenskaper och driftsforhallanden. Dock ar, aterigen, sidan kunskap inte det primara.

e Tillsynen for férordningarna kraver liknande kunskap och erfarenhet som i huvudsak finns
hos Energimyndigheten som tillsynsmyndighet for ovan ndmnda lagar. FuelEU Maritime
och Refuel EU Aviation kan ses som reduktionsplikt alternativt kvotplikt pa EU-niva for
sjofart och flyg.



0) grest | f
< ...' Sverlge s SJOF AR-!- TRANSPORTFORETAGEN

e ENERGIGAS

SVERIGE SWEDISH SHIPOWNERS ASSOCIATIO|

¢ Lag om reduktionsplikt géller for bade bensin, diesel och flygfotogen. Darmed hanterar
Energimyndigheten idag redan nationella regelverk nira besldktade med FuelEU maritime
och Refuel EU Aviation. Det kommer med andra ord att finnas stora samordningsférdelar
som leder till effektivare hantering, minskad administration och utnyttjande av befintlig
kompetens och erfarenhet.

e Attge Energimyndigheten i uppdrag att hantera FuelEU Maritime och Refuel EU Aviation
innebar en mer (kostnads)effektiv 16sning da tillsynen av férordningarna kréaver liknande
kompetens som idag finns hos Energimyndigheten kopplad till hallbarhetslagen,
reduktionsplikten, drivmedelslagen.

e P3sikt kommer dven ETS 2 att implementeras, vilket innebar krav pa utslappsrétter for
vagtransport. Lat tillsyn gillande energi-/brénsle- och drivmedelsanviandning samt
klimatutslapp goras av Energimyndigheten.

o Transportstyrelsen saknar relevant erfarenhet kopplad till energianvandning, minskade
klimatutslapp, utslappsberdkningar, hantering av rapportering for drivmedel och branslen.

m.m. men kan stodja Energimyndigheten i t.ex. FuelEU Maritime i fragor som beror
erfarenhet av sjotransport, fartyg och annat.

Med vanliga hélsningar,

Jessica Alenius, VD DRIVKRAFT SVERIGE
Maria Malmkvist, VD ENERGIGAS SVERIGE
Anders Hermansson, VD SVENSK S]OFART

Marcus Dahlsten, VD TRANSPORTFORETAGEN FLYG



