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Hemstéllan fortydliganden avseende EU-forordning 1177/2010 om
passagerares rattigheter och ersattning till passagerare.
hanteringen - sjoraddningsandamal ska betraktas som en
extraordinar hiandelse

Svensk Sjofart har erfarit att EU-forordning 1177/2010 (om passagerares rattigheter vid resor till
sjoss och pa inre vattenvagar) ar inkonsekvent avseende hanteringen av resor som stélls in blir
forsenade av olika sjosakerhetsskal.

Bakgrund

| samband med branden/blackouten ombord pa Stena Scandica den 29 augusti 2022 beordrade
Sjoraddningscentralen (JRCC) Destination Gotland att ligga standby for att vid behov kunna assistera
fartyget vid en eventuell evakuering. Atgarden innebar att Destination Gotland blev kraftigt férsenat
och dessutom tvingades stalla i en avgang.

En passagerare i land, som fick sin avgang férsenad begéarde ersattning for forseningen, for

hotellrum samt kost som passageraren hade utligg fér. Arendet hanterades i Allmédnna
reklamationsndamnden (ARN) som konstaterade att i enlighet med EU-forordningen om passagerares
rattigheter vid resor till sjoss och pa inre vattenvégar sa ska Destination Gotland ersatta passageraren
for kostnader for kost och logi, men daremot inte vad i fraga om ersattning for forseningen.

Innebdrden av ovanstaende beslut ar saledes att rederier som sjalva fattar beslut om att stélla in en
tur pa grund av sjosakerhetsskal (ex. daligt vader) ar undantagna fran saval skyldigheten att svara for
dels ersattning for forsenad resa, dels for andra kostnader som kost och logi (jmf undantagen i artikel
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20.4 respektive 20.3). Om daremot staten, med stod av Lagen om skydd mot olyckor tar ett fartyg i
ansprak for en faktisk sjoraddningsinsats (dvs. uppenbara sjosakerhetsskal) avser undantaget i
forordningen enbart ersattning for biljettpriset (dvs. undantag enligt 20.4 i forordningen). Rederiet
blir med andra ord ersattningsskyldig for de merkostnader som kan drabba resenaren i form av kost
och logi (och undantaget enligt 20.3 i férordningen anses inte vara tillampligt).

Konsekvensen av ovanstaende dr anmarkningsvard eftersom en faktisk sjoraddningsinsats inte anses
utgora en extraordindr omstandighet medan en resa som stélls in av andra sjosakerhetsskal anses
kunna utgéra en sddan omstandighet. Effekten blir att sjosdkerhetsskal hanteras olika.

| det nu aktuella fallet ligger dessutom Sjoraddningscentralen (JRCC) beslut bortom rederiets kontroll.
Forordningen forefaller saledes ta i beaktande att situationer som kan dventyra fartygets drift
(forebyggande sjosdkerhetsatgarder) och medger i dessa fall undantag for skyldigheterna att ersatta
passagerare for biljettpris och kost och logi vid instéllda eller férsenade avgangar. Daremot medges
enbart undantag for ersattning for biljettpriset vid en faktisk sjoraddningsinsats.

En konsekvent hantering sjésédkerhetsatgdrder

Foreningens standpunkt ar att redares ansvar da dess fartyg tagits i ansprak for en
sjoraddningsoperation borde likstédllas med redares ansvar nar turer stélls in av sjosdkerhetsskal, sa
som ex. vid daligt vader. Den nuvarande ordningen ar helt enkelt inte konsekvent i EU-férordningen,
da det finns en skillnad mellan passagerarnas ritt till ersittning for biljettpriset (artikel 19) och
transportorens skyldighet att tillhandahalla assistans (i form av kost och logi) vid instéllda eller
forsenade avgangar (artikel 17.2), enligt undantagen i férordningen i artikel 20 vilket &r ologiskt.

Skrivningen i artikel 20.3 kan knappast tolkas pa annat satt 4n som att 17.2 ska tillampas vid
extraordindra omstédndigheter (men inte vid hart vader), dvs att det bara ar ratten till ersattning
enligt artikel 19 som faller bort vid extraordinara omstandigheter.

Ovanstdende innebar saledes att om en resa stélls in av rederiet till féljd av daligt vader
(sjosdkerhetsatgard) sa ar rederiet inte ersattningsskyldigt, ddremot om en resa stalls in pa grund av
att fartyget tagits i ansprak av en raddningsledare for att bista eller vara i beredskap vid en
sjoraddningsoperation (sjosdkerhetsatgard), sa ar rederiet skyldigt att ersdtta merkostnader enligt
artikel 17.2 av forordningen. Detta bor andras sa att resor som stélls in pa grund av sjosdkerhetsskal
hanteras pa samma satt oavsett om det ar for att undvika att en sjosdkerhetsrisk (e. installd avgang)
eller bidrar till att avhjalpa en sjosdkerhetsrisk som har uppstatt (dvs att fartyget deltar i en
sjoraddningsoperation). Detta sarskilt som skyldigheten att bista ett annat fartyg i handelse av olycka
foljer dessutom av Sjélagen, som internationella konventioner, sa som SOLAS.

Svensk Sjofart hemstéaller mot denna bakgrund om att den svenska regeringen uppmarksammar
Kommissionen pa den diskrepans som foreligger enligt férordning (EU) nr 1177/2010 om
passagerares rattigheter vid resor till sjdss och pa inre vattenvagar.
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Tydliggérande av ansvar for ersdttning

Som ovan namnts foljer av sjolagen (6 kap 68§) en skyldighet for befdlhavare att lamna all hjalp som ar
moijlig och behovlig for att radda en noédstalld. Vidare anges i lagen en skyldighet att inom ramen for
de foreskrifter som regeringen meddelat radda och avvarja fara for en nodstalld. Skyldigheten att
bista i handelse av sjonod foljer dessutom av flera internationella konventioner, sa som UNCLOS,
SOLAS och SAR-konventionen.

Av internationella konventioner foljer ocksa ett ansvara for Sverige att svara for sjoraddningsinsatser
(inkl. leda sadana insatser) inom territoriet, samt i de omraden (pa internationellt vatten) dar Sverige
pekats ut som ansvarig for sjoraddning. Nationellt aterspeglas dessa skyldigheter genom Lagen om
Skydd mot olyckor, dar sjoraddning (till havs och i de storre sjoarna) pekas ut som ett statligt ansvar.
Ansvar for att leda sadana insatser avilar enligt férordningen om skydd mot olyckor Sjéfartsverket.

Med hénsyn till ovanstaende kan det konstateras att det finns en skyldighet for handelssjéfarten att
bista vid sjoraddningsinsatser. Denna skyldighet géaller for svenska fartyg oaktat var ett fartyg
befinner sig, dvs. dven i andra landers sjoraddningszoner. Handelsfartyg som bistar i en
sjoraddningsoperation gor detta dessutom utan krav pa sarskild ersattning for de kostnader som en
insats kan medfora. ARN:s beslut viacker dock fragan om ett rederi, utdver vad som féljer av sjalva
sjoraddningsinsatsen, dessutom aldggs att svara for ersattning till tredje man. Det senare sarskilt
med beaktande av att en raddningsledare som begar att ett fartyg ska bistd i en
sjoraddningsoperation gor detta med stéd av LSO. Rederiet blir ddrmed ansvarigt for skador for
tredje man som kan uppsta till f6ljd av ett beslut som fattas av raddningsledare med st6d av LSO. Néar
motsvarande beslut fattas av en rdddningsledare inom kommunal raddningstjdnst innebér ett sadant
beslut dels att en verksamhets verksamhetsutdvare kan erhalla ersattning, dels att de skador som
kan uppsta kan behova ersattas. Vid stora raddningsinsatser finns till och med en mdjlighet for saval
kommunal som statlig raddningstjanst att erhalla ersattning for vissa kostnader over ett sarskilt
statligt anslag (anslag 2:3, ap.2).

Aven om det i det nu aktuella fallet rér sig om begransade ersittningsansprak menar Svensk Sjofart
att det kan vara angelaget att klargora:

1) huruvida ett rederi verkligen ar skyldig att svara for kostnader som kan dsamkas tredje man
till foljd av ett statligt beslut om ianspraktagande av rederiets fartyg eller om ett sadant
ansvar bor alaggas staten (som beslutat om ianspraktagande av resursen),

2) huruvida kostnader i samband med en sjéraddningsoperation (i likhet med
kommunalraddningstjanst eller for den delen statlig miljoraddningstjanst till havs) ska kunna
ersattas via anslag 2:3

For Foreningen Svensk Sjofart

Anders Hermansson, vd
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