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Remissvar Svensk Sjofart — Promemorian Ytterligare kompletteringar till
bestimmelserna om tilliggsskatt for foretag i stora koncerner

Foreningen Svensk Sjofart dr en branschorganisation for svensk sjofartsndring och representerar ett
60-tal rederier med verksamhet over hela viirlden. Den svenska sjifarten dr en del av det europeiska
sjofartsklustret som sammantaget kontrollerar drygt 40 procent av virldshandelsflottan. Mer dn 90
procent av Sveriges utrikeshandel gar via sjofarten och arligen reser over 30 miljoner passagerare
med firjor till och fran Sverige.

Foreningen Svensk Sjofart har tagit del av det remitterade forslaget och onskar 1dmna foljande
synpunkter. Forslaget utgor komplettering till redan foreslagna lagforslag om tilldggsskatt for foretag i
stora koncerner, lagen (2023:875) om tilldggsskatt.

Svensk Sjofart vill aterigen paminna om sjofartens sirskilda natur. Sjofart bedrivs pa en internationell
Oppen marknad med betydande konkurrens. Verksamheten bedrivs dessutom i huvudsak utanfor
staternas territorium, dvs. pa internationellt vatten. Sjofarten gar ddrmed inte direkt att likstidlla med
annan industri som bedrivs inom ett lands territorium, med eller utan import och export av insatsvaror
eller slutprodukter. Detta pa samma géng som rederierna ofta angor eller har kontor i flera ldnder for
att kunna fullgora sa vil en effektiv lasthantering och logistik savil som for att fullgora olika typer av
myndighetskrav sa som ex. tull eller andra rapporteringsformaliteter. Verksamheten for ett rederi blir
ddrmed dven om det &r ett relativt litet rederi med transporter mellan ett fatal linder pa uppdrag av en
enstaka lastdgare fort vildigt komplex. OECD har mot denna bakgrund, sedan lidnge haft etablerade
principer for hur intidkterna fran internationell sjofart ska beskattas. Enligt dessa principer &r
huvudregeln att det 4r i den stat dér fartyget dr registrerat och i den stat dir den tonnagebeskattade
verksamheten har sin hemvist som beskattning sker. Svensk Sjofart har tidigare anfort att det finns
delar av det foreslagna systemet som inte harmoniserar med de géingse reglerna om tonnagesystem
som finns 1 Europa, vilket dr olyckligt och komplicerar tillimpningen for rederier och de nationella
skattemyndigheterna.
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Beroende pa vilken typ av sjofart som bedrivs, sa kan ett rederi i den fartygsrelaterade verksamheten
omfattas av ex. tonnageskatt eller av traditionell beskattning. Det &r heller inte ovanligt att rederier
bedriver viss verksamhet i anslutning till rederiverksamheten, det kan handla om sadant som utgér en
del av transportverksamheten som ex. viss lastning eller biljettforsiljning. I likhet med andra foretag
kan rederier naturligtvis dven bedriva annan verksamhet som da naturligtvis omfattas av traditionell
beskattning.

Bakgrund

Genom lagen om tilldggsskatt genomfordes direktivet om sikerstillande av en global
minimiskatteniva for multinationella koncerner och storskaliga nationella koncerner i unionen
(minimibeskattningsdirektivet) baserat pa de modellregler avseende en global minimibeskattning som
arbetats fram inom ramen for OECD/G20:s sa kallade inkluderande ramverk (IF). Lagen om
tilldggsskatt tradde i kraft den 1 januari 2024, men arbetet med att utforma och fortydliga reglerna
fortsatter. IF har antagit flera administrativa riktlinjer som ger végledning kring hur lagen ska
tillimpas i praktiken. Dessa riktlinjer har publicerats i februari, juli och december 2023 och har endast
delvis beaktats i den antagna lagen om tilliggsskatt. Redan i forarbetena infor lagen om tilliggsskatt
aviserades att ny lagstiftning skulle tillkomma. Den 24 maj 2024 antog IF ytterligare sadana
administrativa riktlinjer som publicerades i juni 2024.

I den utstrackning det ér fraga om fortydliganden och exempel sa omfattas riktlinjerna redan av de
bestdmmelser som finns i lagen om tillaggsskatt. Lagen om tilldggsskatt for foretag i stora koncerner
behover dock kompletteras med ytterligare eller dndrade bestimmelser. Detta giller till den del som
det dr nodvandigt med ny lagstiftning med anledning av dessa administrativa riktlinjer. Fragan om
sanktionsléttnader Safe Harbours and Penalty Relief tas dessvirre inte om hand héri, utan i ett annat
lagstiftningsprojekt. Vidare forklaras att de administrativa riktlinjerna fran januari 2025 inte omfattas
av denna promemoria. Eftersom arbetet dnnu inte dr avslutat kommer det sannolikt att antas ytterligare
administrativa riktlinjer framover.

Inledning

Svensk Sjofart stéller sig bakom Niringslivets Skattedelegations remisyttrande och kommer nedan att
kommentera vissa av de foreteelser som tas upp déri samt andra fragor som specifikt dr av vikt for
sjofarten. Givet behovet av 6kad konkurrenskraft och den utveckling vi ser i USA, finns det ocksa
anledning att reflektera hur Europa och dess foretag kan klara sig i hindelse av motatgiarder mot
europeiska foretag som implementerar pillar II.

Svensk Sjofart vilkomnar inledningsvis en sa likartad implementering som mojligt av skatteregler
inom EU och é&r dirfor i grunden positiva till en 6kad harmonisering mellan linderna. Det svenska
lagforslaget som foljer av EU-direktivet om sikerstéllande av en global minimiskatteniva for
multinationella koncerner och storskaliga nationella koncerner i unionen kan pa sikt bidra till att
minska de faktiska skillnaderna mellan olika nationella skattesystem och diarmed till att skapa mer
likartade forutséttningar att bedriva verksamhet i olika ldnder inom EU. Harmonisering underlattar for
foretagandet och Svensk Sjofart vill understryka vikten av att langsiktigt fa till stand mer likartade
tolkningar och tillimpningar av redan befintliga regler inom unionen. Ett sadant arbete bidrar bade till
att forenkla for foretagen och till att minska de faktiska skillnaderna som foreligger mellan olika
lander inom unionen. Gemensamma regler inom skatteomradet &r i detta sammanhang en viktig del.
Med det sagt vill Svensk Sjofart framfora att redan remissen med ursprungsforslaget framforde att det
forslaget dels leder till en omfattande administrativ borda och osidkerhet for foretagen, dels gor att de
faktiska skillnaderna i de nationella systemen kvarstar.
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Safe harbour regelverk

Trots att safe harbour inte hanteras i denna remiss, dr det viktigt att understryka det Svensk Sjofart
tidigare spelat in i denna fraga, gillande behovet av utformning av permanenta safe harbour regler.

Ett inforande av permanenta safe harbour regler dr av mycket stor vikt for foretagen da de skulle
innebéra stora ldttnader for foretag som verkar i flera linder som redan i dag har skattenivaer som ir i
linje med det som OECD- staterna gemensamt beslutat om samt att det férhoppningsvis innebér det att
lander som inte ligger i linje med 6verenskomna nivaer selekteras ut.

Svensk Sjofart har tidigare lyft behovet av att inférande av ndgon form av vit lista” skulle minska det
annars omfattande administrativa arbetet for foretagen. Detta da foretagen annars varje ar kommer att
behova ga igenom varje land, alla bolag och driftstdllen innan man kan konkludera att: ’nej vi
omfattades inte.” Denna mycket omfattande administrativa borda &r nagot som sérskilt oroar Svensk
Sjofarts medlemmar.

Undantag for internationell sjofartsverksamhet

Svensk Sjofart onskar lyfta fragan kring hur Finansdepartementet stiller sig till huruvida tillimpning
av undantag for internationell sjofartsverksamhet dr obligatoriskt eller om det finns en valmdojlighet att
tillimpa detta undantag. I tilldgg till detta ska det erinras om att alla bolag inom sjofartsverksamhet
inte beskattas enligt tonnageskattesystem utan tillimpar konventionell beskattning.

USA:s stillning avseende Pillar II- One Big Beautiful Bill Act

USA har aviserat i den nyligen framrostade lagen One Big Beautiful Bill att

UTPR (kompletteringsregeln) utgor en orittvis skatt om den drabbar amerikanska medborgare eller
deras CFC. Kompletteringsregeln i pillar II, UTPR (Undertaxed Profit Rule) &dr déarfor en regel som
namns déri som kan omfattas av motatgirder.

Det gar inte att bortse fran det nu reella amerikanska hotet att motatgérder sker i och med
ikrafttradandet av denna lagstiftning som ndmns ovan. Genomforande av atgirder mot det som
bendmns som orittvisa utlindska skatter behdver EU och Sverige hantera pa ett ansvarsfullt sitt i syfte
att det inte drabbar europeiska foretag. Om detta 6nskar Svensk Sjofarts medlemmar fa ett svar.

Avslutande synpunkter

Utover ovanstaende punkter onskar Svensk Sjofart generellt framhalla vikten av att virna foretagens
konkurrenskraft i Europa. Att halla nere de administrativa bordorna &r i detta sammanhang helt
avgorande och far inte tappas bort nér denna typ av reglering utvecklas i syfte att reglera det faktum att
vissa ldander erbjuder fordelaktiga villkor till vissa grupper av foretag. Var forhoppning ér att den
svenska regeringen framgent driver pa for att inte bidra till en 6kad regelborda och sa langt som
mojligt sikerstiller att reglerna #r sa enkla som mojligt att tillimpa for foretagen sa att en hog
rattssidkerhet uppnds och darmed mojliggor ett konkurrenskraftigt Sverige och Europa. I ljuset av det
amerikanska agerandet och avstandstagandet till pillar II, och dirutdver utlovade motatgérder, dr det
av vikt att tillse att europeiska bolag vars ldnder implementerat pillar II inte drabbas.

Vidare &r det av stor vikt att svenska foreteelser och dess relation till Pelare 2 i sa hog utstriackning
som mdjligt analyseras och kommenteras i kommande utredningar och lagforslag.
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Utover det som hanterats i detta remissvar, med betoning pa sjofartsbranschens sirprigel, star Svensk
Sjofart bakom Néringslivets Skattedelegations remissyttrande.

Stockholm som ovan,

For Foreningen Svensk Sjofart

Camilla Aberg Linder, niringspolitisk expert

Svensk Sjofart



