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Féreningen Svensk Sjofart ar en branschorganisation med uppdraget att 6ka kunskapen om den svenska
sjéfarten och driva branschens fradgor savél nationellt som internationellt. Vara viktigaste fokusomraden ar
miljé och klimat, sjésdkerhet och teknik, forskning och innovation samt konkurrenskraft fér 6kad tillvaxt.

Svensk Sjéfarts vision ar:
Svensk Sjéfart erbjuder Europas mest héllbara sjéfart vilket bidrar till Sveriges konkurrenskraft

Féreningen bildades &r 1906 som en bransch- och arbetsgivareorganisation. Sedan 2001 hanteras arbets-
givarfrdgorna av Sjéfartens Arbetsgivareférbund, SARF. Féreningen Svensk Sjéfart &r ddrmed en renodlad
branschférening som representerar ett 60-tal svenska rederier med verksamhet ver hela varlden. Féreningens
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Forord

Utan sjofarten skulle inte Sveriges viktigaste export-
varor sdsom skog och malm kunna exporteras, hus
och bilar skulle inte kunna byggas och vi skulle inte ha
mat pa borden - for faktum ar att 90 % av alla trans-

porter transporteras sjévagen.

Hur det gar fér den svenska sjéfarten ar darfér centralt for
Sverige som land, arbetstillfallen och oss som individer. Tur
&r val da att det géngna éret har visat pd flera héjdpunkter.
Med gladje ser vi att den svenska handelsflottan ndrmar sig
att vara tresiffrig vid utgdngen av 2018. Det ar bra fér att
Sverige ska kunna vara den starka rést vi ér pé den interna-
tionella marknaden inom omrddet héllbar sjéfart - men ocksa
sett ur ett totalférsvarsperspektiv. Fér att fortsatt dstadkom-
ma likvardiga konkurrensvillkor krdvs dock flera justeringar.
Inom vart samarbete med Seko Sjéfolk och Sjébefalsféren-
ingen, som gdr under namnet Bl& Tillvéxt, har vi under &ret
lanserat de fre viktigaste punkterna for en konkurrenskraftig

och héllbar sjéfart. Vi &r inte néjda sé lange sjéfarten har mer

att bidra med i bygget av det hallbara samhéllet. 100 svensk-
flaggade fartyg &r vart att fira, men enligt Férsvarsmakten
behdvs 250 svenskflaggade fartyg for att Sverige ska kunna
klara sig vid en kris. Bland nycklarna fér att n& dit finner vi
exempelvis en utveckling av tonnageskattesystemet s& att
det inkluderar var kustndra flotta. Likasd vore ett sjéfartsrad,
dér goda férslag kan tas tillvara, till stor nytta. Den sé kallade
specialsjéfarten, med bland annat matfartyg och kabellag-
gare, mdste ges méjlighet att vara svenskflaggade om vi inte
ska std oss mycket slatt vid en kris.

Férutom att antalet svenskflaggade fartyg ékat, @r 2018 ars
miljé- och klimatdtgarder n&got att hissa flaggan fér. Har
hemma lanserades ett unikt samarbete fér elektromobilitet
och sjofart och i FN:s sjéfartsorganisation, IMO, beslutades
det om ett historiskt klimatavtal for sjéfarten. Att svensk sjo-
fart star for kvalitétssjéfart blev tydligt d& OECD lanserade en
rapport dér den svenska sjéfartssektorn beskrevs som varlds-
ledande inom flera omréden. Det &r ndgot att vara stolt dver

och fortsétta bygga pd!



Svensk sjofart har, flaggmassigt, lange varit nere fér rékning.
Det ar gladjande att se att vi nu reser oss. Under tiden ndr vi
varit nere for rakning har svensk sjéfart stallt sig i startblocken
och genom samverkan, systemtdnk och innovation tagit sats
och befast sin position i framkant av den miljéprogressiva och
ansvarstagande sjéfarten till gagn fér AB Sverige. Under 2019
ser jag fram emot att férutséttningar skapas fér att sjéfarten

ska kunna spela en stérre roll i samhallspusslet.

Rikard Engstrém
VD, Svensk Sjoéfart




Cirka - 30-miljoner passagerare
transporterar sjofarten till och
fran Sverige varje ar.

Kalla: Trafikanalys




Totalt reser né@stan lika manga med
farjor ftill, frdn och-inom Sverige,
som S| har resendrer per.ar.




Hoéjdpunkter 2018

e— Januari

Svensk Sjofart var ordférande for sjofarts-
seminarierna under den arliga transportkon-
ferensen Transportforum 10 januari.

Den 17 januari arrangerade Svensk Sjéfart och
Naturvardsverket ett seminarium om klimatlagen.

Bla Tillvaxt tog initiativ till hégnivéméte den 17
januari om att férebygga trakasserier.

30 januari tavlade 30 klasser i &rskurs 7 och 8
pd& Universeum om att vinna tévlingen Framtida
transporter dar Svensk Sjéfart ar medarrangér.

Februari

6 februari hissades den svenska flaggan pd Fure-
tanks fartyg FureNord.

Svensk Sjofart kravde i februari att regeringen
hoéjer sanktionsavgifter for brott mot svavelut-
slédppsregler - ndgot som ocksd skedde senare
under dret.

Riksdagsseminarium om tonnageskatt arrange-
rades den 15 februari.

Den 21 mars lanserades ett nytt unikt samarbete
for klimatsmarta transporter — Electromobility for

Shipping.

Svensk Sjofarts klimatansvarige Fredrik Larsson
blev den 14 mars utsedd fill en av Sveriges
héllbarhetsmaktigaste.

Den 9 mars publicerades OECD-rapporten
"Decarbonising Maritime Transport: The Case
of Sweden”. Enligt rapporten ligger svensk sjéfarts
klimatomstdllning i framkant jamfért med andra
sjofartsnationer.

Mars

Cirka 150 sjofartsintresserade samlades den 26
april fér att delta under Svensk Sjéfarts drsméte.
Bdade sjéfartens VD:ar och politiker deltog.

Den 13 april tog IMO ett historiskt beslut om
strategi fér att minska sjéfartens koldioxidutsléapp.

April ——



Svensk Sjofart 2018

38 besvarade remisser
23 seminarier

Omnamnt éver 400 ganger i svensk media

. . En- v . X
Svensk Sjéfart arrangerade tillsammans med En Over 150 egna artiklar, debattartiklar och

ergimyndighetens Forum for globala energifrégor
ett seminarium den 16 maj om utmaningar for sj6- pressmeddelanden
farten och oljeindustrin gallande IMO:s reduktions-

krav pé& svavelinnehdll i bransle.

|
——— Maqj Juni —
|

o Sveriges forsta biogasbunkring till fartyg dgde rum

26 juni.

e Furetank hade dop av sitt fartyg Fure Vinga pd Donsd
27 juni.

o Den 28 juni arrangerades ett hamneffektiviserings-
seminarium tillsammans med Skogsindustrierna.

e Miljdministern besdkte Goéteborg och pratade sjo-
fart med Svensk Sjofart den 28 juni.

Den 21 mars lanserades ett nytt unikt samarbete fér klimat-

smarta transporter — Electromobility for Shipping.




Under Riksdagens allm&nna motionstid, da riksdags-
ledaméterna har méjlighet att ge férslag inom alla

dmnen, inkom totalt 53 motioner som pd négot satt

berérde sjéfarten. Aterkommande &mnen &r bland

annat inférandet av sjéfartsrad, miljédifferentiering
av Sjofartsverkets avgiftssystem, inlandssjéfart och
sammanslagning av Sjéfartsverket, Trafikverket och
Luftfartsverket, samt utvidgning av tonnageskatte-

systemet.

Under Almedalsveckan deltog Svensk Sjéfart pd
bland annat Maritim Métesplats och arrang-
erade flera seminarum, exempelvis med BI&
Tillvéxt dér ocksé infrastrukturminister Tomas
Eneroth deltog.

Sjofartstidningen och Svensk Sjofart publicerade
3 juli en temabilaga om avgiftshéningar och
dndringarna i berdkningsmodellen for farleds-
och lotsavgifter som Sjéfartsverket genomfért och
hur det paverkar svenska rederier.

—Juli ——— Augusti

Svensk Sjofart arrangerade den 28 augusti en
medlemsworkshop om 183-dagarsregeln.

Den svenska flaggan hissas p& Furetanks fartyg
Fure West den 29 augusti.



—— September

« Sirius flaggade i september in hela sin flotta till

svensk flagg.

Varldssjofartens dag hade under 2018 temat "IMO
70: Our heritage — Better Shipping for a Better
Future”. Bland annat Maritimt Forum och
Svensk Sjofart arrangerade firandet i Sverige den
27 september.

Svensk Sjéfart arrangerade 21 september ett
seminarium om IMOs Hong Kong-Konvention,
EU:s fartygsatervinningsférordning och Basel
konventionen.

Svensk Sjofart var vard fér ett toppmoéte med
nordiska redarféreningar den 21 september.

Stena Vinga fick svensk flagg.
Svensk Sjéfart medverkade i Sveriges Radio om

klimatet och i TV4 om de l&dga vattennivderna i
Vanern, den 12 oktober.

Bl& Tillvaxt besokte Trafikutskottet den 30 nov-
ember for atft diskutera sjoéfartens bidrag fill
samhdllsutmaningen om ett hallbart samhalle.

Svensk Sjofarts héstseminarium dgde rum den
15 november. P& agendan stod diskussion med
riksdagspolitiker, omvarldsbevakning, framtidens
branslen och hur man skapar héllbara afférer.

Regeringens godstransportrdd, dér Svensk Sjé-
farts VD &r ledamot, hade sitt féorsta mote den
14 november.

e Svensk Sjéfart bjéd den 6 december in fill utbild-

ningsdag om sjéfart fér myndighetspersonal och
cirka 30 personer fran olika myndigheter deltog
under dagen.

Inflaggning av Gotlandsbolagets miljévanliga ny-
bygge Visborg aviserades 14 december.

Svensk Sjéfart arrangerade en sjofartsfrukost om
handelskrig och Brexit den 14 december. Medver-
kande var bland annat rektorn pd Handelshég-
skolan vid Géteborgs universitet och ECSA:s vice
ordférande.

Oktober — November—— December —o

n



Om den svenska sjofartssektorn

Liner Shipping Connectivity Index

Visar hur val lander ar anslutna till globala sjéfartsnéverk
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Sjéfolk med minst en registrerad padménstring
pd svenskflaggat fartyg

20,000
15,000 \
%%%%3_
10,000
5,000
0

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017

= Totalt (inkl. TAP) Svenska == Andra nationer

Sjofolk med minst en registrerad
pdmonstring pd svenskflaggat fartyg

2010 20M 2012 2013 2014 2015 2016 2017

120%
100%
80%
60%
40%
20%
0%

= Andel kvinnor = Andel kvinnor



Svenska sjofartssiffror mot omvarlden,
valutor i SEK miljoner
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Svenska rederier omsatter
cirka 34,3 miljarder varje ar.

Kalla: Trafikanalys
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Naringspolitik

Den svenska sjofarten sysselsatter cirka 10 000 personer
ombord och 100 000 i hela sektorn. Inom EU bidrar
sjofarten med 145 miljoner Euro till unionens BNP och
sysselsatter 2,3 miljoner mdnniskor. Den ndrings-
politik som Svensk Sjéfart arbetar fér har darmed

stor betydelse for sjofarten inom Sverige och EU.

Under &ret har vi arbetat for att villkoren fér den viktiga sjé-
fartssektorn ska bli battre sa att svensk kvalitétssjofart kan
véxa och géra gott dven internationellt. Langsiktighet och
férutsdgbarhet ar nyckelord fér att detta ska ske. Att ekobo-
nussystemet, ett system for att méjliggéra éverforflyttning av
godstransporter fran vag ftill sjé, hade sin férsta utlysning i
slutet av 2018 var bra - men att det lika snabbt rédde osa-
kerhet och att systemet togs bort ar desto samre.

Ett ytterligare orosmoln ar Sjéfartsverkets avgiftssystem
som aterigen hdjts med 50 miljoner kronor i tillagg fill de
héjningar om 215 miljoner som redan genomférts de tva se-

naste &ren. Detta trots massiva protester och kritiska réster
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"Att Sjéfartsverket far héjda
anslag till isbrytningen och
lotsningen skulle kunna vara
en del av I6sningen”

frdn branschen och industrin dé det leder till att farre gods
och passagerare transporteras sjévégen - tvdrs emot de
politiska ambitionerna. Att Sverige har farledsavgifter ar i
sig nastan unikt, men nar Sjéfartsverket verkar ha ambitio-
nen att fortsatta héja avgifterna kravs férandringar. Att Sj6-
fartsverket far héjda anslag till isbrytningen och lotsningen

skulle kunna vara en del av I6sningen.

Viktiga handelser:
e 4juni presenterade infrastrukturministern satsningariden
nationella infrastrukturplanen och flera satsningar fér

sjéfarten lyfts. Knappt 1% av budgeten gar till sjéfarten.



28 juni aviserade regeringen att man beslutat om en gods
-transportstrategi dit flera regeringsuppdrag ér kopplade.
Flera handlar om sjéfart; bland annat tillsédttande av en
nationell samordnare for sjéfart och att verka fér battre

foérutsattningar fér godstransporter med fartyg.

4 juli lanserade BIl& Tillvaxt tre frédgor fér konkurrens-

kraftig sjofart.

24 augusti infroducerade regeringen ett godstransportréd
och foérsta métet dger rum. Gruppen har till uppgift att
bidra fill arbetet for effektiva och kapacitetsstarka trans-
porter. Bland annat valdes Svensk Sjéfarts VD Rikard

Engstrém in i rédet.

25 oktober beslutade Transportstyrelsen om nya avgifter
for sjéfarten. Bland annat sanktes avgiften for rapportering

av monstringsuppgifter till siomansregistret.

Uppmaningar for konkurrens-
kraftig svensk sjofartssektor:

o Genomfor justeringar i tonnageskatten
sd att exempelvis den kustnéara handels-
flottan kan inkluderas.

« Aterstall nettomodellen till 100 %.

e Skapa ett langsiktigt och férutsdgbart
system.

22 november 6ppnade den férsta ansékningsomgdngen

till ekobonussystemet och tre projekt beviljades medel.

10 december beslutade Sjéfartsverket om ytterligare
hoéjda avgifter for sjéfarten, vilket skapar stora orosmoln

och férsamrar handelssjéfartens konkurrenskraft.

17



Bla Tillvaxt

Inom ramen for Bla Tillvéxt samarbetar Svensk Sjéfart,
Seko sjofolk och Sjobefdlsforeningen for att 6ka med-
vetenheten om sjéfartens betydelse for arbetsmark-

naden, miljon och tillvaxten.

Under 2018 intensifierades arbetet och under Almedalen
presenterades tre atgdrder fér en konkurrenskraftig och

héllbar sjsfart. Atgarderna som féreslas ar:

1. Férenkla och harmonisera sjéfartens regelverk

Idag gor olika myndigheter och instanser olika bedémningar
av sjéfartens regelverk, trots att syftet fér regelverken ar ett
och samma, ndmligen att garantera likvardiga konkurrens-
villkor fér den svenska sjéfarten gentemot andra EU-l&nder
samtidigt som arbetsvillkor och |éner féljer svensk standard.
Regelverken for sjéfarten bér ocksé harmoniseras och for-

enklas s& att fartyg i internationell konkurrens omfattas

18

bdde av nettomodellen och av tonnageskatten. Det skulle
méjliggéra att den unika svenska kusttankflottan, som hal-
ler absolut hégsta miljé- och klimatklass, kan gé in i tonna-
geskatten samtidigt som netfomodellen blir mer rattssaker

och fillférlitlig.

2. Sakerstall ldngsiktig och férutségbar nettomodell
Med syftet att garantera de svenska rederierna lika kon-
kurrensvillkor gentemot rederier i évriga EU-l&nder inférdes
2001 den sé kallade nettomodellen fér sjéfartsstédet. Netto-
modellen togs fram som en del i ett system anpassat enligt
principerna fér svensk arbetsmarknad, det vill sdga: staten
ersatter rederier som kvalificerar sig till stéd genom att ge
ersdttning fér skatt och arbetsgivaravgifter pd ombordan-
stalldas I6ner om sjéarbetsmarknadens parter tecknar kon-
kurrenskraftiga kollektivavtal som ger all sjépersonal sam-

ma sociala trygghet som landanstdlld personal. Detta ar en



helt unik I6sning inom den internationella sjéfarten och bor
varnas dé& den utgdr en viktig del av den svenska modellen.
Att bevara nettomodellen &r en viktig principfraga fér par-
terna i Bla& Tillvéxt av flera skdl. Det ar viktigt fér enskilda
rederier att systemet ar férutsdgbart och stabilt om de ska
gora stora investeringar i Sverige. Nar regelverket for sjofar-
ten férsdmras minskar rederiernas fértroende for det svens-
ka regelverket. Det &r ocksd viktigt att ett av villkoren i den
svenska modellen, det vill sdga statens del, inte paverkas dé
den utgér grunden for de villkor som férhandlats fram av

sjéarbetsmarknadens parter.

3. Tillsatt ett sjéfartsrad fér framtidens sjéfart

Sjéfarten vill ta ansvar, kan bidra med kompetens och vara en
del i att bevara och skapa ett val fungerande system. Vi note-
rar att andra framgdngsrika sjéfartslander har samlat bran-

schen i ett brett samverkanréd dar rederier, fackforbund, ma-

rina utrustningsféretag, hamnar, skolor, akademin, med flera,
samverkar med politiska institutioner och myndigheter for att
bidra med kompetens och férslag pa atgérder for utveckling.
Genom att bygga ett sjéfartsrdd kan beslut bdde fattas och
férankras effektivare, vilket bidrar till ldngsiktig stabilitet och
storre tydlighet. Det dr vad den svenska sjofarten behéver for
att kunna véxa. Fér att lagga en bra samverkansform bér et
sjofartsrad tillsattas snarast, med mandat att arbeta [adngsik-
tigt fér en gemensam och partséverskridande strategi i syfte
att stérka hela den maritima ndringens konkurrenskraft uti-

fran den svenska modellen.

¥ BLA
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Milj6 och klimat

Det dr inte konstigt att sjéfarten ses som ett miljé-
vanligt och viktigt trafikslag. Ett fartyg kan i volym
motsvara tusentals lastbilar och hundratals tag eller

bussar.

Att den svenska sjofartssektorn ar sarskilt miljé- och kli-
matvanlig har ocksé& konstaterats av OECD i en rapport
som publicerades under 2018. Under &ret har det ocksd be-
visats genom att exempelvis Svensk
Sjofarts medlem Wallenius vunnit
hallbarhetspris, tvé andra medlem-
mar, Furetank och DFDS, har blivit
nominerade till Skandinaviens gré-
naste rederi och till och med Svensk Sjéfart som bransch-
organisation har blivit nominerad till hallbarhetspris. Trots
framgéngarna arbetar Svensk Sjéfart och medlemsrede-
rierna enfraget for att ytterligare ta stora kliv mot battre

miljé och klimat och det kommer inte bara finnas en 16s-
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“Internationella strategiska
mal fér sjéfartens klimat-
utslapp ar antagna”

ning pd den utmaning hela samhdllet star infér. Inom den
svenska sjofartssektorn anvands exempelvis en hel "en-
ergibdararpalett” bestdende av el och batterier, metanol,
vatgas, naturgas (LNG) och rotorsegel. Man bygger och
utformar fartyg pd ett energieffektivare sétt och genom
"eco-driving” minskas utsléppen. Under &ret bunkrade ex-
empelvis ocksd Terntank och Furetank biogas. Satsningarna
under 2018 fortsatter vara stora fran industrins sida och det ar
av stor vikt att dessa inte missgynnas
i framtiden.

Svensk Sjéfart har ocks& sedan
ldnge haft en Klimatfardplan och en
vision om nollutslapp 2050; under
2018 pébérjades aven arbetet med att ta fram en Fardplan

for fossilfri konkurrenskraft inom ramen fér Fossilfritt Sverige.

Viktiga handelser:
e 13 april tog FN:s sjoéfartsorganisation, IMO, ett historiskt



beslut om ett klimatavtal fér sjéfarten. Strategin innehdller
malet att minska sjéfartens totala véxthusgasutslapp med
minst 50% till &r 2050 jdmfért med 2008 samtidigt som

man skall strava efter nollutsl&pp sé& snart som méjligt.

31 maj beslutade regeringen att héja straffavgifterna for
fartyg som bryter mot svavelutslappsreglerna, nédgot som

Svensk Sjofart lange 6nskat.

26 juni ager Sveriges forsta biogasbunkring till fartyg rum

pd Furetanks fartyg.

17 september beslutade IMO:s sjosakerhetskommitté om
nya riktlinjer fér det miljévanliga brénslet metanol, nagot

som Sverige lagt ner stora resurser pé& att f& igenom.
29 oktober beslutade IMO om férbud mot att inneha hég-
svavligt bunker ombord i fartyg — férutom om rékgas-

reningsanlaggning (skrubber) finns pé fartyget.

9 november invigs ForSeas batteridrivna passagerarfartyg.

Uppmaningar for miljo- och-
klimatvanlig sjofartssektor:

e Inratta en koldioxidfond.

« Oka miljddifferentieringen i farleds-
avgifterna.

e Infér battre méangdrabatt pd anlép och
nedsatt avgift beroende pa lastnings-
kapacitetens utnyttjandegrad.

e Hamnars avgiftssystem bor differentie-
ras sa att fartyg som vill gé éver till al-
ternativa branslen premieras.

27 november hade Terntank premiar fér bunkring av fér-

nybar gas.

Wallenius startade ett projekt om vinddrivna fartyg i

december.
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Sjosdakerhet, sjofartsskydd och teknik

Sjosdkerhet, sjofartsskydd och teknik ar centrala
omraden for sjéfarten. Proaktivitet, innovation och
samarbete dr ledord i arbetet med att starka sjofar-

tens sdakerhetsarbete.

Sakerhetsfragan &r ocksa central for Sverige dé antalet fartyg
i den svenska handelsflottan &r av stor vikt fér beredskap vid
eventuell kris. Under d&ret har Svensk Sjéfart bland annat med-
verkat i samarbetet "Transportsektorns

samverkan infér samhallsstérningar”

“"Mdéanniskan kommer édven

Viktiga handelser 2018:

e 17 maj presenterade EU-kommissionen férslag ftill fér
ordning om ett European Maritime Single Window en-
vironment (EMSWe). Mdlet ér att underlatta fér sjéfarten

och minska de administrativa bérdorna.

o 22 juli gar fartyget Makassar Highway pd grund, féljt av
fler kollisioner. Inget av Svensk Sjéfarts medlemsrederier
har p& ndgot satt varit inblandat i fall-

en. Féreningen Svensk Sjéfart har under

(TP SAMS) som syftar fill att bygga i framtiden vara en central hssten arbetet i olika internationella fo-
upp totalférsvaret. En ytterligare viktig del | framtidens Sjafarf” rum fér att bland annat sprida den noll-

frdga som diskuterats nationellt och

internationell under &ret &r smarta fartyg och autonom sjé-

fart. Manniskan kommer dven i framtiden vara en central del i

framtidens sjéfart och for rederierna ér sakerhet och besluts-

stod i fokus for teknikutvecklingen.
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policy kring alkohol och droger vi sedan

ménga &r har i Sverige.

e 29 augusti kallade naringsdepartementet till méte med

sjofartsbranschen om digitalisering, automatisering och



autonom sjofart.

20 september, vid féreningens kommittégemensamma méte,
togs beslut att bérja arbeta med att ta fram en position om

smarta fartyg.

Svensk Sjofart deltog i en studie som genomférts av RISE om
mdnniskans roll i sdker sjéfart och som presenterades 20 novem-
ber. | studien analyseras méanniskans inverkan pé& sdker drift

och framférande av fartygen i Alandstrafiken.

3-7 december var smarta fartyg pd agendan i IMO. Sverige
hade en viktig roll som ordférande fér arbetsgruppen MASS

(Maritime Autonomous Surface Ships).

10 december publicerades den tredje versionen av industry

guidelines on cyber security.

17 december deltog Svensk Sjéfart i en sjéfartsdvning i Goéteborg
for att forbereda sjéfarten pd krissituationer. Ovningen var den
férsta inom sjéfarten pé flera ar och &r en viktig del i forberedel-

serna fér en totalférsvarsévning som ska genomféras ér 2020.

Uppmaningar for sakrare
sjofartssektor:

e Anpassning till internationella
regler maste fortsatta.

e Maritime Single Window mdste
goras om och géras ratt.

« Investeringar i sakerhet och miljo
maste vara en konkurrensférdel.

Fakta ForeSea

Svensk Sjofart har utvecklat ForeSeaq, ett sjo-
sakerhetssystem foér rapportering av incidenter
dar rederierna delar kunskap och sjésdkerhets-

information med varandra i syfte att férebygga

olyckor. Detta system ar frivilligt och som sadant
unikt i sjéfartsvarlden. Under 2018 har systemet
utvecklats ytterligare och ger nu an mer méjlig-
het till 6kad sékerhet.
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Forskning och innovation

Forskning och innovation dr centralt for kvalitétssjofart
och for att ligga steget fére i utvecklingen. Pa sa satt
skapas konkurrenskraft och pa sa sétt okar Sveriges
export av innovationer. For att lyckas kravs samverkan
mellan industri, myndigheter och akademi och det ar
darfor Svensk Sjofart bland annat ar aktiva i Light-
house som dr sjofartens samverkansplattform fér sjo-

fartsforskning.

Svensk Sjéfart har under 2018 ocksé inrattat en ny grupp fér
att hantera frdgorna; Framtid 2045. Gruppen har lett arbe-
tet med att utveckla en ny forskning- och innovationsstrate-
gi for hallbar sjéfart. | strategin har riktningen fér dren som
kommer stakats uft.

Prioriterade omraden i forskningsstrategin ar:

1. Konstruktion och teknik

2. Brénslen och energibdrare

30

3. Digitalisering och automation

4. Beteende och logistiksystem

5. Kunskap och kompetens

Viktiga handelser 2018:

2 januari publicerades regeringens regleringsbrev fér
Trafikverket i vilket anslagen foér sjéfartsforskning, likt
tidigare ar, satts till minst 55 miljoner, trots att sdvdal myn-

digheter som industri pekat pé& ékat behov och méjligheter.

21 mars lanserades eft nytt och unikt samarbete, Electro-
mobility for Shipping, med madlet att stérka arbetet mot
en klimatsmart sjéfartssektor genom 6kad elektrifiering av
sjéfarten av Svensk Sjéfart, ABB Sverige AB, ABB Marine
Oy, Stena Rederi AB, RISE och batteriféretaget Northvolt.

22 maj presenterade Trafikverket en satsning om 100



"LNG pa ett fartyg ger
samhdallsbesparingar
om 2,2 M€”

miljoner kronor dver 10 &r pd forskning om hdéllbar och
fossilfri sjéfart i form av en upphandling av ett bransch-

program

30 maj var det méjligt att séka medel fran Energi-

myndighetens nyinrattade sjéfartsprogram.

28 augusti lanserades forskningsprogrammet Triple F
(Fossil Free Freight). Svensk Sjéfart deltar i projektet som

syftar till att uppna fossilfria godstransporter.

6 september presenterade Trafikverket sin forsknings-
och innovationsplan. Sjéfarten fér en egen portfélj och
&r ett prioriterat omrdde i portféljen "Planering av ett
effektivt transportsystem som stéder en hdllbar ut-

veckling av samhalle”.

Uppmaningar for framtidens
sjofartssektor:

« Oka forskningsmedlen till 200 MSEK per ér.

e Gynna innovationer inom foéretag och
mojliggér for sjofarten att soka stoéd
for miljé- och klimatinvesteringar.

e Mojliggor riskavtackning for att mojlig-
goéra kommersialisering och produkti-
fiering av forskningsresultat.

SWESHIP
ENERGY

Sweship Energy - energieffektivisering

Sweship Energy ar en del av Svensk Sjofarts viktiga
arbete med energieffektivisering. Inom projektet delas
kunskap och vetande mellan ombordpersonal och re-
derierna, vilket leder till stora energibesparingar.




Lighthouse

Lighthouse d&r en neutral samverkansplattform foér
forskning och innovation med deltagare fran akademi,
industri och myndigheter. Svensk Sjofart ar partner i
Lighthouse och deltar i styrelsen samt i Lighthouse
programkommitté.

Under 2018 har Lighthouse initierat och méjliggjort tre nya
forstudier och fardigstallt fyra
férstudier som pdbérjades 2017.
Tidigare férstudier har lett till fle-
ra projekt och samarbeten. Inom
Trafikverkets satsning for fossil-
fria godstransporter, TripleF, drivs
nu exempelvis projektet Biofuels for low-carbon shipping

(BIOSHIP) dar IVL, Tarntank och Preem samarbetar.
Under véren inréttade Energimyndigheten ett program fér
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” Tidigare forstudier har
ocksa lett till flera projekt
och samarbeten”

sjérelaterad forskning och innovation — nédgot som Lighthou-
se verkat for i flera ar. Programmet |&6per under sex ar, om-
fattar 83 Mkr och under 2018 utlystes de forsta 15 Mkr som
ska bidra till utvecklingen av ett hallbart sjétransportsystem.
Lighthouse, som aktivt ska bidra till de svenska inspelen till
EU:s ramforskningsprogram och stimulera ékat svenskt del-
tagande, har dven erhdllit medlemskap i Waterborne, vilket
ar EU:s teknikplattform for sjofart och
maritima fradgor. | Waterborne ges
ytterligare mégjlighet att lyfta fram
svenska sjofartsintressen, behov och

mojligheter.

Sedan 2017 har ett gemensamt postdoktorprogram drivits
fér de fyra ingdende larosatena. De fem postdoktorerna ér
nu i slutfasen av sina tvddriga anstallningar och har pre-

senterat sin forskning pd& relevanta seminarier. Forskningen



ar inriktad pé& vindassisterad framdrivning av fartyg,
efterfrdgeaspekter pd roro-sjdéfart, miljéstyrande av-
giftssystem i hamnar och urban sjéfart. Inom ramen
fér programmet finns ocksd@ tva forskartjdnster — den
ena inriktad pd férbattrade prestanda prognoser for
fartygsdesign, den andra pd automation och digitalisering.
Fér femte dret i rad har Lighthouse ocksd lett ett trainee-
program dd&r tvd nyutexaminerade skeppsbyggare fatt
méjlighet att arbeta p& Stena, Floatel, Transportstyrelsen,
TTS-Marine AB, SSPA, Alfa Laval, Wallenius Marine och Rolls
Royce.Under2018harlLighthousearrangeratellervaritmed-
arrangdr pé 12 seminarier; bland annat om digitalisering,
energieffektivitet och smarta fartyg. Ndrmare 500 perso-

ner har deltagit p& eventen.

~LIGHTHOUSE

SWEDISH MARITIME COMPETENCE CENTRE

Lighthouse tio prioriterade
omraden for sjofartsforskning-,
innovation-, och utveckling:

o Integrerade transportsystem och affadrsmodeller
o Vardering och minimering av sjéfartens klimat,
miljo- och halsoeffekter

o Alternativ energi fér fartygs framdrivning och
energiforsorjning

o Energieffektivisering inom den maritima sektorn
e Incitamentsdriven omstdllning till en hallbar sjéfart
o Innovativa fartygskoncept och farkostteknik

e Avancerade maritima operationer

o Sjosdakerhet

o Hallbart arbetslivinom sjéfarten

e Maritim informatik
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Organisation

Kansli

Rikard Engstrém
Verkstallande direktér,
Forskning & innovation

Anders Hermansson
Vice VD, Naringspolitik

Annika Asp
VD-assistent

Carl Carlsson
Sjosdkerhet & teknik

Fredrik Larsson
Miljé & klimat
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Christina Palmén
Sakerhet & miljé

Carolina Kihlstrom
Projektledning &
kommunikation

Suzanne Green
Forskning & innovation

Annette Olausson
Ekonomi

Styrelse

Ragnar Johansson
Ordférande, Presidiet,
Svenska Orient Linien AB

Dan Sten Olsson
Hedersordférande,
Presidiet Stena AB

Lars Héglund
Vice ordférande, Presidiet
Furetank Rederi AB

Hdakan Johansson
Vice ordférande, Presidiet
Rederi AB Gotland

Rikard Engstrom
Svensk Sjofart

Jonas Backman
Sirius Shipping AB

Claes G. Berglund
Stena AB

Torkel Hermansson
Tarbit Shipping AB

David Kristensson
Northern Offshore
Services AB

Henrik Kallsson
Erik Thun AB

Ingvar Lorensson
Rederi AB Donsétank

Andreas Remmer
Viking Rederi AB

Marcus Risberg
Tallink Silja AB

Anders Thyberg
Wallenius Lines AB

Annika Asp
Sekreterare
Svensk Sjofart



Koncernen

@ Foreningen Svensk Sjofart

VD Rikard Engstrém, Svensk Sjéfart
Ordférande Ragnar Johansson,
Svenska Orient Linien

Swedish Sustainable Shipping
VD Rikard Engstrém, Svensk Sjofart
Ordférande Lars Héglund, Furetank AB

Svensk Rederiservice

VD Rikard Engstrém, Svensk Sjéfart
Ordférande Ragnar Johansson, Svenska
Orient Linien

Svensk Sjoéfarts Tidnings Férlag
VD Par-Henrik Sjéstrém, Sjéfartstidningen
Ordférande Anna Forsham, Stena AB

Shipgaz Training

VD Tomas Lindberg, Shipgaz
Ordférande Rikard Engstrém, Svensk
Sjofart

Sektioner, kommittéer och arbetsgrupper

Styrelse

VD Rikard Engstrém, Ordf: Ragnar Johansson, Svenska Orient Linien

[
Sektionen fér specialsjéfart
Ordf: David Kristensson,
Northern Offshore Services AB
Sekr: Christina Palmén, Svensk
Sjofart

Ordf: Hans Friberg, Tallink Silja
Sekr: Carl Carlsson

Tank- och bulksektionen
Ordf: Henrik Kallsson,

Erik Thun AB

Sekr: Fredrik Larsson,
Svensk Sjofart

I
Farje-Roro-sektionen
Ordf: Claes Berglund,
Stena AB

Sekr: Carl Carlsson, Svensk
Sjofart

® Kommittén for sakerhet och teknik «eoeoeeeeeicnene. spe0c0000

® Kommittén for miljé och teknik
Ordf: Per Wimby, Stena Teknik
Sekr: Fredrik Larsson

® Kommunikationskomittén
Ordf: Janis Pavuls, Tallink Silja
Sekr: Carolina Kihlstrém

@ Framtid 2045-gruppen
Ordf: Harry Robertsson, Stena Teknik
Sekr: Suzanne Green

@ Ekonominska och juridiska kommittén
Ordf: Ingela Tengelin, Stena AB
Sekr: Anders Hermansson

® DP RoPax-gruppen
Ordf: Dan Roberts, Viking Line
Sekr: Christina Palmén

® Lotsgruppen
Ordf: Johan Kallsson, Erik Thun AB
Sekr: Carl Carlsson

® Farledsavgiftsgruppen
Ordf: Per Wimby, Stena Teknik
Sekr: Christina Palmén

® Likabehandlingsgruppen
Ordf: Jérgen Lorén, Stena Line
Sekr: Carolina Kihlstrom

® Smarta fartyg-arbetsgrupp
Ordf: Carl Fagergren/Per Westerdahl,
Wallenius Marine AB
Sekr: Christina Palmén, Svensk Sjéfart



Medlemmar

Ahlmarks

AtoB@C Shipping

Atlantic Container Line AB
Baltic Bright, PR f

Baltic Offshore Kalmar AB
BB Sverige AB

BTO

Brax Shipholding Rederi AB
BRP Rederi AB

Concordia Maritime AB
Destination Gotland AB
DFDS Seaways AB
Donsétank, Rederi AB
Eckerd Sverige AB, Rederi
Ektank AB

Engstrom Shipping AB

Erik Thun AB

Finnlines Ship Management AB
ForSea Helsingborg AB
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Frederiet AB (t.0.m 2018-06-30)
Furetank Rederi AB

Gotland, Rederi AB

Gotland Tankers AB

Hamburg Siid Norden AB
Klippans Batmansstation, AB
Luled Hamn AB

MMT AB

Nordé-Link, Rederi AB
Northern Offshore Services AB
OljOla AB

Preem AB

Sand & Grus AB Jehander

SCA Logistics AB

Sirius Shipping AB

Stena AB

Stena Bulk AB

Stena Line Scandinavia AB

Stena Marine Management AB

Stena Rederi AB

Stena Sessan Rederi AB
Stockholm Chartering AB
Svenska Orient Linien AB
Svitzer Sverige AB

Tallink Silja AB

Tarbit Shipping AB
TT-Line AB

Terntank Rederi A/S
Tarntank Ship Management AB
Veritas Management AB
Viking Rederi AB

Walleniusrederierna AB

Wallenius Wilhelmsen AS Norge - Filial Sverige

Wisby Shipmanagement AB
Wisby Tankers AB
Alvtank, Rederi AB



Svensk Sj6farts medlemsforetag
sysselsatter cirka 10 000 personer

Medlemsforetagen
omsdatter cirka 11 miljarder SEK

Vdardet pd rederiernas
nybyggnationer ar cirka 25 miljarder
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