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Framstdllan om d@ndring i sjélag m.m.

Effektivisering av handl&ggningen i fartygsregistret

Féreningen Svensk Sjéfart &r en branschorganisation for svensk sjéfartsnaring som representerar ett 60-tal rederier
med verksamhet éver hela vérlden. Den svenska sjéfarten &r en del av det europeiska sjéfartsklustret som
sammantaget kontrollerar drygt 40 procent av vérldshandelsflottan. Cirka 90 procent av Sveriges utrikeshandel gar
via sjéfarten och arligen reser cirka 30 miljoner passagerare med fartyg till och fran Sverige.

Svensk Sjofart har tagit del av Justitiedepartementets remiss av Transportstyrelsens framstéllan om
dndring i sjolag m.m. (TSS 2023-4294) och onskar ldmna ett remissvar/synpunkter pa framstéllan.

Andringarna som foreslas i Transportstyrelsens framstillan berdr olika forfattningsindringar i syfte att
astadkomma en effektivisering av handldggningen i fartygsregistret. Svensk Sjofart vélkomnar
forslagen och bedomer att de foreslagna atgédrderna kommer att medfora en effektivisering av
handldggningen av drenden i fartygsregistret men dven forenklingar i form av 6kad e-hantering. Denna
effektivisering innebdr en smidigare och mer flexibel handldggning vilket sannolikt kommer gora det
mer attraktivt att registrera fartyg i Sverige och pa sa sitt bidra till att stirka den svenska
handelsflottan, ndgot som &r viktigt for svensk forsérjnings- och krisberedskap. De foreslagna
forfattningsdndringarna &r dessutom en forutséttning for att Transportstyrelsen fullt ut ska kunna nyttja
det nya drendehanteringssystem och fartygsregister som foregick de tidigare lag- och
forordningsdndringarna som tridde i kraft den 1 februari 2018.

Foreningen Svensk Sjofart stiller sig bakom de forslag som Transportstyrelsen foreslar i sin
Framstillan om &ndring i sj6lag m.m.

Ytterligare forenklingsforslag

Utdver de forslag till andringar som presenteras i Transportstyrelsens framstéllan finns ytterligare
forenklingsatgérder som kan bidra till att effektivisera Transportstyrelsens handlaggning i
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fartygsregisterdrenden men dven underlétta for rederier kring fartygsregistrering. Nedan beskrivs dessa
forenklingsatgérder.

Digitala certifikat

Att digitalisera alla fartygscertifikat skulle underldtta hantering for Transportstyrelen och andra
relevanta myndigheter savil som for rederierna och fartygen. Det skulle sérskilt underlétta hantering
av Overldmnande av certifikat vid nybyggnation av fartyg. Det senare &r synnerligen angelédget da ett
stort antal av nybyggnationerna sker i Asien. Att under dessa forhdllanden kunna utférda
pappersdokument i original dr minst sagt utmanande, sdrskilt nér leveransdatum kan skjutas fram och
tillbaka ofta med kort varsel. Med hénsyn till att det &r n6dvéndigt att rederiet har nédvéndiga
handlingar om bord nér man tar leverans av fartyget for att da kunna gé i trafik &r det i det ndrmaste en
forutsattning med digitala certifikat for att detta praktiskt ska fungera utan att svenska staten behdver
ha utsénd personal pa plats vid leverans, vilket blir kostnadsdrivande.

Digitala pantbrev

Svensk Sjofart ser &ven mojligheter att modernisera hantering och regler kring inteckningsforfarande
av skepp. Det nuvarande systemet med enbart fysiska pantbrev medfor tidsédande och
kostnadskrdvande hantering av pantbreven. Eftersom pantbreven behandlas som virdehandlingar
uppkommer kostnader for transporter, kontroller och arkivering. Det tar ocksd mer #n ett ar for att
doda en forkommen panthandling, vilket forsvérar en forséljning av ett fartyg.

Svensk Sjofart forordar en reform som mojliggér att pantbrev inte lingre ska behdva utfirdas i
skriftlig form utan i stéllet kunna utfirda datapantbrev genom att den inteckning som svarar mot
pantbrevet registreras digitalt, likt datapantbrev vid inteckning i fastighet.

Full delegering, hantering och validering av handlingar

Full delegering, hantering och validering av handlingar och certifikat till erkdnda organisationer.
Nuvarande lagstiftning forhindrar Transportstyrelsen fran att kommunicera med andra #n sin direkta
motpart (dgare/redare), men i majoriteten av registerdrenden 4r den faktiska motparten den erkénda
organisationen/klassningssillskap. Exempelvis utfirdar Transportstyrelsen skeppsmitningscertifikat
baserat pd berdkningar som erhélls fran klassningssillskap. Om Transportstyrelsen bedomer att
kompletterande uppgifter erfordras kan inte denna kommunikation ske direkt till klassningsséllskapen
utan maste gé via redaren som i sin tur méste kontakta klassningssillskapet. Motsvarande onédiga
kommunikationsbegransningar finns for dispenser. Ett effektivare sétt att hantera dylika drenden hade
varit att Transportstyrelsen tillats ha direktkontakt med berérda aktdrer vilket i de flesta fallen skulle
vara de erkénda organisationerna som Transportstyrelsen har avtal med (och dven rederierna i sin tur).
Att dven mojliggora delegering av validering av handlingar skulle underlitta hantering av handlingar
och certifikat vid registrering och nybyggnation.

For att genomfora en inregistrering av ett fartyg i det svenska fartygsregistret krdvs att vissa
handlingar i original kan visas upp for en svensk tjdnsteperson som har till uppgift att verifiera dessa
dkthet/existens, exempelvis kopeavtal. I gamla tider nér i stort sett alla svenska fartyg byggdes pé varv
i Sverige och dktheten kunde verifiera antingen av olika myndighetspersoner inom savil myndigheter
som domstolar var detta en enkel och hanterbar uppgift. Dokumenten fanns pé svenska och det var
enkelt att fysiskt visa upp ett dokument. I dagens globala virld dér fartyg byggs 6ver hela virlden,
innebdr detta krav att det i princip alltid krdvs att svenska staten har en person nirvarande vid
fartygskop. Med en vixande handelsflotta 4r en sddan ordning i princip inte m&jlig och skulle medféra
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oproportionerligt stora kostnader for savil rederierna som staten. Det &r darfor angeldget att infora fler
sdtt att verifiera en handling, exempelvis skulle det kunna 6vervigas att anvidnda system med notarius
publicus (som finns pd ménga hall) eller erkéinda organisationer eller externa ombud kan pekas ut f6r
att verifiera mottagandet.

”Klockan tolv regeln” vid registrering och inskrivning av skepp eller skeppsbygge

Av 2 kap. 15 § Sjolagen stycke 2 framgar att registeréinden tas upp till klockan tolv pa
inskrivningsdagen och att en ansékan som kommer in efter klockan tolv anses gjord foljande
inskrivningsdag. Med anledning av det sagda tas inte ett registerdrende upp till provning samma dag
som det inkommer om detta sker efter klockan tolv. Detta utgor en osdkerhet for eventuella
kreditgivare som riskerar att féra 6ver medel med anledning av en fartygsfinansiering, men som
dérefter inte kan erhélla sikerhet i fartyget om ansékan inkommer samma dag men efter klockan tolv.
Problematiken blir sarskilt pataglig nér det, sdsom idag oftast ar fallet, kbparen, séljaren och/eller
skeppsbyggaren befinner sig i varierande tidzoner. Den svenska lagstiftningen forsvarar ddrmed
hanteringen av fartygstransaktioner for inblandade parter, vilket bor undvikas i syfte att gora det mer
attraktivt att registrera fartyg i Sverige. En mer flexibel och pragmatisk 16sning géllande tid for
registrering och inskrivning av skepp eller skeppsbygge bor inforas i sjolagen. Vidare kan det
konstateras att i exempelvis i Norge sa sker inskrivningen av fartygen 16pande baserat pé klockslag.
En motsvarande ordning bdr inforas i Sverige och skulle avsevért underlétta for alla inblandade parter.
Att det sedan kan finnas tidsméssiga begransningar i form av 6ppettider hos en myndighet bor inte
regleras i lag.

Sammantaget vidlkomnar Svensk Sjofart forslagen i Transportstyrelsens framstéllan och ser de ovan
foreslagna forenklings och forbéttringsatgiarderna som ytterligare nddvandiga atgérder for att stdrka
den svenska sjofarten och dess konkurrenskraft. Vi foreslar darfor att Transportstyrelsen arbetar fram
en ytterligare framstdllan som tillsammans med den nu aktuella kan fungera som ett lagstiftningspaket
av forenklingar och forbéttringar av de svenska reglerna om fartygsregistrering.

Stockholm som ovan,
For foreningen Svensk Sjofart
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