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Féreningen Svensk Sjéfart ar en branschorganisation for svensk sjéfartsnédring som representerar ett 60-tal rederier
med verksamhet G6ver hela vérlden. Den svenska sj6farten &r en del av det europeiska sjéfartsklustret som
sammantaget kontrollerar drygt 40 procent av vérldshandelsflottan. Cirka 90 procent av Sveriges utrikeshandel gar
via sjéfarten och arligen reser cirka 30 miljoner passagerare med fartyg till och fran Sverige.

Svensk Sjofart avstyrker forslag om ytterligare hojningar av Sjofartsverkets avgifter. Svensk
Sjofart menar att det vore hogst olimpligt att i nuliiget genomfora ytterligare avgiftshéjningar
gillande bade farledsavgifter och lotsavgifter och dessutom minska miljéincitamenten géllande
farledsavgifterna. For att stirka det svenska niringslivet och sjofartens konkurrenskraft, att ge
bittre forutsittningar for effektivare, lingviga godstransporter via sjofarten och dessutom
stirka forsoérjningsberedskapen krivs avgiftssinkningar snarare én 6kade kostnader.

Sjofartsverkets behov av 6kade medel for att fa en ekonomi i balans ska inte aliggas rederierna
utan maste tickas genom okade anslag parallelt med ett intensifierat internt
effektiviseringsarbetet dir Sjofartsverket fokuserar pa sin kéirnverksamhet. Svensk Sjofart anser
dven att kostnader kopplat till isbrytning (bade fartygsfinansiering och drift av isbrytarna) bor
anslagsfinansieras for att ge Sjofartsverket biéttre forutsittningar att na en ekonomi i balans. Om
Sjofartsverket far 6kade anslag genom budgetpropositionen for 2026 sa bor det vara ett skil till
att Sjofartsverket inte behover hija avgifterna enligt detta forslag.

Farledsavgifter (ref. 25-02847)

Svensk Sjofart avstyrker forslag pa att hoja farledsavgifterna pé ytterligare 3.5% och att samtidigt sinka
rabattsatserna for miljovéanligare fartyg i CSI klass A och B.
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Det totala 6kade avgiftsintaget for Sjofartsverkets enligt forslaget dr ca 71 miljoner kronor. 41 miljoner
for hojda farledsavgifter med 3.75% och 30 miljoner kronor for minskade miljdincitament. Den
generella avgiftsokningen pé 3.75 % som kommer generera 6kade intdkter for Sjofartsverket pa ca. 41
miljoner kronor kommer drabba hela fartygskollektivet (for &r 2024 var det 2467 unika fartyg som
anlopte Sverige) medan de minskade miljdincitament som kommer generera Okade intdkter for
Sjofartsverket pa 30 miljoner kommer drabba de mest miljo- och klimatviénliga fartygen, vilket dr férre
dn 103 fartyg. Att de mest miljo- och klimatvénliga fartygen som bedriver regelbunden trafik pa Sverige,
vilket till antalet 4r mindre &n 4%, ska sta for 6ver 40% av Sjéfartsverkets behov av 6kade avgiftsintikter
ar fullstdndigt orimligt. Fartyg som idag &r CSI klassade A och B #r bade passagerarfartyg/firjor,
produkttankers och lastfartyg som bedriver regelbunden trafik pa Sverige. Att dessa fartygssegment
skulle f s& kraftigt hojda farledsavgifter skulle drabba kunder, transportkdpare och hela det svenska
néringslivet. Det skulle dessutom riskera att flytta gods fran sj6farten till végtransporter vilket gér helt
emot regeringens ambition att forflytta gods fran vigtransport till sjéfart och jarnvdg. Som exempel kan
ges att for produkttankfartyg och passagerarfartyg/firjor, som bedriver regelbunden trafik p& Sverige
och #r CSI klass A, kommer den fartygsbaserad farledsavgiften 6ka med 6ver 250% och for fartyg i CSI
klass B en 6kning pé dver 100%.

Sjofartsverket redovisar i sin konsekvensutredning ett underskott pa ca 10 miljoner per &r (berdknat Sver
fem 4r) for utbetalning av miljdincitament. Svensk Sjofart avstyrker en 6kning av farledsavgifter och
sénkta miljéincitament och anser att behov av 6kade medel for att f4 en ekonomi i balans i stéllet méste
tickas genom Okade anslag parallellt med ett intensifierat internt effektiviseringsarbetet dir
Sjofartsverket fokuserar pa sin kdrnverksamhet. Svensk Sj6fart anser dven att kostnader kopplat till
isbrytning (bade fartygsfinansiering och drift av isbrytarna) bor anslagsfinansieras for att ge
Sjofartsverket béttre forutsittningar att nd en ekonomi i balans. En fortsatt 6versyn av Sjéfartsverkets
finansierings- och avgiftsmodell bor ske och vilken roll miljokompensationen i farledsavgifterna ska ha
i framtiden. Om Sjofartsverket far 6kade anslag genom budgetpropositionen for 2026, vilket de fick i
véardndringsbudgeten for 2025 pa 71 miljoner, s& bor det vara ett skél till att Sjofartsverket inte behdver
hoja avgifterna enligt detta forslag. Da Sjofartsverket &r en viktig del i det svenska totalférsvaret bor det
dven undersdkas om Sjofartsverket kan f& okade anslag genom medel avsatta for totalférsvar och
krisberedskap for de uppdrag som myndigheten har och de tjanster de utfér som &r en del av
totalforsvaret.

Sjofartsverkets forslag att hoja farledsavgifterna med ytterligare 3,75%

I Sjofartsverkets regleringsbrev for budgetaret 2025 under punkt 6.3 anges “Som restriktion for
hojningar av farledsavgifterna gdller att avgifistarifferna far éka med hogst konsumentprisindex med
konstant skatt (KPI-KS). Medel som anvdnds till miljéincitament omfattas inte av restriktionen”.

Denna skrivning har funnits i Sjofartsverkets regleringsbrev sedan 2020 i syfte att dels begrénsa héjning
av farledsavgifter till hogst konsumentprisindex med konstant skatt (KPI-KS) men att dven ge mojlighet
att kunna finansiera de rabatter som ges till vissa vl presterande fartyg som miljéincitament. Dock &r
det endast de medel som anvénds till miljincitament som inte omfattas av restriktionen pd KPI-KS.
Sjofartsverket skriver i sin konsekvensutredning att KPI-KS f6r 2024/2025 prognosticeras till cirka en
(1) procent. Det framgar dock inte i Sjofartsverkets konsekvensutredning vilka medel/intdkter fran
farledsavgifterna som avsitts for just miljdincitament, men Svensk Sjofart ifragasitter att detta ger
Sjofartsverket mandat att hoja alla delar av farledsavgifterna (beredskapsavgift, fartygsbaserad avgift
och gods- och passagerarbaserad avgift) langt 6ver KPI-KS.
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Att Sjofartsverket dessutom foreslar att kraftigt minska miljéincitamenten for fartyg med CSI klass A
och B gor att det da inte finns skil att hoja farledsavgifter 6ver KPI-KS dvs 1 %. En hojning av
farledsavgifterna dver KPI-KS bor endast kunna goras om miljoincitamenten samtidigt okar.

[ Trafikutskottets yttrande 2023/24:TU4y om Regeringens klimathandlingsplan anges I Sjofartsverkets
regleringsbrev for 2024 anges i likhet med foregdende dr en restriktion for hojningar av
farledsavgifterna som innebdr att avgifistarifferna far 6ka med hogst konsumentprisindex med konstant
skatt. Medel som anvinds till miljéincitament omfattas inte av restriktionen. Detta innebdr att
Sjofartsverket har mojlighet att 6ka miljéincitamentet i farledsavgifien i syfie att dstadkomma ytterligare
klimatatgdrder.”

Svensk Sjofart delar Trafikutskottets syn om att Sjofartsverkets farledsavgifter endast far 6ka mer &n
konsumentprisindex med konstant skatt (KPI-KS) for att 6ka milj6incitamentet i farledsavgiften i syfte
att astadkomma ytterligare klimatatgérder. I Sj6fartsverkets forslag till hojda farledsavgifter foreslés att
béde hoja dem generellt med ca 3.75 % men att d&ven minska miljdincitamenten genom att sdnka
rabattsatserna fran 90% till 65% for fartyg i CSI klass A och frén 70% till 40% for fartyg i CSI klass B.
Svensk Sjofart ifrdgasétter starkt Sjofartsverkets mandat att bade hoja farledsavgifterna dver KPI-KS
(3.75% jamfort med 1 %) och samtidigt minska miljéincitamenten genom att sdnka rabattsatserna.

Summering: Svensk Sjofart anser att Sjofartsverket gar emot sitt ekonomiska mal for avgiftsbelagd
verksamhet enligt regleringsbrev for budgetaret 2025 (punkt 6.3 i regleringsbrevet) genom att hoja
farledsavgifterna 6ver 1 % (KPI-KS) d& man samtidigt féreslar att minska miljdincitamenten.

Sjofartsverkets forslag att minska miljincitament genom att siinka rabattsatserna

Sjofartsverket foreslar att séinka rabattsatserna frén 90% till 65% for fartyg i CSI klass A och fran 70%
till 40% for fartyg i CSI klass B.

Att sdnka rabattsatserna och milj6incitamenten for fartyg och rederier som har gjort stora investeringar
for att minska fartygens miljo- och klimatpaverkan fér direkt motsatt effekt mot vad
miljokompensationen syftar till.

Inom sjofarten med ladnga investeringsperspektiv dr det av yttersta viktigt att det finns en langsiktighet
och att det 16nar sig for de rederier och fartyg som i ett tidigt skede (s.k early movers) gor stora
investeringar och gar fore i den tekniska utvecklingen for att forbéttra fartygens miljo- och klimatprofil.
Att det finns ekonomiska styrmedel och incitament att minska fartygens milj6- och klimatpéverkan &r
fundamentalt for att denna utveckling ska ske. Att d& minska miljdincitamenten kraftigt, for dessa
relativt fa fartyg, sdnder helt fel signaler och genererar i stillet kraftigt 6kade farledsavgifter for dessa
fartyg som redan gjort sina investeringar. Sjéfartsverket anger i sin konsekvensutredning att 2467 unika
fartyg ldmnade farledsdeklaration under 2024 och att antalet fartyg som tog del av miljdincitamenten
var 103 stycken. Det framgér dock inte hur stor del av dessa 103 fartyg som &r CSI klass A och klass B
fartyg och skulle drabbas av forsémrade miljdincitament, men det &r en betydligt mindre siffra dn dessa
103 fartyg. Det &r med andra ord en relativt liten del av fartygen som anl6per svenska hamnar som har
mdjlighet att ta del av miljdincitament. Att dessa fartyg med en betydligt béttre miljé- och klimatprofil
ska st& for over 40% av Sjofartsverkets foreslagna hojda avgiftsintikt (30 miljoner kr av totalt ca 71
miljoner kronor) dr fullstdndigt orimligt.
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For ett fartyg som har miljoklass A innebir Sjofartsverkets forslag en 6kning av den fartygsbaserade
farledsavgiften med 263%. For ett fartyg som har miljoklass B innebdr Sjofartsverket forslag en
okning av den fartygsbaserade farledsavgiften med 107 %.

Exempelberdkningar:

- Ett fartyg med en nettodriktighet pa 100 000 i CSI klass A som inte har frekvensrabatt har idag
(2025) en fartygsbaserad farledsavgift pa 22 990 kr per anldp. Enligt nya forslaget skulle den
fartygsbaserad farledsavgift fran 2026 bli 83 530 kr per anlép (6kning med 263 %).

- Ett fartyg med en nettodriktighet p&4 100 000 i CSI klass B som inte har frekvensrabatt har idag
(2025) en fartygsbaserad farledsavgift pa 69 000 kr per anldp. Enligt nya forslaget skulle den
fartygsbaserad farledsavgift fran 2026 bli 143 195 kr per anlop (6kning med 107%).

Summering: Svensk Sjéfart avstyrker forslag att minska miljéincitament genom att sénka rabattsatserna
for fartyg i CSI klass A och B dé det skulle generera kraftigt 6kade farledsavgifter for dessa fartyg. Ett
fartyg som har miljoklass A skulle fa en 6kning pa 263% och ett fartyg i CSI klass B en 6kning pa 107
% av den fartygsbaserade farledsavgiften.

Lotsavgifter (ref. 25-02848)

Giillande lotsavgifter har dessa hojts kraftigt i ca. 20 &r, i stort sett alltid med samma motiv att uppné
fullkostnadstickning. I underlaget skriver Sj6V ” ...pdskynda takten mot full kostnadstdckning av
lotsningsverksamheten”. Enligt tidigare berdkningar fran VTI har lotsningsverksamheten redan uppnétt
full kostnadstdckningsgrad. Svensk Sjofart saknar, likt tidigare &r, en ekonomisk redogorelse fran SjoV
for lotsningsverksamhetens olika delar och hur dessa har utvecklats ekonomiskt over tid. De kraftiga
hdjningarna av lotsavgifterna sker samtidigt som fartyg alltjamt har véntetiderna for lots och services
har forsimrats. Sj6V har tidigare meddelat de skall borja redovisa fartygens faktiska véntetider, nigot
som fortfarande inte gors, vilket dirfor ger felaktig information om lotsningsverksamhetens
tillgéinglighet och tillforlitlighet.

I underlaget framgér att ”Det dr anvindarna som nyttjar Sjéfartsverkets lotsningstjdnster som star for
finansieringen av dessa i form av lotsavgifter.” 1 och med Sveriges medlemskap i NATO och rédande
omvirldslige, dr det inte osannolikt att antalet besok av utlindska statsfartyg kommer 6ka. Svensk
Sjofart vet inte omfattningen, men om Sj6V inte har mojlighet att ta ut avgift forutsétter Svensk Sjofart
att kostnaden for denna typ av lotsningar finansieras pa annat sétt &n genom lotsavgifter.

Vad giller 6ppensjdlotsning uppfattar Svensk Sjéfart att lotsavgifterna inte hdjs med motiveringen
att ... bibehdlla konkurrens mot andra aktérer.”. Som framgér ovan och i tidigare remissvar &r Svensk
Sjofart av uppfattningen att SjoV méste fokusera pé sin kdrnverksamhet. En kunskapsfraga frén Svensk
Sjofart dr d& om Sppensjolotsning verkligen ingér i SjoV's kirnverksamhet? Om det finns andra aktorer
som erbjuder 6ppensj6lotsning samtidigt som det rader brist pa lotsar och fartyg, som har en central del
i Sveriges export och import, har véntetider, 4r det Svensk Sj6farts uppfattning att detta méste utredas.

Svensk Sjofart forstar vad SjoV menar, men ber SjoV undvika uttrycket att lotsning ar ... en verksamhet
. Sj6Vs lotsningsverksamhet ”...garanterar...” inte sjosékerheten,

”

som ska garantera sjosdkerheten
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men det &r ett mycket viktigt instrument att minska risken for olyckor eller andra incidenter. Det finns
ocksé andra sétt att minska risker och Svensk Sjéfart ber SjoV att tillsammans med andra berérda delta
i utvecklingsarbeten for att snabbt och konkret skapa mojligheter for fartyg att, under vissa
forutséttningar, sdkert framforas utan lots ombord och da ges méojlighet att undvika dessa sténdigt kade
lotsavgifter.

Summering: Svensk Sjofart avstyrker forslag att hoja lotsavgifterna motsvarande 10%. Likt vad
Sjofartsverket sjdlva redogor i sin konsekvensutredning innebér en hojning av lotsavgifter ... en risk
Jor en malkonflikt mellan kravet pd full kostnadstickning for myndighetens lotsverksamhet kontra
regeringens godstransportstrategi som syftar till att 6ka mdngden gods som transporteras via
sjofarten”.

Stockholm som ovan,
For foreningen Svensk Sjofart
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Niklas da Silva niklas.da.silva@sweship.se

Senior radgivare

I samrad med Carl Carlsson carl.carlsson@sweship.se

Senior radgivare






