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Remissvar: TULLVERKETS FORSLAG TILL FORESKRIFTER OM
KOSTNADSFRIA LOKALER OCH ANORDNINGAR

Foreningen Svensk Sjofart &r en branschorganisation for svensk sjofartsnaring och representerar ett
60-tal rederier med verksamhet i Sverige och resten av varlden. Den svenska sjofarten ar en del av det
europeiska sjofartsklustret som sammantaget kontrollerar drygt 40 procent av varldshandelsflottan.
Mer an 90 procent av Sveriges utrikeshandel gar via sjofarten och arligen reser narmare 30 miljoner
passagerare med farjor till och fran Sverige.

Svensk Sjofart har mottagit ovanstaende remiss till foljd av att Tullverket avser att besluta nya
foreskrifter om Tullverkets kostnadsfria lokaler m.m. Tidigare allmant rad i tullordningen (TFS
2016:2) till 4 kap. 4 § tullagen (2016:265) och 6 a § foreskrifter om Tullverkets befogenheter vid inre
grans (1996:21) upphavdes i samband med genomférandet av den nya tullbefogenhetslagen
(2024:710). Tullverket skriver i den konsekvensutredning som gjorts att bakomliggande lagstiftning
inte har setts dver i sak sedan den tradde i kraft 1 januari 1974 vilket begransar Tullverkets mojlighet
att lasta berdrda transportféretag for vissa behov som Tullverket de facto har vid kontroll av resande,
deras fordon och bagage i hamnar och pa flygplatser m.m. Man skriver att den nya tjansteforeskriften
forvéntas trada i kraft den 1 juni 2025.

Svensk Sjofarts medlemmar som bland annat bestar av rederier som transporterar gods och
passagerare tillgdngliggor lokaler for Tullverkets rdkning som det &r idag. | samband med den nya
tullbefogenhetslagen (som foreningen inte fatt for remiss) har den rubricerade nya foreskriften
foreslagits i vilken utdkat ansvar laggs pa transportoren vilket Tullverket inte bedémer utgér en okad
belastning pa transportféretagen som berérs. Det ar enligt var bedomning inte méjligt att den
konsekvensutredningen som gjorts och presenterats pa ett rattvisande satt beskriver foretagens
konsekvenser av de nya foreskrifterna. | det presenterade forslaget finns flera otydligheter och darmed
osakerhetsmoment om vad dessa foreskrifter kommer innebéra for transportféretag som staller lokaler,
parkeringsplatser och arbetsomraden till forfogande kostnadsfritt till Tullverket. Det ar darfor inte var
beddmning att foreskrifterna bidrar till 6kad klarhet i vad som géller.

| och med att det stélls krav pd moderniserade lokaler ar det oklart om transportorer som redan
tillhandahaller lokaler ska tvingas renovera/modernisera sadana och vilken standard som ska uppnas.

Vidare ar det ocksa upp till Tullverkets bedomning, sdsom det utlases, att komma Gverens om service.
Idag ska inte bara lokalerna ha viss standard, lamplighet for olika anvandningsomraden
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(utredningsrum, hundrum, vilrum, pausrum etc.) och tillhandahallas kostnadsfritt, utan det kravs ocksa
underhall, inklusive utbyte av ljuskallor vid behov, och drift sésom uppvarmning, vatten, avlopp, el,
belysning, stadning, fonsterputsning, sophamtning och snorojning. | konsekvensutredningen star det
att det ar olika fran plats till plats och att ”vad som ingdr behdver parterna dirfor komma dverens om i
varje enskilt fall utifran forutsittningarna pa platsen”. | detta avseende &r formuleringen vag och den
bidrar inte till forstaelse vad det innebér att “komma 6verens”.

Det ar av oerhord vikt att den uppdaterade foreskriften inte bidrar till att vi i framtiden far
skonsmassiga bedémningar och kravstallningar, utan det maste finnas en verklig mojlighet for
transportoren att fa saken opartiskt prévad om kraven kanns betungande. En ordnad process och
tydligare regelverk vore att féredra istéllet for att t.ex. enskilda transportdrer ska behdva ta stallning
om vad som &r ratt.

Konsekvensutredningen:

Konsekvensutredningen, i detta fall, pastar, att skillnaderna inte kommer blir sérskilt betydande dock
saknas i denna del fortydliganden. Tullverket skriver ”For att sakerstalla att Tullverket vid sin
behovsbeddmning i varje enskilt fall a&ven beaktar kostnader och olédgenheter for berorda foretag samt
grundlaggande forutsattningar pa platsen foreslas en proportionalitetsprincip som myndigheten ska
beakta i sin kravstallning. Denna reglering innebdr inte att ett foretag kan vagra de krav som
Tullverket staller, utan att Tullverket ar skyldigt att beakta enskilda intressen i varje enskilt fall.”

Ovan formulering bidrar dessvarre med osédkerhet hur detta ska goras eller om det finnas nagon som
helst méjlighet for transportdren att invanda pa ett strukturerat sétt. | en foreskrift som ska erbjuda
fortydliganden ar det anmarkningsvart att det lamnas at slumpen hur dessa lokaler ska utrustas fran
transportdrens sida.

Det vore 6nskvart for 6kad tydlighet att det anges miniminivaer som foretaget kan bocka av att det ar
uppfyllt, och inte vara foremal for subjektiva bedémningar som kan variera fran plats till en annan.

Avsaknad av komparativ analys

Det ar viktigt att podngtera att foretagen inte ska lastas med mer administration eller ekonomisk bérda,
i synnerhet for att kunna bedriva sina verksamheter sa effektivt och konkurrenskraftigt som majligt.
Detta leder oss in pa den komparativa analys som Tullverket borde ha presenterat i samband med
remissen men som lyser med sin franvaro. Vi far inte glomma att transportforetag i Sverige ska
forhalla sig till regelverk i andra lander, dér de har trafik. | denna remiss finns ingen komparativ
analys hur olika tullverks samarbeten med foretag i fraga om lokaler etc fungerar i andra
medlemsstater. Med tanke pa att vi pa den inre marknaden behover beakta att regelverk ar
konkurrensneutrala ar det uppseendevéckande att ingen sadan analys gjorts. Det ar enligt vara
medlemmar tydligt att de svenska reglerna avviker och &r betydligt mer betungande &n exempelvis de
danska reglerna. Pa danska sidan ar det en vasentligt mer begransad omfattning pa vad som kravs i
jamforelse med den svenska sidan vad galler ett rederis ansvar, namligen; en liten lokal for uppehall,
samtal etc., tillgang till toalett och parkering, tillgang till hamnomradet respektive gangbro for att
utféra inspektioner av fordon eller passagerare etc. Darutéver kravs endast en sparsam utrustning.
Sammantaget ar saledes omfattningen av helt annan magnitud, trots att lagstiftningarna stéller
liknande krav.

Avsaknad av Definition av transportféretaq:
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Definitionen av vad som utgor ett transportforetag som befordrar passagerare fran ett annat land
behover ytterligare fortydligande. Exempelvis bor inte hamnar for rent godsflode som undantagsvis tar
passagerare behtva anpassa sig efter den hér lagstiftningen.

Utdver vad som anges i 88 (sid 3):

Tullverket ska i varje enskilt fall vaga behovet av lokaler och anordningar pa den aktuella platsen mot
enskildas kostnader for atgarden.

| ovan paragraf dr det var mening att det bor fortydligas och aven skriva in i 8 § att kostnaden ska sta i
proportion till nyttan av lokalerna.

Givet alla de synpunkter som angetts, framstar det som optimistiskt att ikrafttradandet av den nya
foreskriften kan ske den 1 juni 2025 da transportorer behdver fa besked om ovan oklarheter vilket
sannolikt behdver remitteras och dérefter aviseras i god tid fore ett planerat ikrafttradande. Vi ser
ocksa som sagt att en nddvandig komparativ analys saknas vilket skyndsamt behéver goras for att inte
riskera att svenska regler blir konkurrensneddrivande for vara svenska transportorer.

Svensk Sjofart har trots att vi ar branschorganisation for svenska rederier inte tagit emot denna remiss
fran Tullverket utan erhallit den via sina medlemmar. Vi vill harmed meddela att remisser som berér
rederier & mycket angelaget att de tillsands direkt till Svensk Sjofart pa info@sweship.se.

Svensk Sjofart star till forfogande vid eventuella fragor.

Stockholm som ovan

For Svensk Sjofart

Camilla Aberg Linder, naringspolitisk expert
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