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Féreningen Svensk Sjoéfart ar en branschorganisation med uppdraget att
6ka kunskapen om den svenska sjéfarten och driva branschens fragor saval
nationellt som internationellt. Vara viktigaste fokusomraden &r miljé och
klimat, sjésdkerhet och teknik, forskning och innovation, konkurrenskraft fér
okad fillvaxt samt kompetensférsérjning.

Svensk Sjofarts vision ar:

Framgangsrik svensk sjofart — fér en hallbar varld.

Féreningen bildades ar 1906 som en bransch- och arbetsgivareorganisa-
tion. Sedan 2001 ar Féreningen Svensk Sjéfart en renodlad branschférening

som representerar ett 60-tal svenska rederier med verksamhet 6ver hela
varlden
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VD har ordet

2024 har varit ett ar fyllt av bdde utmaningar och méjligheter fér
svensk sjéfart. Under detta @r har vi sett en fortsatt global osdkerhet
med férandrade handelsmonster, skarpta miljokrav och ett vaxande
behov av att anpassa oss till nya teknologiska I6sningar. Trots dessa
utmaningar har vi i Svensk Sjéfart, tillsammans med véra medlemmar,
fortsatt att visa pd styrkan och den innovativa kraften inom var sektor.

Det osdkra omvarldsladget har préglat
dret, med geopolitiska spénningar, eko-
nomiska osdkerheter och stérningar i
globala handelsfléden, som exempelvis
kabelbrott som péverkat infrastrukturen.
Dessa héndelser padminner oss om sjo-
fartens sarbarhet och vikten av att star-
ka var beredskap fér oférutsedda han-
delser. Fér att méta dessa utmaningar
mdaste vi s@kerstdlla att sjéfarten blir en
dnnu starkare, mer robust och konkur-
renskraftig motor i den globala ekono-
min

| januari 2024 presenterades utred-
ningen Vagade Skatter, som syftar till
aft starka sjoéfartens konkurrenskraft
och 6ka antalet svenskflaggade far-
tyg. Vi har aktivt drivit pd fér att skapa
konkurrensmdssiga villkor, dé&r bland
annat specialsjéfart och trafik mellan
svenska hamnar ska omfattas av ton-
nageskatten. Vi ser dven fram emot att
stdmpelskatten tas bort sommaren 2025
- en mycket valkommen férdndring!

En annan spdnnande nyhet ar regering-
ens forslag om att inféra en skeppsle-
godel i fartygsregistret, vilket gér det
enklare for rederier att hyra in och ut
obemannade fartyg. Detfta ar eft steg
vi ldnge har drivit fér att férenkla och
modernisera branschen, och vi ser fram

emot att denna férandring trader i kraft
under 2025.

Under 2024 har Svensk Sjofart inten-
sifierat sitt arbete med rekyterings-
frdgorna, fér att moéta branschens
vaxande kompetensbehov. Den nya
behdrighetsgivande utbildningen  for
Fartygsbefal klass 7, som inkluderar
fartygsforlagd utbildning, har lockat
nya talanger, inklusive karriérvaxla-
re. Vi férvantar oss att omkring 50% av
de nyexaminerade fartygsbefdlen un-
der 2025 kommer frén denna satsning

Samtidigt deltar vi aktivt i den inter-
nationella STCW-revisionen for att
framtidssékra utbildning och certi-
fieringar inom sjofarten. P& det tek-
niska omrdadet utvecklas ocksd en ut-
bildningsstege foér tekniska befdl, som
leder fram till Sjdingenjérsexamen.

Genom initiativ som Nolia Karridr och
Camp Sjéfart har vi lyckats vdacka in-
tresset for sjofarten hos unga vuxna
och o&kat tillgéngen pé& framtida ta-
langer. Arbetet fortsatter under 2025
for att sdkerstdlla att branschen har
den kompetens som krévs pd l&ng sikt.

Trots att klimatfragor ibland hamnat i
skuggan av det osdkra omvarldslaget
har vi fortsatt implementera de beslu-

tade regelverken fér EU:s klimatmal.
Sverige ar langt framme, men utveck-
lingen i Europa ar ojamn, vilket ska-
par osdkerhet fér sjéfarten. P& inter-
nationell nivd férhandlas det intensivt
inom IMO om att nd noll véxthusgas-
utslépp ftill 2050. Vi har ocksd aktivt bi-
dragit med ett konkret forslag om eft
globalt pris pd& véxthusgasutsldpp.

Sjéfarten ingdr nu i EU ETS, och FuelEU
Maritime tradde i kraft 2024, vilket inne-
bdr nya krav pd oss att minska véxthus-
gasintensiteten ombord. Sverige har
ocksé beslutat att férbjuda dppna skrub-
bers frén 2025, vilket ar ett positivt steg
fér bade klimatet och den marina miljén.

Hong Kong-konventionen fér fartygsa-
tervinning har nu uppfyllt alla krav fér att
trada i kraft, och vi hoppas att Sverige
snartratificerardennaviktigakonvention.

Vi arbetar kontinuerligt fér att férenkla
och férbattra myndighetsstrukturen ge-
nom att frdmja battre samordning mel-
lan myndigheter och regelverk. Malet
ar att skapa en mer effektiv och flexibel

hantering av regelverken som under-
lattar foér sjofarten, minskar osdkerhet
och sakerstdller att vi kan méta fram-
tida utmaningar pd ett hdllbart satt.

En av de storsta glddjedmnena un-
der aret har varit att vdalkomna Vi-
king Supply Ships som ny medlem i
Svensk Sjoéfart. Féretaget, med lang
erfarenhet inom offshore och isbry-
tarsegmentet, starker vart nétverk
och ar en viktig aktér nar det galler
héllbarhet och tekniska innovationer.

Véra medlemmars engagemang, har-
da arbete och den tid de ladgger ner ar
avgoérande for att driva utvecklingen
framdt och behdlla Sveriges ledan-
de position inom sjéfarten. Deras in-
satser bidrar varje dag till att forma
en mer hdllbar och innovativ framtid
for hela branschen - och det &@r nagot
jag é&r bdade stolt och tacksam &ver.

Nu ser vi fram emot ett lovande 2025,
dér sjéfarten fortsatter att std i centrum!

- Anders Hermansson, VD






9 januari - Sjéfartens bety-
delse for Sverige lyftes under
Rikskonferensen 2024

Under Folk och Férsvars arliga
rikskonferens talade Svensk

Sjéfarts vd Anders Hermansson.

Han lyfte sjéfartens betydelse
fér Sveriges beredskap och
férsérjningsférméga, vikten av
S8ppna, sdkra och kontinuerliga
handelsfléden men ocksa vad
som krdvs fér att den svenska
handelsflottan ska véaxa - ge-
nom starkta naringslivsférut-
sattningar for sjéfartsnaringen

11 mars - Projekt om sjésdkerhet, digitalisering och support-
funktioner presenterades for europeiska redareféreningen
Vid méte med europeiska redareféreningen, ECSA, presen-
terade Svensk Sjoéfart projekt om sjésdkerhet, digitalisering
och supportfunktioner. Initiativen till projekten kommer fran
medlemsrederier och projekten leds av Svensk Sjéfart i
samarbete med Chalmers tekniska hégskola, med stéd frén

Trafikverket.

8 februari - Svensk flagg
noédvdndigt i en krissitua-
tion

Svensk Sjofarts vd Anders
Hermansson intervjuades
i Sveriges radios podd
Grdans om osdkerheten och
det militdra maktspelet p&
varldshaven, och betona-
de sarskilt vikten av fler
svenskflaggade fartyg.

I
_ MA]KS

13 mars - Svensk Sjofart
valkomnade efterlangtad
férordningsférdndring
Landsbygds- och infrastruk-
turdepartementet genom-
férde dndringen fér en mer
flexibel vag fér utbildning

till fartygsbefal klass VIl i
férordningen om behérigheter
for sjdpersonal. Féreningen
Svensk Sjéfart valkomnade
beslutet som var ett positivt
steg for att sakerstalla en
héllbar kompetensférsérjning
inom sjofartssektorn.

18 april - Hur stort &r trans-
portsektorns elbehov?
Fragan diskuterades pa ett
seminarium i samband med
lanseringen av en Trans-
portsektoranalys utférd

av Sweco pé uppdrag av
Svenskt Naringsliv. Fredrik
Larsson, ansvarig fér miljo-
och klimatfragor p& Svensk
Sjoéfart var inbjuden att del-
ta i en paneldebatt tillsam-
mans med féretrédare fran
Volvo Cars, Energiféretagen
och Transportféretagen for
att kommentera rapporten.

I
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6 Maj - "Ge Energimyn-
digheten i uppdrag att
hantera FuelEU Maritime
och Refuel EU Aviation”
Svensk Sjéfart skickade
tillsammans med Driv-
kraft Sverige, Energigas
Sverige och Transport-
féretagen Flyg in en hem-
stallan om att regeringen
bor ge Energimyndighe-
ten i uppdrag att hantera
FuelEU Maritime och
Refuel EU Aviation.

16 maj - “Mitt mal ar

att bli en av framtidens
kvinnliga sjokaptener”
Svensk Sjéfart intervjuade
|da Gabrielsson, matros
pd& R/V Svea, om hur en
typisk arbetsdag ser ut,
varfér hon valde sjéfarten
och vad som ér det basta
med ett jobb inom sjéfart.

I
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11 juni - Sjéfartsfragor pa agen-
dan i riksdagens debatt

Under riksdagens debatt om
sjofartsfragor var alla partier
Sverens om hur viktig sjéfarten
ar for Sverige med tanke pa att
90 procent av alla varor Sverige
importerar och exporterar nd-
gon gdng i fraktkedjan gar via
sjofart. Fokus 1&g pé sjéfartens
konkurrenskraft, stémpelskatten
och tonnageskatten. Aven Sj6-
fartsverkets organisation, miljé
och klimat och farledsavgifterna
berérdes.

SYnt

—— JANUVARS ——— FE&(IUAU

11 januari - Utredning
presenterade sina forslag
Utredningen som har haft

i uppdrag att se éver ton-
nage- och stmpelskatten
presenterade sina férslag.
Svensk Sjéfart valkomnade
férslaget om ett avskaffan-
de av stdmpelskatten.

29 februari - Svensk
Sjofart publicerade ny
medlemsbroschyr

| broschyren kan du bland
annat ldsa om vem som
kan vara medlem i Svensk
Sjofart, vad det innebadr,
vilka de mdnga férdelarna
ar och vad som férvantas
av vara medlemmar.

Destination Gotland.
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14 mars - Svensk Sjofart svarar
pa utredningen “Vagade skatter”
Svensk Sjéfart lamnade sitt svar
pd Regeringens remiss Vagade
skatter — Navigering i sjéfartens
férutséttningar och valkomnade
regeringens tydliga ambition att
stdrka den svenska sjéfartens
konkurrenskraft och attraktivitet,
men podngterade sdrskilt att det
ar av yttersta vikt att regeringen
agerar skyndsamt.

21 mars - "Det gar inte att nog understryka
sjofartens betydelse”
Maritimt Forum bjéd in till drsmétesdag med
Sppet seminarium. Svensk Sjéfarts vd Anders
Hermansson talade i seminariets férsta block
pd temat Den maritima ndringens betydelse
fér férsérjningsberedskap och férsvarsfragor
- hot och mégjligheter fér framtiden tillsam-
mans med Ewa Skoog-Haslum, marinchef pa
Férsvarsmakten och Marcus Risberg, vd, fér

25 april - De vann arets
rederi 2024

Furetank Rederi AB mottog
utmarkelsen Arets Rederi
2024. Rederiet prisades for
att de dr ett svenskt rederi
inom kusttanksegmentet som
investerar i fartyg med hég
miljéprestanda, frémjar sjé-
fartsnaringen och lyfter fram
svensk sjofart internationellt.

ut till AtoB@C Shipping

Ett hedersomndmnande delades ut till
rederiet AtoB@C Shipping, fér deras

stora satsningar pd hallbarhetsomra-
det genom nyinvesteringar i befintliga

fartyg.

28 maj - Svensk Sjoéfart
vdlkomnade nya framsteg
inom sjéfarten

EU:s medlemslander

antog en strategi dér man
inkluderar behovet av en
ny maritim industristra-
tegi. Detta for att stédja
den maritima industrins
konkurrenskraft. Svensk
Sjofart valkomnade sarskilt
fokuset pé sjéfartens
konkurrenskraft i ett globalt
perspektiv.

24 juni - Gotlandsupphand-
lingen klar

Svensk Sjéfart valkomnar
Trafikverkets besked om
tilldelningen av Gotland-
strafiken fér den kommande
avtalsperioden och valkom-
nar dven att Gotlandsbolaget
anger att de avser att valja
svensk flagg trots att anbudet
har tilldelats bolagets danska
dotterbolag. Att ett svenskt
rederi, som Gotlandsbola-
get inte kan konkurrera med
svenska villkor ser vi emeller-
tid som ytterst bekymmer-
samt.

27 juni - Svensk Sjofart valkomnar regeringens

25 april - Hedersomnémnande delades forslag att inféra férbud mot skrubberutsléapp
Frén och med 1juli 2025 blir det férbjudet att

slappa ut skrubbervatten pd svenskt territori-
alvatten. Utslapp fran skrubbers i havet har en
negativ paverkan pd den marina miljén. Férsla-
get &r darfér i linje med féreningens mal.
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2 juli - Alimedalen med
sjofarten i centrum

Svensk Sjéfart ordnade tre
egna seminarier p& den
Maritima Métesplatsen, ihop
med samarbetspartners, pé
temat sjéfartens avgifter,
behovet av konkurrenskraft-
reformer i form av tonna-
geskatt och stampelskatt
samt ett seminarium om
transporteffektivetet. Utéver
det deltog Svensk Sjéfarts
medlemmar och experter i
ett stort antal andra semina-
rium och samtal.

JULt ———
|

7 juli - M6t Svensk Sjofarts
nya medlem Viking Supply
Ships

Svensk Sjéfart har fatt en

ny medlem i form av Viking
Supply Ships AB vars huvud-
sakliga verksamhet &r inom
Offshore och Isbrytarseg-
mentet p& en global nivé.

31 augusti - Héjda avgifter kan skada svensk

export

Sjofartsverket foreslar héjda avgifter fér 2025,
bade fér lots och farled, och slopar samtidigt
klimatkompensationen. Detta innebdr att
handelssjéfarten inte ldngre slipper bekosta
andra verksamheter. Svensk Sjéfart menar att
ytterligare héjningar inte ar ratt vag framat
och har tillsammans med andra remissin-
stanser varnat fér de negativa effekterna pé

13 augusti - Sjéfartsndring-
en foreslar global prissatt-
ning pa vaxthusgaser
Sjofart star for cirka 3% av
de globala vaxthusgasut-
slédppen. 2023 beslutade
IMO om en strategi fér att
minska utsldppen till noll
senast 2050, i linje med Pa-
risavtalet. Fér att nd malet
har ICS, dér Svensk Sjéfart
ar en aktiv aktor, tillsam-
mans med Bahamas och
Liberia utvecklat ett forslag
om en prismekanism fér
véxthusgaser som presen-
teras vid IMO:s klimatmote
i host. I

AVGUSTI

29 augusti - Oacceptabla
konsekvenser av nya regler
for besattningsbyten
Svensk Sjéfart skickar en
hemstdllan fill Justitiedepar-
tementet med anledning av
skarpta grdnskontroller vid
besattningsbyten som for-
svarar fér en effektiv sjofart
och handel pd Sverige.

6 september - Sa stérker vi
Sveriges sj6fartsndring

| samband med det intressent-
méte om maritima frdgor som
infrastruktur- och bostadsmi-
nister Andreas Carlson hall,
uppmanades aktérer att ldmna
synpunkter pd regeringens
fortsatta arbete. Svensk Sjofart
valkomnar ministerns ambitioner
att stérka konkurrenskraften
inom de bld ndringarna, frémja
innovation och héllbarhet samt
skapa nya jobb och férbéattra
kompetensférsérjningen.

12 september - Regeringen satsar
pa starkt civilt férsvar

Regeringen féreslar 2 miljarder
kronor extra till det civila férsvaret
2025, med en total budget pd 8,5
miljarder. Sjofartsverket far stéd
fér att upprétthalla samhéallskritisk
verksamhet i 90 dagar.

—— SEPTEMEEKR

19 september - Satsningar pa
sjofart i regeringens budget

| 2024 ars budgetproposition
aterfinns flera satsningar

pd sjéfarten. Svensk Sjéfart
valkomnar regeringens stra-
tegiska arbete for att starka
svensk sjoéfarts konkurrens-
kraft och Sveriges beredskap.

26 september - Svensk Sjéfart majliggér for

fler svenska studenter att studera pa Sveri-
ges enda FN-institution

| samband med firandet av vérldssjéfar-
tens dag undertecknade Andreas Carlson,
bostads- och infrastrukturminister, Anders
Hermansson, vd Svensk Sjéfart, och Maximo
Q. Mejia Jr, rektor vid WMU ett férnyat avtal
kring anvandningen av medlen i Swedish
Trust fund. Andringarna innebér att medel
frigors i syfte géra det méjligt for fler svenska

sjofarten och Sveriges konkurrenskraft.
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studenter att lasa pd FN:s maritima universi-
tet i Malmé.

1 oktober - Riksrevisionen kritiserar ineffektiva
atgarder mot sjéfartens utslapp Riksrevisionen
kritiserar de statliga insatserna fér att minska
sjofartens utsldpp av skadliga @mnen i havet.
Granskningen omfattar flera myndigheter och
pekar pé brister i mottagningskapacitet fér
avfall i hamnar och tillsynen. Svensk Sjéfart har
l&dnge efterfragat béttre kapacitet och val-
komnar nu att Riksrevisionen kommit fram till

samma slutsats.

2 oktober - EU-kommis-
sionen godkdnner investe-
ringsstod for overflyttning
av gods

EU-kommissionen har
godkant ett investerings-
stéd pd 199 miljoner kronor
for att framja éverflyttning
av gods fill jarnvég och
sjofart. Syftet ar att dka
andelen godstransporter
med l&gre klimatpdaverkan
och bidra till en mer hall-
bar transportsektor.

8 oktober - Enighet om sj6-
fartens betydelse for handel,
beredskap och klimatom-
stallning

Under den allmanna mo-
tionstiden inkom flertalet
motioner om sjoéfarten. Det
rader bred politisk enighet
om svensk sjéfarts centrala
roll fér handel och export,
samt om de sdmre konkur-
rensvillkoren jamfért med
narliggande lander. Detta
har lett fill utflaggning och
minskad handelsflotta, samti-
digt som sjéfartens betydelse
for beredskap och klimatom-
stallning lyfts fram.

28 november - Svensk Sjofart
i Dagens Industri om kabel-
brotten

9 december - Svensk Sjo-

fart skriver debattartikel

Svensk Sjéfarts vd Anders
Hermansson intervjuas i
Dagens Industri om sabota-
get av kablarna i Ostersjén.
Kabelbrotten ar en i raden
av hdndelser som goér oss
smdrtsamt pdminda om att
den halvering av den svenska
handelsflottan som skett

i Svenska Dagbladet om
isbrytare

| 6ver 50 &r har vara
isbrytare héllit farleder
dppna, en forutsattning for
Sveriges handel. Nu ar de
uttjanta, och en tydlig plan
for framtiden behovs. Det

handlar inte bara om han-

sedan 2007 inte bara ar ett
misslyckande fér svensk eko-

OKTOLER —— WOVEMEER — PECEMEER

29 november - Nya EU-kom-
missionen godkénd

Den nya EU-kommissionen
godkdndes i Europaparla-
mentet med 370 réster fér och
282 emot, ett svagt resultat fér
Ursula von der Leyen, vilket
tyder pé svara férhandlingar
framéver. Svensk Sjéfart val-
komnar Apostolos Tzitzikostas
som ny EU-kommissiondr for
transportfragor. Han planerar
att lagga fram en ny strategi
for att stérka konkurrenskraf-
ten och hallbarheten inom den
maritima industrin.

del, utan ocksd om Sveriges
sakerhet och beredskap.

12 december - Frukostse-
minarium i Riksdagen om
intermodala transporter
Svensk Sjéfart arrange-
rade ett frukostseminari-
um i Riksdagen p& temat
intermodala transporter
tillsammans med Sveriges
Akerifére’rdg, Tagféretagen
och Transportindustrifér-
bundet.

s
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13 december - Hemstallan om atgarder for specialsjofarten
Svensk Sjéfart har skickat in en hemstallan till regeringen om
atgarder for att sakerstdlla tillgang till specialfartyg under
svensk flagg. Antalet svenskflaggade fartyg har under lang tid
minskat, och framfér allt har vi valdigt f& svenska fartyg som
kan anvéndas fér kabelldggning, bogsering, sjomatning, service
till vindkraft, byggnation mm till havs.
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| er med ordet
"sjofart” kom in under den
allmanna motionstiden 2024

Kalla: Riksdagen
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Narings- och transportpolitik

| januari 2024 presenterades utredningen "Vagade Skatter”, som syf-
tar till att forbattra svensk sjéfarts konkurrenskraft och 6ka antalet
svenskflaggade fartyg. Férslagen inkluderar att tonnageskatten ska
omfatta fler typer av sjéfart, att stampelskatten tas bort fran som-
maren 2025, och att reglerna fér uthyrning av obemannade fartyg
forenklas. Svensk Sjofart har ocksa foéreslagit atgdrder fér att for-
battra villkoren fér sjoman och specialsjéfarten, samt lagt fram atta
regelférenklingsférslag. Dessa initiativ ar viktiga for att skapa battre
forutsattningar for sjéfarten i Sverige och starka landets globala kon-
kurrenskraft. Arbetet med att férbattra naringsvillkor och skapa en
mer konkurrenskraftig sjéfartssektor fortsatter, och det ar avgérande
for att sakra en stark framtid for svensk sjéfart.

Tonnage- och stampelskatt

| januari 2024 levererades utred-
ningen om tonnage- och stam-
pelskatt Vadgade Skatter med in-
riktningen att forbattra sjéfartens
konkurrenskraft och bidra till fler
svenskflaggade fartyg. Svensk Sjo-
fart har mycket aktivt fort fram béade
fére och efter utredningen presen-
terats att Sverige behdver gd i mal
med minst lika konkurrenskraftiga
ndaringsregler for sjéfarten som i
vara grannldnder. | slutet av 2024
hade Sverige 96 fartyg med svensk
flagg och detta ldga antal har va-
rit en trend i ett antal &r. Rederierna
menar att bade néringsvillkor och
andra administrativa regler behéver
forbattras for att man ska valja att
vara i Sverige. Bland de viktigaste
foérbattringarna som behéver ske ar
att tonnageskatten kan anvéndas av
alla sorters internationellt konkur-
rensutsatt trafik och dérmed inklu-
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dera specialsjéfarten som bland an-
nat ldgger kablar pd havets botten
eller servar vindkraftverk ftill havs.
Det mdste ocksd vara mgjligt att gé
mellan svenska hamnar och sam-
tidigt ingd i svensk tonnageskatt,
vilket inte ar fallet idag. Sveriges
regelverk skiljer sig frdn vara grann-
landers dar Sverige inte tillrackligt
utnyttjar de mojligheter som finns
att utforma ett konkurrenskraftigt
regelverk. Férvantningar ar stora pa
aft det presenteras |ésningar som
finns i andra landers tonnagesys-
tem, sdsom ship management och
utékad bareboat charter. | Sverige
har vi ett antal rederier som inte in-
gatt i tonnageskatten d& hantering-
en av évergdngen frdn traditionell
bolagsbeskattning till tonnagebe-
skattning behdéver méjliggéras pd
ett bra satt. Stdmpelskatten har av-
iserats tas bort frdn sommaren 2025
vilket ar mycket valkommet.

Bareboatregister
Regeringen meddelade den 9
september, 2024, att de avser att
inféra en skeppslegodel i fartygs-
registret. Detta for att géra det
lattare for svenska rederier att hyra
in och hyra ut obemannade skepp,
eftersom de nuvarande reglerna
bedéms férsvéra fér rederierna att
organisera verksamheten pd ett
rationellt satt.
Under 2025
avser reger-
ingen darfér

att besluta om
en proposition
med férslag till
dandringar for att
underlatta in-
och uthyrning.

Detta ar ett otro-

ligt efterlangtat

besked och féreningen valkomnar
forslaget och det ar ocksé ndgot
som féreningen ldnge drivit pd se-
dan det utreddes ar 2015.

8 regelfordandringsférslag

Regelférenkling ar ndgot som d&r
mycket vdlkommet och ndgot som
bdde Kommissionen och regering-
en vill satsa pd. Svensk Sjofart har
darfoér tagit tillfallet i akt att presen-
tera atta regelférandringsférslag
som skulle méjliggéra fér sjéfarten,
dar Skatteverket, Sjofartsverket och
Transportstyrelsen &r bland de in-
tressenter som tar del av férslagen.

"Sverige behdver ga
i mal med minst lika
konkurrenskraftiga
ndaringsregler for
sjofarten som i vara
grannlander”

Forutsagbar sjomansbeskattning
Svensk Sjofart har pdbérjat ett ar-
bete med att kartlagga de utma-
ningar som sjdmdn méter i frdga om
beskattning pa fartyg.

Specialsjéfarten

En hemstdllan om atgéarder for att
starka specialsjéfarten har skickats
till departementet med férhoppning
om att komma Hfill
ratta med den foér-
svarande miljén som
specialsjofarten ver-
kar i. Mot bakgrund
av de hdndelser som
skett p& Ostersjon
gdllande kabelbrott,
behéver bland an-
nat ndringslivsregler
bli battre. Avsaknad
av tonnageskatt och
sjofartsstéd for den-
na mycket viktiga kategori av sjo-
fart r ndgot som behdver hanteras
skyndsamt.

ESG-grupp skapad inom féreningen
Sedan 2024 ha féreningen bildat en
ESG grupp som ska utgéra ett nat-
verk for medlemmarna fér att under-
|Gtta arbetet i och med de omfattan-
de hdllbarhetsredovisningskraven
som kommit fradn EU. Syftet ar frdmst
att utbyta erfarenheter och natverka
i dessa viktiga frdgor. Den aviserade
omnibusregleringen som aviserats
foljs exempelvis av denna grupp i
Svensk Sjofart.
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Sjofartspolitik 2024

2024 lamnades 49 motioner med ordet "sjéfart” in under den allméanna
motionstiden da riksdagspolitiker far méjlighet att [dmna in férslag om

de fragor de anser ar viktigast. Det réder bred politisk enighet i Sveriges
riksdag om den centrala rollen som svensk sjéfartsnaring spelar fér landets
handel och export. Samtliga partier, delar uppfattningen att konkurrensvill-
koren for svensk sjéfart ar sdmre én i ndrliggande lander, vilket har lett fill
utflaggning av fartyg och en minskning av handelsflottans storlek. Det visar
ocksd pd sjofartens betydelse for Sveriges beredskap i handelse av kris eller
krig, samt dess roll i klimatomstallningen.

» Konkurrensvillkor och utflaggning: Det finns bred enighet om att konkur-
rensvillkoren fér svensk sjéfart Gr sémre dan i andra lander, vilket har lett till
utflaggning och minskad handelsflotta. Denna analys delas av flera partier,
sarskilt regeringspartierna, Sverigedemokraterna och Socialdemokraterna.

« Sjofartens roll for Sveriges beredskap och sdakerhet: Det rdder samsyn om
att en stark svensk sj6fartsnaring ar viktig fér Sveriges beredskap vid kriser
eller krig.

o Klimatomstdllning: Partierna enas om sjéfartens viktiga roll i klimatom-
stallningen, med fokus pd att flytta godstransporter fran vag till sjéfart och
jarnvég. Oppositionspartierna féreslar mer ldngtgdende atgarder for sjo-
fartens omstallning én de borgerliga partierna och Sverigedemokraterna.

o Stod for skatteregler och system: Socialdemokraterna och Tidésamarbe-
tet betonar vikten av att ta bort stadmpelskatten och justera tonnageskatte-
systemet. Detta far brett stéd éver blockgrénserna.

o Hamnstrategi och skrubbervatten: Oppositionspartierna presenterar
snarlika férslag om att ta fram en hamnstrategi och hantera utslapp fran
skrubbersystem, som ar viktiga fragor for sjéfarten.

o Kompetensférsorjning: Frdgan om kompetensférsérjning ar inte lika
framtréddande, men Vansterpartiet féreslar att medel avsatts for detta i sin
skuggbudget. Sverigedemokraterna lyfter ocksé frdgan om sjéfartsutbild-
ning, och Socialdemokraterna féreslar en 6kning av sjéfartsstédet med 300
miljoner kronor.

 Miljédifferentierade farledsavgifter: Centerpartiet och Miljépartiet vill
inféra miljodifferentierade farledsavgifter, medan Sverigedemokraterna
foreslar en reform av systemet pa flera satt.
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Miljo och klimat -

Fran mal till verklighet

Aven om omvarldshandelser har
lett till att fokus pd& miljé- och
klimatfragor tillfalligt hamnat i
skymundan, har
implemente-
ringen av redan
beslutade regel-
verk fér att na
EU:s  klimatmal
fortsatt i ofér-
dndrad takt. For
Sverige  ligger
vi langt framme
och ar val i fas, men blickar vi ut i
Europa haltar implementeringen
betdankligt, vilket skapar oro och
osdkerhet for sjéfarten. Parallellt
pdgadr intensiva férhandlingar
inom FN:s sjofartsorgan IMO om
noédvdandiga mekanismer for att
nd IMO:s mal om noll vaxthusga-
sutslapp ftill 2050. Svensk Sjofart

” Svensk Sjofart
har framgadngs-
rikt foresprakat  _;
ett globalt pris
p(ol véx’rhusgqsu’r— har debatten ra-

slapp.”

har aktivt deltagit i dessa for-
handlingar genom var interna-
tionella paraplyorganisation ICS
och har framgdngs-
rikt foresprdkat ett
globalt pris p& vaxt-
husgasutsldpp med
“nyckelfardigt”
forslag. | Sverige

sat kring o&kningen
av landbaserade
utslapp fran trans-
portsektorn, sdrskilt pd grund
av andringar i reduktionsplikten.
For sjofarten har detta haft den
positiva konsekvensen att flera
producenter och leverantérer av
hallbara drivmedel har sékt sig
till nya marknader, inklusive sj6-
farten.

Sjofarten inkluderas i EU ETS

Frdn och med drsskiftet 2023/2024
ingdr sjéfarten i EU:s handelssystem
for utslappsratter, EU ETS, ddar 40%
av sjéfartens utsldpp omfattas. Ma-
let ar att sjofarten ska vara helt in-
kluderad i systemet senast 2026. Det
innebdr att rederier nu maste hand-
la med utslappsratter pd samma
marknad som flera andra industrier.

FuelEUMaritime

Frdn och med drsskiftet 24/25
trddde FuelEUmaritime i kraft,
vilket innebdr att rederierna nu ar
skyldiga att minska vaxthusgasin-
tensiteten frdn energianvdndningen
ombord pa sina fartyg. Detta krav
ar en del av EU:s 6vergripande
strategi fér att minska utslappen
frdn transportsektorn och bidra till
att né de klimatmal som satts upp
for unionen. Tillsammans med EU:s

handelssystem for utslappsratter,
som ocksd syftar till att minska
vaxthusgasutsldppen, utgér Fu-
elEUmaritime en viktig komponent

i arbetet fér att né EU:s ambitiésa
klimatmal och skapa en mer héllbar

maritim sektor.

Forbud mot fartygsskrubbrar

Inom miljdomrddet har Sverige be-
slutat att forbjuda utslapp fran sd
kallade 6ppna skrubber p& svenskt
vatten frdn och med sommaren
2025. Diskussioner férs foér ndrva-
rande mellan flera lander och inom
mellanstatliga samarbetsorgan om
att inféra liknande restriktioner i
Ostersjon, Nordsjén och léngs den
europeiska  Atlantkusten. Svensk
Sjéfart arbetar aktivt for att paverka
utvecklingen av regelverk som béde
skyddar klimatet och den marina
miljén, och valkomnar utvecklingen.

Fartygsatervinning

Hong Kong-konventionen fér sdker
och miljériktig fartygsatervinning”
(IMO:s konvention fér saker och mil-
jovanlig fartygsatervinning) uppfyll-
de under é&ret de krav som kravs for
att trada ikraft. Sverige har under-
tecknat konventionen, men har édnnu
inte ratificerat den. Svensk Sjofart
har sedan tidigare hemstallt till re-
geringen att ratificera konventionen.
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Kompetensforsorjning
- Framtidens sjofarare

Under 2024 har flera viktiga initiativ och férdndringar ge-
nomférts fér att starka sjofartsutbildningen och géra bran-
schen mer tillganglig fér nya malgrupper. | takt med att sjo-
farten star infor o6kande kompetensbehov ar det avgérande
att fler far upp o6gonen fér de mojligheter som finns fill sjdss.

Svensk Sjofart har varit aktiv bade nationellt och internationellt for
att sdkra en modern, inkluderande och hdllbar kompetensférsérj-
ning. Genom nya utbildningsvégar, uppdaterade regelverk och rik-
tade rekryteringsinsatser har fler - sarskilt unga och karriarvax-
lare - fatt upp intresset for sjéfarten som framtida arbetsplats.
Arbetet fortsatter under 2025 med oférminskad kraft for att sdkra

branschens langsiktiga kompetensbehov.

Fartygsbefal klass 7 behoérighetsgi-
vande fartygsférlagd utbildning
2024 ar daret dd behorighetsfor-
ordningen och kopplad féreskrift
dndrades for att méjliggéra behod-
righetsgivande fartygsfoérlagd ut-
bildning som underlag fér Fartygs-
befal klass 7 behdrighet i Sverige.
Hoésten startade utbildningen som
ar en padbyggnad pd teoretiska ut-
bildning vid Chalmers och Linnéu-
niversitetet med totalt 34 studenter.
Utbildningen &r en viktig del i att f&
nya malgrupper att vdlja sjéfarten
som sin arbetsplats. Flera av stu-
denterna under férsta omgdngen
karriarvaxlar ifrdn andra yrken. Nar
alla tar ut sin behoérighet under 2025
ar tillskottet av nyexaminerade far-
tygsbefal ca 50%.

STCW-revision

Internationellt pagdr en total dver-
syn av regelverket som styr behorig-
heter STCW (Standard of Training,
Certification and watchkeeping for
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seafarers). Svensk Sjéfart deltar ak-
tivt i arbetet med att framtidssdkra
sjofartens regelverk som styr utbild-
ning och regelverk. | revisionens for-
sta fas har féreningen bland annat
bidraget med ett férslag pd en ny
behérighet fér dacksbefal pa fartyg
under 500 bruttoton med obegrdn-
sat fartomréde. Forslaget fick stéd
i IMO och ar vidare till slutfasen av
revisionen.

Utbildning for tekniskt befdl

| november hélls en lunch till lunch
workshop med tekniska befal ifrén
medlemsrederierna med syftet att
se Over framtida utbildning. Alla
var dverens om att utvecklingen gar
snabbt pé& den tekniska avdelningen
ombord med nya brdnslen och sys-
tem fér évervakning. Férslaget ifran
de ombordanstallda befdlen ar en
utbildningsstege som ger klass 5 be-
hérighet efter 32 mdnader (inklusi-
ve fartygsférlagd utbildning). Nasta
steg ar ETO behérighet pd végen till

en Sjdingenjorsexamen enligt hog-
skoleférordningen.

Nolia Karriar

Nolia karriar ar yrkes — och utbild-
ningsmdssor i norra Sverige pd 6
orter, Umed, Sundsvall, Ostersund,
Skellefted, Pited och Luled. Svensk
Sjéfart deltog for férsta gdngen
2024 med egen monter. Var monter
bemannades av ombordanstallda
hos vara medlemmar, vilka berattar
om sin vardag ombord, sin vag in i
sjofarten och mycket mer.

Camp Sjéfart

22 unga vuxna fédda mellan 2003
- 2006 fick mojligheten att testa pé
sjofarten en helg i september. Hel-
gen innehdll allt ifrén lekar, pizzak-
vall till sjésakerhetsdvningar, simu-
latorévningar och fartygsbesok. 21
av 22 deltagare skulle rekommen-

dera en vdan att séka Camp Sjéfart
2025 vilket gor att helgen kan be-
skrivas som en succé.

Maritima torget

Svensk Sjofart tog under véren 2024
initiativ fill att samla maritima or-
ganisationer pd en gemensam yta
under hoégskolemassan Kunskap &
framtid i Goteborg. Det 6st organi-
sationer som stdllde ut gemensamt
under Maritima forget som eta-
blerades vid sidan av bldljustorget,
vagledningstorget m.fl. Maritima
naringen har aldrig haft s& méanga
besdkare och som stannade sd
ldnge i montern tidigare. Alla orga-
nisationer var mycket néjda och vill
vara med 2025 pd& Maritima torget
som ut6kas i storlek. Maritima torget
var dven pa plats péd SACO-mdssor-
na i Stockholm och Malmg, Svensk
Sjofart stallde ut pd bada massorna.
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Sjosakerhet, sjofartsskydd och

teknik

Under 2024 har sjofartsndringen fortsatt att hantera en rad utma-
ningar som pdverkar bdde sékerheten och effektiviteten. Frén be-
grénsade gransdévergdngsstallen som férsvarat besdattningsbyten, till
okande GNSS-stérningar och det vaxande behovet av cybersdkerhet,
har Svensk Sjéfart aktivt arbetat fér att hitta 16sningar. Arbetet med
att férbattra sjosdkerhet genom verktyg som ForeSea och samverkan
kring cybersdkerhet har varit centrala delar av aret. Branschen har
ocksd fortsatt att starka sina rutiner och resurser for att hantera den
okande digitala och tekniska komplexiteten. Sdkerhet ar en grund-
laggande pelare for sjéfarten, eftersom det ar avgérande fér att
uppréatthdlla en stabil och hdllbar verksamhet.

Gransovergangsstallen

| bérjan av hdsten 2024 reducera-
des antal grdansévergdngsstdllen i
Sverige vilket stallde och staller fill
stora problem vid besattningsbyten.
Tillsammans med Skeppsmdklarna
och Sveriges Hamnar har férening-
en jobbat intensivt med att f& till en
férandring. Ett antal kommuner har
nu efterfragat att f& ha grdnséver-
gdngsstdllen och Grénspolisen har
forsokt justera sina Sppettider. Ar-
betet fortsatter att fé till en 6kad for-
stdelse fér sjéfartens férutsattningar
och att besattningar skall kunna
monstra pd och av baserat pd sina
villkor.

Stoérningar forekom

Antalet GNSS-stérningar ftilllog un-
der dret. Rutin skapades dar fartyg
rapporterar till sin resp. sdkerhets-
ansvarig och denne vidare kansliet
som i sin tur vidarebefordrar infor-
mationen om stérningar till berérda
myndigheter. P& myndighetssidan
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skapade MSB under &ret en hem-
sida ddr information finns om var/
hur stérningar pagar runt kusterna i
Ostersjon. Under 2025 kommer det-
ta system och fillhérande rutiner ut-
vecklas &n mer.

ForeSea

ForeSea ar Svensk Sjéfarts verktyg
for rederier att proaktivt arbeta med
sjosdkerhet genom att samla in,
analysera och dela information fran
incidentrapporter i en gemensam
erfarenhetsbank. Genom ForeSea
delar rederier kunskap och sjésd-
kerhetsinformation med varandra i
syfte att férebygga olyckor. ForeSea
ar ett incidentrapporteringssystem
for olyckor, ftilloud och avvikelser
utvecklat av svensk sjéfartsndring i
samarbete med sjéfartsmyndighe-
ter.

Syftet med ForeSea ar att férebygga
olyckor och férbattra sjésakerheten.
ForeSeas ambition ar att, utéver den

obligatoriska olycksrapporteringen,
fdnga upp incidenter som normalt
inte rapporteras ftill tillsynsmyndig-
heterna. Detta system ar frivilligt
och som sédant unikt sjéfartsvarl-
den. Rapporter analyseras och ka-
tegoriseras och goérs anvdndbara
for sakerhetsanalyser, fér att fatta
beslut om atgdrder och férbattring-
ar baserat pé en bred bas av verklig
data. Information frdn databasen
anvdnds ocksd i olika projekt i syfte
att forbattra sjosakerheten.

Nyttan med systemet ar att dela in-
formation och undvika att flera be-
héver géra samma misstag. Det ar
ocksé anvandbart fér riskbedéom-
ningar dar man kan f& information
om verkliga oénskade hdandelser
som man kanske inte hade tankt pd
innan. Detta bidrar till huvudsyftet
med ISM koden.

Under 2024 lanserades en helt
ny hemsida fér ForeSea. Den nya
webbplatsen har utformats for att
ge anvdndare en enklare och smi-
digare upplevelse, med ett mo-
dern och lattnavigerad design.

Cybersdakerhet

Cybersakerhet och behovet av cy-
berriskhantering inom sjoéfarten
blir allt mer aktuell i och med 6kad
digitalisering, automatisering och
natverksbaserade system. Erfaren-
heter inom sjéfartsbranschen och
frdn andra sektorer har lart oss att
cyberincidenter kan leda till allvarli-
ga konsekvenser.

Riskhantering d&r négot som ér
grundldggande foér saker sjofart
och som rederierna &r vana att ar-
beta med. Skyldigheter som gal-
ler rederiernas riskhantering finns
i ISM-koden (den internationella
sdkerhetsorganisationskoden) som
grundar sig p& SOLAS-konventio-
nen. Det &r dven ISM-koden som
det hanvisas till for cyberriskhante-
ring i IMO:s bestGmmelser. Sedan
2023 deltar Svensk Sjofart akfivt i
nordisk cybersdkerhetssamverkan
genom NORMA Cyber. Under hos-
ten arrangerade Svensk Sjofart ett
medlemsseminarium ddr represen-
tanter frdn Transportstyrelsen, NOR-
MA Cyber, Setterwalls, DNV och The
Swedish Club gav presentationer
om aktuella cybersakerhetsfragor.
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Svenska rederier har over
75 nybyggen i order.
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Forskning och innovation

Svensk sjéfartsforskning ér en av de viktigaste grundférutséttning-
arna fér att utveckla en konkurrenskraftig svensk rederi- och sj6-
fartsndring. Genom aktivt deltagande i olika samarbeten och forsk-
ningsprojekt, som sdsom Lighthouse - plattformen fér samverkan
och kunskapsutbyte inom sjéfartsforskning - har Svensk Sjéfart varit
en drivande kraft i arbetet med att frédmja innovation och hdllbar
utveckling inom branschen. Under det senaste dret har Svensk Sj6-
fart varit involverad i flera centrala projekt som adresserar aktuella

utmaningar och méjligheter

Digitalisering och supportfunktio-
ner i fokus

| diskussioner inom vdra medlems-
grupper i sjosdkerhet kom det allt
oftare upp problem och utmaningar
kopplat till digitalisering. Fran fér-
eningen tog vi darfor initiativ till ett
projekt om digitaliseringens pdaver-
kan pd sjésdkerhet och beséttning-
ens arbetsmiljé. Projektet finansie-
rades av Trafikverket
och leddes av Svensk
Sjofart i samarbete
med Chalmers tek-
niska hégskola. Med
tanke pa fortsatt digi-
talisering och teknik-
utveckling sd&g vi att
projektet var viktigt
for det proaktiva sjo-
sdkerhetsarbetet, for arbete kopp-
lat till smarta fartyg samt att f& mer
forstdelse fér vilken kunskap och
kompetens som behdvs ombord nu
och framéver. Baserat pd resultaten
genomférdes ett fortsattningspro-
jekt om supportfunktioner, Gven det
finansierat av Trafikverket. | projek-
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ten har det varit bred representation
frdn hela klustret med deltagare
frdn rederier, myndigheter, akade-
mi, férsakringsbolag, klassningssall-
skap samt tillverkare och leveranté-
rer. Aven ForeSea och information
frdn databasen anvénds i projekten.

Havsbaserad vindkraft

Under vdaren 2024 genomférde
Lighthouse tvé vik-
tiga forstudier som

"Digi’rcliseringens belyser sjéfartens
paverkan pd sjosd-
kerhet och besatt-
ningens arbetsmiljé
var centralt i forsta  férstudien,
projektet.”

roll i utvecklingen av
havsbaserade vind-
kraftsparker.  Den

"Havsratt ur ett sj6-
fartsperspektiv”,
leddes av Jeanette
Andersson fran VTI, och undersokte
de rattsliga aspekterna och hur sj6-
farten kan beaktas i samband med
etableringen av vindkraftsparker till
havs. Den andra férstudien, "Havs-
planering, havsbaserad vind och
sjofart”, utférdes av Jessica Hjerpe
Olausson frdn RISE och fokuserade

pd hur havsplanering och vindkrafts-
utbyggnad kan harmoniseras med
sj6fartens behov och verksamhet.

Dessa forstudier ar av stor bety-
delse for att battre integrera sj6-
fartsperspektivet i den pdgdende
diskussionen och planeringen kring
havsbaserade vindkraftsparker.
Forstudierna understryker vikten av
samverkan mellan olika intressenter
for att skapa en balanserad och ef-
fektiv anvdndning av vara havsom-
raden.

”Vi a@r varandras arbetsmiljo”

Projektet REDO 2, som avslutades
2024, hade som mdl att stédja sjo-
fartsbranschen i att skapa en mer
inkluderande och trygg arbetsmiljé
for att attrahera fler till yrket och

sdkerstélla en hdllbar kompetens-
forsorjning. Svensk sjéfart var ak-
tivt engagerad i projektet och ledde
arbetspaket 3, som fokuserade pd
organisatorisk och social arbetsmil-
j6. Genom att arbeta med trygghet,
inkludering och motivation utveck-
lade projektet verktyg och metoder
for att starka béde ledarskap och
arbetsplatskultur inom rederier.
Arbetet inkluderade utbildningar,
workshopserier och natverksinitia-
tiv, och syftade till att bryta ned hin-
der fér en arbetsmiljé ddr alla, oav-
sett kén eller bakgrund, kdnner sig
valkomna och trygga. Projektet be-
tonade ocksd vikten av att vi alla ar
varandras arbetsmiljs, och att bade
ledare och medarbetare har ett ge-
mensamt ansvar fér att skapa en
positiv och hdllbar arbetsplatskultur.
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Annika Asp
VD-assistent

Camilla Aberg Linder
Naringspolitik

Carl Carlsson
Sjosakerhet, sj6fartsskydd & teknik

Erika Janson
Kommunikationsansvarig

Fredrik Larsson
Miljé & klimat

Johan Hartler
Utbildning & sakerhet

Kajsa Borjesson
Ekonomi

Madeleine Sall
Kommunikation

Styrelse

Claes Berglund, Ordférande
Stena AB

Dan Sten Olsson, Hedersordférande
Stena AB

David Kristensson, Vice ordférande
Northern Offshore Services AB

Johan Kallsson, Vice ordférande

Erik Thun AB

Lars Héglund
Furetank Rederi AB

Jonas Backman
Sirius Shipping AB

Johanna Boijer-Svahnstrém
Viking Rederi AB

Ingvar Lorensson
Rederi AB Donsétank

Anders Thyberg
Walleniusrederierna AB

Frida Rowland
AtoB@C Shipping AB

Tommy Kalin
Svenska Orient Linien AB

Annika Kristensson,
Tarntank Rederi AB

Christina Bromander
Stena Line AB

Marcus Risberg
Destination Gotland AB



Koncernen

Féreningen Svensk Sjéfart

VD Anders Hermansson, ordférande Claes Berglund
Svensk Rederiservice

VD Anders Hermansson, ordférande Claes Berglund
Svensk Sjofarts Tidnings Férlag

VD Albin Dahlin, ordférande Richard Jeppsson

Sektioner

Farje- och RoRosektionen
Tank- och Bulksektionen
Sektionen for Specialsjéfart

Kommittéer

Kommittén fér Naringsliv och Konkurrenskraft
Kommittén fér Miljé och Klimat

Kommittén foér Sjosakerhet och Teknik
Kommunikationskommittén

Kommittén fér kompetensforsorjning

Arbetsgrupper
DP-ropaxgruppen
DP-tankgruppen
ForeSea-arbetsgruppen
Lotsgruppen

Smarta fartyg-arbetsgruppen
Farledsavgiftsgruppen
Befraktningsgruppen
ESG-natverk
Klimatarbetsgruppen
STCW-gruppen
Likabehandlingsgruppen
Attraktiv sjofart och rekrytering
Utbildning och regelverk
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Medlemmar

Ahlmarks

Atlantic Container Line AB
AtoB@C Shipping

Baltic Bright PR

Berndtssons Rederi AB

Brax Shipholding Rederi AB
BRP Rederi AB

Charterfrakt Baltic Carrier AB
Destination Gotland AB

DFDS Seaways AB
Donsétank Rederi AB

Ecker6 Sverige AB

Rederi Ektank AB

Engstréom Shipping AB

Erik Thun AB

Finnlines Ship Management AB
Furetank Rederi AB

Gotland, Rederi AB

Gotland Tankers AB

IW Line AB

Klippans Batmansstation, AB
Luled Hamn AB

Leomar Invest AB

Nlc Ferry AB Oy (Wasaline)
Nordd-Link, Rederi AB
Northern Offshore Services AB
OljOla AB

Preem Shipping AB

Rederi AB Uman

SCA Shipping AB

Sirius Shipping AB

Stena AB

Stena Bulk AB

Stena Line Scandinavia AB
Stena Marine Management AB
Stena Rederi AB

Stockholm Chartering AB
Svenska Orient Linien AB

Svensk Sjéentreprenad i Malmé AB

Svitzer Sverige AB

Tallink Silja AB

Tarbit Shipping AB

TT-Line AB

Terntank Rederi A/S

Tarntank Ship Management AB
UME Shipping AB

Veritas Management AB

Viking Rederi AB

Viking Supply Ships AB (Ny medlem

2024)
Walleniusrederierna AB

Wallenius Wilhelmsen AS Norge -

Filial Sverige

Wallenius Marine AB

Wallenius SOL AB

Wisby Shipmanagement AB
Wisby Tankers AB

Alvtank, Rederi AB
Oresundslinjen Helsingborg AB
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