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Remiss av Sjofartsverkets forslag till foreskrifts- och avgiftsandringar infor 2023

Svensk Sjofart &r en branschorganisation for svensk sjofartsnaring och representerar ett 60-tal rederier med
verksamhet Odver hela varlden. Den svenska sjofarten &r en del av det europeiska sjofartsklustret som kontrollerar
drygt 40 procent av véarldshandelsflottan. Cirka 90 procent av Sveriges utrikeshandel gar via sjofarten och 30
miljoner passagerare fardas med farjor arligen.

Foreningen Svensk Sjofart har getts méjlighet att yttra sig om ovan angivna remisser fran Sjofartsverket.
Svensk Sjofart har tagit del av férslagen och tillhérande konsekvensutredningar samt bilagor och 6nskar
lamna féljande synpunkter.

Svensk Sjofart avstyrker forslag om ytterligare hdjningar av avgifter. Svensk Sjéfart menar att
det ar orimligt att igen genomfora avgiftshojningar givet de samhalleliga mélen samt att
besdksnaring och sjofarten precis haller pa att aterhamta sig efter pandemin. Ovan pa det &r
effekterna av den ryskainvasionen av Ukraina kdnnbara fér flera segment genom kraftigt 6kade
energipriser. Om avgifterna h6js urholkas aven effekterna av den satsning som genomférs for
att framja en overflyttning till sjofarten. Sjofartsverkets behov av 6kade medel maste istéllet
tadckas genom O6kade anslag parallellt med ett intensifierat internt effektiviseringsarbetet internt
dar Sjofartsverket fokuserar pa sin karnverksamhet. Svensk Sjofart forutsatter att Sjéfartsverket
tanker om och drar tillbaka forslag om hojda avgifter och istallet fokuserar pa genomférande av
sankta avgifter, ett kraftfullt arbete att reducera sina egna kostnader och ett battre
miljoincitament i farledsavgiftsmodellen.

Sjofartsverket foreslar en hojning av farledsavgifter med ca 4,5 procent (cirka 46 mnkr?). Utdver detta
foreslas en hojning av lotsavgifterna med 10 procent (cirka 68 mnkr2). Dartill foreslas hojning av
trossforingsavgiften i foreskriften om taxa for fartyg p& Trollhatte- och Sodertilje kanal. De féreslagna
andringarna avses trada i kraft 1 januari 2023. Samtidigt invantar Sjofartsverket besked géllande det
av regeringen aviserade tillskott gallande klimatkompensation for aren 2023 och 2024 och har i ett
sarskilt regeringsuppdrag?® lamnat forslag pa hur klimatkompensationen bor utformas.

Sjofartsverkets avgifter paverkar bade sjofartens konkurrenskraft gentemot andra trafikslag och den
svenska exportens konkurrenskraft. Under flera ar har stora avgiftshojningar genomforts, nadgot som
Svensk Sjofart och flertalet andra remissinstanser flera ganger larmat om dess paverkan pa sjéfarten
och Sverige. Vi ar darfor positiva till att regeringen aviserat om inférande av en sa Kkallad
klimatkompensation for sjofarten och for detta foreslagit 300 miljoner kronor per ar for 2023 och 2024 i
syfte att framja en overflyttning till sjéfarten. Vi valkomnar aven Sjofartsverkets beslut att tillskottet
anvands till en sénkning av farledsavgifterna med motsvarande cirka 23 procent samtidigt som
miljdincitamentet i farledsavgiftsmodellen utokas. Men att Sjofartsverket nu samtidigt foreslar
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avgiftshojningar pa 114 miljoner ar obegripligt och ndgot vi starkt ifrdgasatter. | sammanhanget ska
namnas att de nu féreslagna héjningarna av lots- och farledsavgiften motsvarar 1/3, dvs 100 miljoner
av de medel som regeringen i budgetpropositionen for 2022 foreslagit ska skjutas till. Svensk Sjéfart
menar att Sjofartsverket bor avstd hojningen och istdllet fokusera pa genomférande av
klimatkompensationen. Om avgifterna samtidigt hdjs urholkas effekterna av den satsning som
genomfors.

Vi noterar att Sjofartsverket under innevarande ar erhallit ett sarskilt tillskott fran regeringen om
sammanlagt 220 miljoner for att tAcka kostnader i den anslagsfinansierade delen av Sjofartsverkets
verksamhet, dvs. sadan verksamhet som staten ansvarar for, men som Gver tid kommit att finansieras
genom direkta avgifter fran handelssjofarten. Detta i enlighet med vad Sjofartsverket pekat pa i sin
anslagsframstallan. Svensk Sjofart forutsatter att Sjofartsverket inte aterigen pafor kostnaderna for
sadana uppgifter som ska finansieras med anslag p& handelssjofarten. Om regeringen inte anslar
medel for dessa uppgifter (och dessa inte bérs av andra nyttjare- ex. av den civila luftfarten inom ramen
for det gemensamma SAR-systemet) kan denna verksamhet inte finansieras genom att kostnaden tas
ut av handelssjofarten. Avsaknaden av anslagsmedel méaste i s fall innebéara att den verksamhet som
tillhandahalls till dessa aktorer skalas ner for att hantera bristen pa medel for verksamheten. Svensk
Sjofart forutsatter saledes att statsmakterna — om Statsmakterna anser att Sjofartsverket ska
tillhandahalla verksamheten till stod for exempelvis flygraddning eller kommunalraddningstjanst — tillfor
medel till verksamheten. Alternativt forutsatts att Sjofartsverket minskar pa servicegraden till dessa
brukare for att motsvara anslagna medel for att finansiera verksamheten.

Svensk Sjofart kan under inga omstandigheter acceptera att kostnader tas i form av avgift for sjéfarten
for att finansiera verksamhet riktad mot helt andra avnamare &n sadant som kan relateras till
handelssjofarten.

Utover ovanstdende menar Svensk Sjofart att det kraftigt hojda rantelaget paverkar Sjofartsverkets
pensionsskuld och darmed borde paverka behovet av att héja avgifterna. Under 6ver ett decennium
har pensionsskulden utgjort en kvarnsten runt halsen for Sjéfartsverket, inte minst till foljd av det laga
och tidvis till och med negativa réantelaget. Med hansyn till att ett skal till héjningarna av avgifterna
historiskt varit for att tacka tillkommande kostnader for pensionssystemet, till foljd av det laga rantelaget,
borde en nu snabbt stigande ranta ge motsatt effekt p& pensionsskulden. Eftersom handelssjofarten
fatt bara en stor del av kostnaderna under det laga réantelaget bor overskottet nu komma
handelssjofarten till del nar rantorna nu gar at motsatt hall.

Med hansyn till den svara ekonomiska situation som Sjofartsverket har och har haft under manga,
manga ar ar Svensk Sjofart positiv till att riksdagen beslutat att genomfora en éversyn av Sjofartsverkets
verksamhetsform och finansiering och att regeringen gett Statskontoret i uppdrag att genomféra en
utredning. Det &r inte hallbart att Sjofartsverket ar efter ar hojer handelssjofartens avgifter, nagot som
bade flera stora aktorer fran svensk industri- och transportnaring papekat. Svensk Sjofart forutsatter att
resultatet av 6versynen kan sakerstalla en langsiktigt hallbar finansieringsmodell for Sjofartsverket som
ocksa leder fram till forslag som kan starka hela sjéfartsnaringen och svensk industri. Bland annat ser
vi mojligheter att man i 6versynen ser 6ver vad som ska inga i Sjofartsverkets verksamhet och hur
Sjofartsverket internt skulle kunna effektivisera for att reducera kostnadsbasen och fokusera pa sin
karnverksamhet. Fran Svensk Sjofarts sida vill vi se en generell minskning av farledsavgifterna, en
tydlighet kring vad som ska finansieras 6ver anslag och vad som ska finansieras via avgiftsmedel.
Darutéver maste en finansieringsmodell for verket tas fram som innebér att kostnader inte véltras 6ver
mellan brukare av olika tjanster som Sjofartsverket tillhandahaller. Slutligen bor verket genomféra att
ett eget kraftfullt program for att reducera sina kostnader.

Svensk Sjofart noterar dven att Sjofartsverket i remissunderlaget namner att det pagar ett arbete med
utveckling av avgiftsmodeller. Svensk Sjofart ar garna med och bidrar med férslag och synpunkter i
arbetet. Eventuella andringar som genomfors far under inga omstandigheter innebara ytterligare
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avgiftshojningar for de rederier som i aratal regelbundet trafikerar vara hamnar och framjar landets
forsorjningsberedskap, som investerat stora belopp i miljo- och klimatsmarta fartyg av varldsklass men
samtidigt drabbats hart av Sjofartsverkets kraftiga avgiftshojningar de senaste aren.

Avseende lotsavgifter ar det obegripligt och oacceptabelt att Sjofartsverket ar efter ar hojer avgifterna.
Speciellt d& man for lange sedan borde ha natt full kostnadstackning for lotsavgifterna, ndgot som VTI
stddjer i sin utredning. Konsekvensanalysen ar dessutom bristfallig da den varken redovisar graden av
kostnadstackning och hur utvecklingen av avgifterna inkl. hojningar sett ut historiskt. Sjofartsverket har
i narmare 20 ar arbetat med att ta bort korssubventionerna mellan farleds- och lotsavgifterna.
Nuvarande korssubventionering ska synliggéras genom den sa kallade beredskapsavgiften i
farledsavgiften. Och néar lotsavgifterna hojs for att reducera korssubventionering borde farledsavgiften
sénkas i motsvarande grad, vilket inte skett. Svensk Sjofart menar dessutom att beredskapsavgiften ar
en skatt snarare an en avgift varfor grunden for uttaget ar tveksamt. Detta bor myndigheten utreda
vidare.

Svensk Sjofart forutsatter att Sjofartsverket tanker om och drar tillbaka forslag om héjda avgifter.

Uttver ovan synpunkter hanvisar vi vara synpunkter och forslag som framforts i Svensk Sjofarts tidigare
remissvar till Sjofartsverket de senaste aren.

Stockholm som ovan,

For foreningen Svensk Sjofart

n /

Anders Hermansson



