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Sammanfattning

Foreningen Svensk Sjofart (FSS) har utvarderat det operativa arbetet under Coronakrisen. Syftet med
utvarderingen ar att dra lardom av krishanteringen infér ev. kommande samhaéllsstérningar och
darmed bidra i uppbyggnaden av det svenska totalforsvaret. Den operativa utvarderingen har gjorts i
tre steg; foreningens interna arbete, det branschgemensamma arbetet samt arbetet med
myndigheter.

Ett av nyckelorden i uppbyggnaden av det svenska totalférsvaret ar att det som byggs upp, skall vara
somlost. FSS menar att detta, under Coronakrisen, har visat sig vara en mycket klok strategi.

Internt inom FSS foreslas att foreningens Sjosakerhets- och Teknikkommitté och
Kommunikationskommittén utgor basen for FSS operativa krisorganisation. Respektive ordforande i
dessa tva kommittéer tog tidigt initiativet till att internt inom FSS hantera Coronakrisen pa detta satt,
vilket visat sig var bra. Samarbetet inom sjéfartsbranschen under Corona kan delas upp i tva delar;
det operativa samarbetet och samarbete kring kommunikation och information. Kring det senare,
foreslar FSS att sjofartsbranschen analyserar denna fraga pa djupet och bl.a. forhaller sig till hur
statliga myndigheter, framst Trafikverket/TPSAMS, Sjofartsverket och MSB, beslutar att jobba med
kommunikation och informationsflédet. Vad géller de operativa fragorna, har FSS mycket gemensamt
med Skargardsredarna t.ex. vad géller certifikat, lakarintyg m.m.

Det &r FSS absoluta uppfattning att Transportstyrelsen tydligt skall erhalla uppdraget och finansiering
for att utgora sjofartens part ocksa vid samhallsstérningar. Utan det operativa stéd sjofarten erhallit
av Transportstyrelsen under Coronakrisen, hade de negativa effekterna blivit betydligt stérre. Steget
darefter ar att andra myndigheter skall hora eller samverka med Transportstyrelsen kring beslut som
ror sjofart. Malet som sattes upp vid Coronautbrottet var att de samhallsviktiga sjotransporterna
skall fungera, d.v.s. samma mal som finns inom ramen for det svenska totalférsvaret. FSS uppfattar
att vi under Coronakrisen missat detta mal vid fyra tillfallen. FSS tror att tre av dessa tillfidllen hade
undvikits om Transportstyrelsen hade haft en tydligare roll och andra myndigheter samverkat med
dem. Redan innan Coronakrisen hade FSS foreslagit, i likhet med modell i Finland, att i Sverige skapa
en permanent grupp kring fragor gallande sjofartsskyddet. Utéver hamnar och rederier, skall denna
grupp besta av Transportstyrelsen (sammankallande), Polisen, Kustbevakningen och Férsvarsmakten.

| uppbyggnaden av det svenska totalforsvaret, ar ett ndra samarbete mellan staten och det privata
naringslivet helt nédvandigt. Det ar uppenbart, men det tal anda att paminnas om att den svenska
staten inte har nagra egna fartyg for att utfora de samhallsviktiga sjotransporterna. Staten har istallet
bl.a. uppgiften att pa andra satt stotta sa att rederier och sjoman fortsatt kan bedriva sin verksamhet
ocksa under samhallsstérningar. En mycket viktig uppgift ar att tydligt definiera sjoméan som “Key
workers” for samhallets funktionalitet. Sjoman och servicepersonal maste exempelvis fa resa till och
fran sina fartyg, maste fa sjukavmaonstra och maste kunna fa lakarvard. | Sverige har detta i stort sett
fungerat bra vilket FSS &ar tacksamma for, men Sverige maste fortsatt driva denna fraga
internationellt. Att sjoman forvagrats lamna sina fartyg eller fa ldkarvard ar helt oacceptabelt.

Branschféreningar har haft och har en roll i ateruppbyggnaden av det svenska totalférsvaret. Under
Coronakrisen uppfattar FSS att det tydliggjorts att branschféreningar ocksa har en roll under en
samhallsstorning. Det ar dock inte alltid tydligt for FSS var gransen gar for en branschorganisation
mellan att vara en resurs for samhalls- respektive medlemsnyttan. FSS, och kanske dven andra
branschorganisationer, har lagt och lagger stora resurser i totalférsvarsfragan. Fragan kring
finansiering for detta allt mer omfattande arbete har stéllts under manga ar och maste fa ett svar.



1 Bakgrund

Foreningen genomfor tva Corona-utvarderingar. Den forsta géller det ekonomiska perspektivet och
den andra, som presenteras i detta dokument, géller det operativa perspektivet. Som underlag for
bagge dessa utvarderingar, genomférde FSS under senhdsten 2020 en medlemsundersékning.

2 Syfte

Syftet med Foreningen Svensk Sjofarts (FSS) utvarderingsrapport gallande covid-19 &r att ge en
historiebeskrivning men framférallt for att forbereda oss, och andra aktérer, pa hur framtida kriser
kan hanteras pa ett satt som minimerar de negativa konsekvenserna for sjéfartsnaringen och
samhallet i stort.

Huvudsyftet med utvarderingen &r saledes:

att férbereda handelssjéfarten, dess organisationer och de samverkande aktérerna pd
hur man bdttre, effektivare och mer snabbfotat kan hantera framtida samhdillskriser.

Viktiga delsyften ar att:

e Rekommendera vad som kan goras effektivare/battre i nationell och internationell
samverkan.

e Ge rad betraffande vad kan goras effektivare nationellt och internationellt.

e Forslag pa (operativa och politiska) atgarder for att starka nationell férmaga att hantera
kriser gdllande 1. Regelverk 2 samverkan.

e Informera och beskriva om hur situationen med Covid-19 har hanterats ur ett kansli-,
forenings- och samverkansperspektivinom det operativa och de naringspolitiska omradena.

3 Operativa fragor

3.1 Kommitté- och Sektionsarbetet

| mitten av februari 2020 tog ordf. i Sjosdkerhets- och teknikkommitténs och
Kommunikationskommittén beslut om att fullt ut och gemensamt arbeta med Coronafragan. Ett
antal avstdmningar gjordes initialt mellan de bada kommittéernas ordf. och sekr. och i mitten av
mars 2020 holls det forsta “Coronamotet” dar samtliga ledamoter i de bagge kommittéerna bjods in.
Att frekvent halla dessa moten blev snabbt en rutin och manga fler medlemmar an de som ingar i
Sjosakerhets- och teknikkommittén och Kommunikationskommittén bjods in och deltog. Ordférande
for motena var ordf. i Sjosakerhetskommittén (vid nagra tillfdllen leddes moétet av kommitténs
v.ordf.) och métena fick en fast agenda:

Motets Oppnande

Ordférande/sekreterare

Syftet med motet

Informationsutbyte mellan medlemmar for underlag till Iagesrapport

Kort information/uppdatering frén;

- FSS - Arbetet att kunna ge ekonomiskt stoéd till medlemmar

- FSS - Corona-effekter pa miljo-/klimatinvesteringar

- SARF

- Transportforetagen/Utbildning inklusive status hos SUI

6. Konkreta operativa atgarder vi 6nskar hjalp med fran svenska myndigheter
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7. Kommunikation FSS
8. Ovriga fragor?
9. Nasta moten

Syftena med dessa interna Coronamoten var att kansliet dels behévde snabb och tydlig information,
vagledning och beslut fran medlemmar om vilka konkreta operativa atgarder FSS inom och genom
Transportstyrelsen skulle be svenska myndigheter om hjalp att vidta, dels for att kunna avge en
korrekt ldgesrapport till TPSAMS?. | TPSAMS samlas motsvarande ldgesbilder in fran alla trafikslagen
for att sedan skickas till den nationella krisledningen, vidare till Regeringskansliet och myndigheter
och verk. Ytterligare syften med "Coronamdotena” var att besluta om ytterligare eller justerade
kommunikations- eller informationsinsatser. Under motena gav alltsa resp. rederi sin lagesbild vilket
gav andra rederier mycket uppskattad och vardefull information. En annan givande agendapunkt, var
informationen fran Sjéfartens Arbetsgivarorganisation (SARF), Sjofartens Utbildningsinstitut (SUI)
samt annan Coronarelaterad information fran FSS. Att medverka och bidra vid dessa moten, har varit
(ar) kdrnan i FSS interna operativa Coronaarbete. Genom sekr. i Kommunikationskommittén, har
varje mote protokollférts vilket bl.a. i ett férenings-/medlemsperspektiv ar mycket viktigt eftersom
motena de facto tagit beslut a forenings vagnar.

Under dessa Coronamoten togs ett mycket stort antal beslut rérande operativa fragor samt
kommunikationsfrdgor. Aven om, vilket givetvis var mycket uppskattat, manga som deltog p& motena
inte ingick i vare sig Sjosdkerhets- och teknikkommittén eller Kommunikationskommittén, var det i
ett féreningsperspektiv dessa kommittéer som tog besluten. Vid ett tillfille togs beslut pa denna
kommitténiva som sedan atfoljdes av beslut pa sektionsniva (Farje- och RoRo sektionen extramote
2020.05.14). Fragan gallde da faststéllande och beslut av de branschgemensamma rutinerna for
sikert resande, en rutin som har stor kommersiell inverkan?. Bakgrunden till att denna rutin togs
fram, var att Sakerhets- och teknikkommitténs och Kommunikationskommittén fick uppdraget av
Farje- och RoRosektionen att ta fram forslag pa operativa atgarder for att bidra till sa smitt-sakert
resande som mojligt. Baserat pa ett antal redan befintliga rutiner hos ett antal rederier, togs en
"minsta gemensamma namnare” fram. Den 14 maj holl sektionen som sagt ett extrainsatt mote dar
”"Document of Agreement” och kommunikationsplan, pa basis av kommittéernas arbete, beslutades.
| Sverige har rutinen diskuterats med Folkhdlsomyndigheten, Transportstyrelsen, MSB,
Skargardsredarna och facken samt presenterats for Sveriges Hamnar. Den 10 juni beslutade
Skargardsredarna att gora ett motsvarande dokument. FSS har skickat ut pressmeddelande om
rutinerna, vilket fick ett stort och positivt genomslag i massmedia och sociala medier. Riktlinjerna
presenterades dven pa regeringens presskonferens den 12 juni samt Transportféretagens webinar
om sakert resande den 15 juni. Branschstandarden har dven presenterats for ECSA samt de nordiska
redareféreningarna. Branschstandarden har ront stor uppskattning for sin tydlighet och for det
ansvarstagande som branschen visat prov pa.

Vid varje Coronamote stélldes fragan om den branschgemensamma rutinen behdvde justeras och vid
nagra moten diskuterades det, men Sakerhets- och teknikkommitténs och
Kommunikationskommittén har hittills inte funnit anledning att justera den. Farje- och RoRo
sektionen har haft ett extra inkallat mote for att diskutera om justering av rutinen var nédvandig,
men inte heller da dndrades rutinen. Sakfragan det da géllde hanterades istdllet genom en
rekommendation fran FSSs kansli till berérda medlemmar.

L TPSAMS — Transportsektorns samverkan infér samhillsstérningar leds av Trafikverket.
2 Det finns tre sektioner inom FSS som har ett mer évergripande perspektiv pa olika frégor inom sitt segment.
Dartill har FSS ett antal kommittéer som arbetar med resp. sakfragor.



| den medlemsundersdkning som gjordes, svarade 48 procent av medlemmarna som besvarat
utvarderingen att Svensk Sjofarts arbete har varit till ganska stor, stor eller mycket stor hjalp gallande
de operativa utmaningarna.

For det framtida arbetet anser merparten (70 procent) att gemensamma rutiner, sdsom den
gemensamma branschstandarden ar det som skulle underlatta vid framtida kriser. Gallande fragan
om Sakerhets- och teknikkommitténs och Kommunikationskommitténs arbete har 64 procent av de
som besvara enkaten har gett betyget 5-7 pa en skala dar 7 betyder att de &r mycket néjda.
Resterande har angett att de ej har en asikt.

Merparten av de som besvarat FSS utvarderingsenkat anser sig vara mycket néjda med foreningens
arbete under coronapandemin. Kommentarer fran medlemmarna ar bland annat att man 6nskar
Okat gehor fran politiken, men ar mycket néjda med den operativa hjalpen. En medlem skriver bland
annat att:

"En val fungerande och sammanhallande grupp, dar dedikerade uppgifter varit tydliga och budskap fran
samtliga inblandade har jag vl kunnat férsta. Aven uthallighet har varit viktigt och &r viktigt da alla
inblandade satts pa prov att leverera utifran de yrkanden och krav som framstills fran alla parter.”

Fran kansliets perspektiv, uppfattas och dras slutsatsen att féreningens struktur med kommittéer och
sektion har fungerat under Coronakrisen.

Syftet med denna utvardering ar som framgar ovan bl.a. att utvardera hur féreningen skall organisera
sig vid eventuella kommande kriser med malet att under krissituationer dels kunna leverera
medlemsnytta, dels att bidra till att uppratthalla de samhallskritiska transporterna till/fran Sverige
(samhallsnytta). Innan Coronakrisen brot ut, hade ett omfattande arbete paborjats att starka det
svenska totalforsvaret. Bland manga fragor, finns da bl.a. fragan hur myndigheter och det privata
naringslivet effektivt skall kunna jobba tillsammans. Flera myndigheter har i bade ord och handling
pekat pa att det i manga fragor finns, helt naturligt, en effektivitet i att jobba genom
branschorganisationer istéllet for direkt med enskilda foretag. Coronakrisen har visat att FSS,
tillsammans med manga andra branschféreningar, har en roll inte bara i uppbyggnaden av det
svenska totalforsvaret, utan ocksa har en operativ roll under kriser.

Ett av flera nyckelord i arbetet med totalférsvarsfragorna ar att det som nu byggs upp skall sa langt
som mojligt vara somlost, d.v.s. organisation, avtal m.m. som anvands och fungerar i ett normallage
(fred / 6vningar), skall ocksa fungera vid samhallsstorningar och i krig. Genom att FSS under
Coronakrisen har jobbat i sin befintliga struktur (kommitté- och sektioner), uppfattas att vi uppfyller
malsattningen att vara ”somlosa”.

Det finns ocksa en stor naturlighet i detta eftersom Sjosdkerhets- och teknikkommittén jobbar med
fragor kring sjofartsskyddet och sjalvfallet inspektioner, certifikat och behérigheter m.m. Det ar ocksa
naturligt och nédvandigt att i alla typer av kriser jobba ndra Kommunikationskommittén. Att snabbt
fa ordning och struktur bade pa den interna- samt externa kommunikationen ar sjalvklart av absolut
betydelse vid befarande eller konstaterade kriser. Att da utga fran det som redan finns och anvands,
ar givetvis att foredra. Att Sjosakerhets- och Teknikkommittén och Kommunikationskommittén
gemensamt tog sig an Coronafragan, var ett bra och ratt beslut fran kommittéernas resp. ordf, nagot
som ocksa aterspeglas i utvarderingen som féreningens medlemmar gjort. Diskussion férdes internt



pa kansliet och med ordf. i de bdgge kommittéerna om att dndra till annan sammansattning av
kommittéer, men landade i att inte gora det.

Rek.nr:1
Nr | Vem Vad Varfor Hur Nar
1 | FSS: FSS interna | samband med Beslut av Nér sa blir
SoT, Sek krisorganisation uppbyggnaden av styrelsen. aktuellt
och totalforsvaret och
styrelsen kommande 6vningar,
behdver aven FSS
organisation och
arbetsmetod faststallas

3.2 Detinterna kansliarbetet

Under den mest intensiva perioden april-juni 2020 deltog alltid tva personer fran kansliet vid de
schemalagda motena med Transportstyrelsen och TPSAMS. Syftet med denna dubbla bemanning var
dels att det under den perioden de facto var manga olika fragor, dels att foreningens (kris-)arbetet
tillsammans med myndigheter inte skall vara beroende av en enskild person. Under varen 2020,
gjordes ocksa en tydlig uppdelning mellan de pa kansliet som jobbade med de operativa fragorna.
Aven hir féljdes den naturliga principen om ”sémléshet”, d.v.s. dom som i det dagliga jobbar med
t.ex. STCW och utbildningsfragor och darmed verkligen kan sakfrdgorna och har det nationella och
internationella kontaktnatet, jobbar forstas ocksa med det under samhallsstorningar. Till TPSAMS
(ldgesrapporten) har FSS fram till och med februari 2021 rapporterat i tva delar; det operativa och
det ekonomiska dar den operativa rapporteringen gjorts av sekr. i Sjosdkerhets- och
teknikkommittén och den ekonomiska rapporteringen hanterades av sekr. i
Kommunikationskommittén. Underlaget till den senare rapporteringen fas fran medlemmarna infor
(mail) och muntligt vid ovan ndmnda interna Coronamoéten.

Under varen och sommaren 2020 héll FSSs VD 1-3 regelbundna Corona-avstamningar per vecka for
de inom kansliet som pa nagot sétt, antingen med de ekonomiska eller de operativa fragorna,
jobbade med Corona. Detta gjorde att flera inom kansliet hade viss kinnedom om alla aktuella
fragor. Corona var, och ar allt jamt, dven en sjalvklar punkt pa kansliets ordinarie veckomoten.

Som namns ovan, har SARF aktivt deltagit pa Sjosdkerhets- och Teknik och
Kommunikationskommitténs Coronamoten vilket varit mycket uppskattat, nyttigt och bra. Dar FSS
tidigt borde ha initierat en dialog med SARF, géller deltagande i den Kommitté dar ECSA (Den
europeiska redareféreningen — European Community Shipowners” Association) hanterade
Coronafragan. FSS har ett stort engagemang i ECSA, men fragor kring besattningsbyten hanterade
ECSA i sin kommitté "ECSA - Committee Social Affairs”, en kommitté som Sjofartens
Arbetsgivarorganisation (SARF) i grunden bemannar och bevakar. Har uppstod alltsa ett lage dar den
befintliga strukturen (somldsheten) inte fungerade. ECSA holl ett antal separata Coronaméten, men
Coronafragor togs ocksa upp inom ramen for denna kommittés ordinarie méten. ICS skapade en
tydligare grupp (ICS Crew Change Task Force) och dessa moten och denna grupps arbeten var enklare
for FSS att folja.



Rek. Nr:2

Nr | Vem Vad Varfér Hur Nar
2 | FSSoch Gransdragning For att tillse att ingen Enkelt mote As.a.p
SARF mellan FSS och fraga faller mellan
SARF stolarna eller 2-arbetas

3.3 Det branschgemensamma arbetet

Fragan om samarbete mellan branschforeningarna kan beskrivas utifran tva delar. Den ena delen
galler det operativa arbetet att medverka i att uppratthalla de samhallskritiska transporterna vid
samhallsstorningar. Den andra delen galler information och kommunikation.

Vad géller branschgemensamt kommunikations- och informationsarbete ar det en stor fraga som till
att borja med ar avhangd utvecklingen av TPSAMS (se nedan) och den informations- och
kommunikationsstruktur som skapas i det svenska totalforsvaret. Darefter ar det ett beslut i varje
enskild organisations kommunikations- och informationsansvarig om att t.ex. kontinuerligt
rapportera till TP SAMS eller ej. Nar val det beslutet ar taget, far diskussion foras kring bl.a. resurs-
samt finansieringsfragor och slutligen beslut tas om vi inom hela sjoéfarten skall ha en gemensam
(kris-)kommunikations- och informationsstrategi/organisation eller ej. Under Coronakrisen, har FSS
haft en kontinuerlig kontakt med Skargardsredarna och vid nagra TPSAMS-mote rapporterat
lagesbild ocksa fran dem. Noterbart ar att redan da Trafikverket skapade TPSAMS meddelade FSS,
Skargardsredarna, Sveriges Hamnar och Skeppsmaéklarna resursbrist. De forsta aren av TPSAMS tog
darfor Sveriges Hamnar ett storre ansvar a hela sjofartens vagnar och darefter gjorde FSS det under
en period. For nagot ar sedan blev dock 6vningar m.m. for detaljerade, sa uppgiften att hantera hela
sjofarten blev for omfattande i relation till tillganglig tid och framforallt resurser. Med andra ord —
fragan maste i grunden diskuteras ur ett ekonomi- och resursperspektiv och da sattas i relations till
bade medlems- och samhallsnytta. Viktigt att notera ar att under Coronakrisen har samtliga
branschorganisationer inom sjofarten, sa aven FSS, tvingats till deltidspermitteringar.

En annan viktig del av kommunikationsfragan géller den externa kommunikationen och
informationen till allmédnheten. Det ar svart fér omgivningen som inte kan sjofart, att se och forsta
skillnaden mellan olika typer av sjofart och fartyg samt dartill da vilken branschorganisation som
svarar for dessa. FSS fick exempelvis varen 2020 fragor kring studenters examensfirande pa
skdrgardsbatar samt fragor kring kryssningsverksamheten i samband med att nagot kryssningsfartyg
fick Coronafall ombord. FSS &dr tacksamma for att Skargardsredarna tog beslut att med utgangspunkt
av den rutin FSS arbetade fram publicera en egen rutin for smitt-sdkert resande. Sveriges Hamnar
tillfragades ocksa att ingd i den branschgemensamma rutinen, men avstod. Sveriges Hamnar
tillfragades bl.a. utifrdn engagemanget kring kryssningssjofarten. | bérjan av 2021 skapade Sveriges
Skeppsmaklareforeningen ett kryssningsrad varifran dialog med Folkhdlsomyndigheten och andra
myndigheter nu kan hallas, nagot som FSS valkomnar.

Oaktat samarbete eller ej inom sjofartsbranschen kring krisinformation och kommunikation, maste
informationsflodet fungera under samhallsstérningar. FSS har till TPSAMS anmalt intresse att delta i
arbetet exempelvis kring sdker kommunikation3.

3 FSS uppfattar att sjdéfarten &r tidig i statens arbete att skapa konkreta samarbeten med det privata
naringslivet inom transportsektorn. Darfor har FSS anmalt intresse for pilotprojekt med syftet “...att utveckla en
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Rek. Nr:3

Nr | Vem Vad Varfor Hur Nar

3 | FSS: Beroende pa hur - Vid kriser, ar Bor vara
KomKom, | TP SAMS utvecklas | fungerande pa plats
Sek och och hur sjofarts- kommunikationsvagar innan eller
styrelsen. | myndigheter och korrekt information i samband
Parallell agerar, bor helt centralt. med
dialog sjofartens bransch- | _ ynder Coronakrisen, kommande
med organisationer och dven innan dess, évningar
Skargards- | dvervaga och uppfattar FSS att “den
redarna, besluta om breda allmédnheten” kan
Sv gemensam ha svart att skilja mellan
hamnar, kommunikations- | gisfart och sjfart”
Skepps- /informations
maklarna arbete eller e;].

Den andra delen av samarbete mellan branschorganisationer géller det operativa arbetet. Under
Coronakrisen har bl.a. fragor kring tidsforlangning och kursverksamhet varit dem samma for oss som
for Skargardsredarna. Motsvarande dialog om FSS haft med Transportstyrelsen, har
Skargardsredarna haft.

Det som ar mycket viktigt i det fortsatta arbetet med uppbyggnaden av totalférsvaret, ar att det civila
och militara sjofartsskyddet inkluderas®. Ovningar med och mellan hamnar, rederier samt
Transportstyrelsen, Polisen, Kustbevakningen och Forsvarsmakten maste tillses. Sjofartsskyddet
omfattas av sekretess och sjadlva dvningarna dr nagot som berérda hamnar, rederier och myndigheter
redan hanterar i den normala verksamheten. Bade rederier och hamnar har lagstadgade krav att
genomfdra Ovningar. Dessa Ovningar maste enligt FSS inkluderas i totalforsvaret dels for att ta tillvara
pa nagot som redan finns pa plats, fungerar och de facto skapades som en reaktion pa
terrorangreppen 11 september 2001, dels for att inte belasta rederier, hamnar eller myndigheter
med nagot nytt. Inom ramen fér TPSAMS, fick sjofarten december 2018 méjlighet att for forsta
gangen pa manga ar traffas och diskutera sjofartens del av uppbyggnaden av totalférsvaret. En av
slutsatserna fran denna seminariedvning var just att vikten av att berérda myndigheter évar mellan
varandra och med rederier och hamnar. FSS har, inom ramen fér uppbyggnaden av totalférsvaret,
deltagit i ett antal 6vningar dar sjofarten funnits med, men dar sjofartsskyddet inte inkluderats. Det
ar av manga skal viktigt att berérda myndigheter, hamnar och rederier far inkludera sjofartsskyddet i
kommande 6vningar.

Redan innan Coronakrisen, féreslog FSS pa initiativ fran féreningens s.k. DP-RoPaxgrupp att en
djupare samarbete med berérda myndigheter skapas kring sjofartsskyddet. Om detta forum hade
funnits under Corona, tror FSS att ett antal fragor enklare hade kunnat hanteras.

férmadga att kommunicera skyddat mellan myndigheter och branschorganisationer samt vissa enskilda
transportféretag...”. Inom FSS hanteras denna fraga av foreningens kommunikationskommitté.

4 Det civila sjofartsskyddet avser skyddsatgarder i enlighet med ISPS-koden (International Ship & Port Security
Code, 2004). Militart sjofartsskydd avser exempelvis operationer dar érlogsfartyg eskorterar eller konvojerar
handelsfartyg.



Rek. Nr:4-5

Nr | Vem Vad Varfor Hur Nar
4 | FSS, Sv Inkludera Sjofarts- | Det system som redan | -FSS (DP-RoPax) Innan
hamnar och | skyddeti finns pa plats hos har foreslagit planerade
Transport- totalforsvaret hamnar och rederier skapandet aven | Ovningar
styrelsen, maste Gvas inom samverkansgrupp
Polisen, ramen for (det kring sjofarts-
Kust- soml6sa) totalforsvaret | skyddet.
bevakningen - Transport-
samt styrelsen erhaller
Forsvars- medel for att
makten tillsammans med
Polisen,
Kustbevakningen
och
Forsvarsmakten
tillse 6vningar
5 | FSS Inkl. DP-Tank FSSs bada DP-grupper | Informera och Nar det
som engageras bjuda in dven DP- | blir
Tank aktuellt

Kring de operativa fragorna, har FSS samverkat med de fackliga organisationerna vid tre lite tydligare
tillfallen: Kring den branschgemensamma rutinen, arbetet att forsdka hjilpa sjoman att komma
fran/till fartygen samt kursverksamhet. FSS uppfattar att dialogen och samarbetet kring de operativa
fragorna med de fackliga organisationerna har fungerat mycket bra.

Vad géller kursverksamheten sa har Transportstyrelsen och Regeringskansliet tillsett tre stycken
tidsforlangningar som har haft mycket stor betydelse. Nagon ytterligare tidsforlangning ar dock inte
aktuell da andra sjofartsnationer helt enkelt inte accepterar det. FSS har forsokt att sjoman skall
prioriteras for vaccinering, men detta ar inte aktuellt i Sverige. Medlemmar hos saval de fackliga
organisationerna som hos FSS har uttryckt oro att trotts att smittspridningen fortsatt ar hog i Sverige,
behdva ga pa kurser och fornya sina lakarintyg. Seko, Sjobefalsféreningen och FSS tillskrev darfor
samtliga kursanordnare och sina resp. medlemmar med vadjan om att sa smittsdkert som mojligt
genomféra nédvandiga kurser. Denna skrivelse foljdes sedan upp med ett méte med kursanordnare,
Transportstyrelsen samt Seko, Sjobefalsféreningen och FSS. Gensvaret fran kursanordnare var
mycket positivt. FSS uppfattar att alla kursanordnare har gjort gedigna riskanalyser och vidtagit
atgarder for att sa smittsdkert som majligt kunna bedriva sin verksamhet och erbjuda kurser under
Corona.

FSS vill ocksa lyfta den dialog och det stod som féreningen fatt av flygbranschen. Under pandemin
har manga snabba avstamningar gjorts. FSS uppfattar att det finns en gemensam utestaende fraga
och det géller var gransen gar for myndighetsutovning. Personal hos rederi som ombads utfora
(myndighets-)kontroller och nekade passagerare resa i enlighet med de da géllande reglerna
hamnade i helt oacceptabel hotfull och tumultartad situation. Polis behovde (dnda) tillkallas.

Likasa uppstod vid ett par tillfallen situationer dar resendrer som nekades tilltrade i Sverige och
hamnade i “ingenmansland” i terminal i vdntan pa att fartyget skulle avga igen.
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Rek. Nr:6

Nr | Vem Vad Varfor Hur Nar
6 | Svensk Myndighetsutdvning | Sjalvklar har Diskutera fragan | 2021
Flyg och maste utféras av transportorer ett stort med Regerings-
FSS myndigheter ansvar att tillse korrekta | kansliet

resehandlingar m.m.,
men ytterst ar det en
uppgift for
myndigheterna

FSS vill ocksa lyfta det initiativ som Tagforetagen tidigt tog att regelbundet samla framst
branschorganisationer och ett antal medlemsféretag inom transportsektorn. Dessa moten har pagatt
(och pagar alltjamt) och ar mycket nyttiga och uppskattade.

3.4 Arbetet med myndigheter

3.4.1 Transportstyrelsen

| mitten av februari 2020 tog Transportstyrelsen kontakt med FSS och foreslog etableringen av en
krisorganisation mellan Transportstyrelsen och FSS kring de operativa Coronafragorna. Denna grupp
skapades direkt och har sedan dess haft ett fast mote per vecka (dven under sommaren samt jul- och
nyar) samt darutover haft ett mycket stort antal kontakter, inte séllan pa kvallstid och/eller helger
nar operativa problem uppstatt. Transportstyrelsen har inte bara hjilpt sj6farten med ett stort antal
operativa fragor som Transportstyrelsen sjalva har haft radighet 6ver, utan ocksa varit till avgérande
hjalp med fragor som ags av andra myndigheter. Exempel pa sadana kontakter &r
Folkhdlsomyndigheten, Granspolisen, Myndigheten for digital férvaltning (DIGG) och, via
Infrastrukturdepartementet, ett antal Ambassader. Transportstyrelsen har ocksa vid ett flertal
tillfallen tagit direktkontakt med sina motsvarande myndigheter i andra lander och genom dessa
kontakter |6st problem. FSS kansli och FSS medlemmar har i manga fall egna kontakter till
Regeringskansliet och olika myndigheter bade i Sverige och i andra lander. Det var och ar dock en
medveten (kris-)strategi att dra fragor forst genom Transportstyrelsen, bl.a. for att undvika
missforstand. Detta tillvagagangssatt hade inte varit mojlig om inte Transportstyrelsen varit sa
snabba pa att reagera och agera da problem uppstod. Transportstyrelsen har dven medverkat vid ett
antal kommitté- och sektionsmoten for att ge en mer 6vergripande statusrapport direkt till
medlemmar. Viktigt att notera ar att dven om kontakten och dialogen varit mellan
Transportstyrelsen och FSS, har manga fragor och atgarder gallt fartyg och sjoman som inte har
nagon koppling eller medlemskap i FSS, d.v.s. arbetet har géllt de samhallsviktiga sjotransporterna
till/fran Sverige.

Vad galler arbetet med Transportstyrelsen, var det fran dag 1, och an idag, fragan om en proaktivitet
och leveranser i flera fall snabbare och tydligare dn vad andra sjofartsnationers myndigheter klarat av
att stotta sin sjofart och sina sjoman med. Att bl.a. notera fran ovan ar att Transportstyrelsen alltsa
inte bara hanterat sina egna fragor utan ocksa hjalp med fragor hemmahdrande hos andra
myndigheter, organisationer och lander. Fran FSS rader det darfor ingen som helst tvekan om att
Transportstyrelsen ar sjofartens operativa part inte bara vid normalldge utan ocksa
samhallsstorningar. Det dr de normala internationella kontakterna som Transportstyrelsen anvant
under denna kris, vilket i sig ar ett kvitto pa riktigheten i att bygga upp en s6mlos
totalférsvarsorganisation. Aven om det ligger delvis utanfor FSS, skall igen ndmnas att motsvarande
upplagg som Transportstyrelsen haft med FSS, har Transportstyrelsen daven haft med
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branschféreningen Skargardsredarna for skargardstrafiken. Varen 2021 genomforde
Transportstyrelsen, Folkhdlsomyndigheten och Smittskyddet ett méte med kryssningsindustrin
genom Skeppsmaklarnas kryssningsrad.

Det som dock maste understrykas, ar att det arbete som Transportstyrelsen gjort i mycket stor
utstrackning utforts av personal inom Transportstyrelsen som kdnt ett stort ansvar att hjalpa
sjofarten sa mycket som myndigheten har mojlighet att géra géllande operativa fragorna. Den
operativa krisorganisation som skapades mellan Transportstyrelsen och FSS med anledning av
Corona, ar en funktion som FSS ar av den absoluta uppfattningen skall permanentas och utgora en
tydlig del totalforsvaret. Ytterligare skal till att Transportstyrelsen skall ha denna roll, ar att det de
facto ar Transportstyrelsen som haller register inte bara for fartyg utan ocksa for sjoméan samt, jamte
Polisen, Kustbevakningen och Férsvarsmakten, redan har ett uttalat ansvar for Sjofartsskyddet. En
aspekt som visat sig tydlig under Coronakrisen i dialog med andra myndigheter, ar att
Transportstyrelsen dr den myndighet som kan och férstar sjéfart (bl.a. genom personal som inte
séllan sjdlva har en bakgrund till sjoss). FSS uppfattar som sagt att det finns en tydlig vilja att vi skall
bygga upp en somlds totalforsvarsorganisation som fungerar hela skalan fran fred/évningar,
samhallsstorningar, krigsliknande forhallanden och i krig. Det ar da logiskt och viktigt att utga fran
den dagliga verksamheten vilket ar ytterligare ett argument att Transportstyrelsen skall ha den
centrala rollen i sjofartens operativa krisorganisation. | klartext &r alltsa FSS av uppfattningen att ett
tydligt uppdrag och tillhérande medel maste tilldelas Transportstyrelsen for uppgiften.

Rek. Nr: 7
Nr | Vem Vad Varfor Hur Nar
7 | Regerings- | Transportstyrelsen | Transportstyrelsen har | Transportstyrelsen | FSS 6nskan
kansliet far rollen och under Coronakrisen de | far uppdrag och ar att

medel for att facto varit den tillhérande detta sker
utgdra navet i myndighet som bistatt | finansiering. omgaende
sjofartens sjofartenialla de
krisorganisation operativa utmaningar

som uppstatt. TS har
dven koordinerat
operativa sjofartsfragor
mot andra myndigheter

Den svenska handelsflottan bemannas av manga utlandska medborgare. Varen 2020 erhdoll FSS en
tydlig fraga om tillrackligt med svenska sjoman fanns att tillga i det fall det blev helt stopp med
exempelvis mojligheter att flyga och monstra pa nya besattningar. Denna fraga genererade ett stort
jobb och en tat dialog med Transportstyrelsen och kursanordnare. Under detta arbete, fick vi alla
vardefull kunskap om majligheterna att titta pa likvardig erfarenhet for att behalla
huvudbehdrigheter och vissa specialbehdrigheter. Fragan ar stor och dr mycket relevant i
uppbyggnaden av totalforsvaret, eftersom Sverige i krigsliknande férhallanden i vart naromrade i
praktiken endast kan rdkna med att svenska sjoman tjanstgor pa svenskflaggade fartyg. Hamnar
Sverige i krig ar det i vissa fall nog direkt olampligt eller t.o.m. omdjligt att utlandska medborgare
bemannar svenskflaggade fartyg.
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Rek. Nr: 8

Nr | Vem Vad Varfor Hur Nar
8 | FSS, Ta vara pa den Den svenska - Komma 6verens | 2021
Transport- | kunskap vi fick och | handelsflottan om att tid och
styrelsen, | faststdlla likvardig | bemannas av manga vissa arbets-
Forsvars- erfarenhet for att utlandska medborgare. uppg. pa
makten behalla huvud- Vid vissa samhalls- rederikontor skall
och kurs- behorighet och stérningar (och kunna ligga till
anordnare. | vissa special- tillhérande 6vningar) grund for att
behorigheter, t.ex. | kan det vara nédvandigt | behalla / fa
Inkludera | .ombord att kunna bemanna med | tillbaka
fragan i inspektioner. svenska medborgare. behérigheter
pég.éende -Projektansvarig. - Vilka krav pa
prpjekt Varsbessk kurser och
kring ovningar skall
yrkes- stallas pa de
hégskola sjdman som gatt i
land, men behovs
ombord pa fartyg
vid viss riskniva?
Finansiering
maste tillses.

3.4.2 Ovriga myndighetskontakter

Enligt ovan, ar det alltsa FSS uppfattning att Transportstyrelsen maste fa en uttalad roll, och
tillhorande finansiering, for att vara sjofartens myndighet inte bara till vardags, utan ocksa under
samhallsstorningar. Steg tva ar sedan att andra myndigheter tydligt far instruktioner att samverka
eller héra med Transportstyrelsen innan myndigheten ifraga tar beslut som paverkar sjéfarten,
sjoman eller sjotransporter till/fran Sverige.

Drygt 90% av Sveriges import och export transporteras med fartyg och sjofarten utgor en del av de
samhallsviktiga transporterna. | bérjan av Coronakrisen uttalades malsattningen att skulle ett fartyg
fa konstaterad Coronasmitta ombord, skall den eller de smittade i fraga foras iland fér vard och
isolering. Fartyget skall rengoras och kvarvarande besattning skall testas och den eller de
sjukavmonstrade omedelbart erséttas. (Vid enstaka fall kan fartyget pa basis befdlhavarbeslut
fortsatta ga i trafik tills ersattare kan monstra pa.) FSS uppfattade det fanns, och i grunden finns, en
konsensus kring malet att de samhallsviktiga transporterna alltid skall sdkras. Den svenska staten har
inga egna fartyg, utan har istallet rollen att tillse att de privata rederierna kan bedriva sin
verksamhet.

Mot bakgrund av ovan namnda mal, har FSS uppfattat fyra storre avvikelser och stérningar. Nagra av
dessa tror FSS skulle ha undvikits om dialog och samrad skett med Transportstyrelsen innan besluten
publicerades och tradde ikraft. Tva av fallen géllde oenighet mellan Granspolisen och
Smittskyddsldkare huruvida smittad besattningsmedlem skulle fa sjukavmaonstra eller ej. Vid bagge
tillfallena var vederborande ”inte tillrdckligt sjuk” for att fa vard pa sjukhus, men fick inte isoleras
iland (rederierna i fraga hade ordnat mojlighet till detta) utan skickades ombord pa fartyget igen.
Konsekvensen av detta blev da att hela fartyget da blev liggande. Att ha fartyg liggande still, utover
sjalva stoppet av godsflodet, ar givetvis mycket kostsamt, en kostnad som rederiernas
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forsakringsbolag inte tacker. Det ar forstas ett beslut fran berérda rederier att driva eller inte driva
fragan om ekonomisk ersattning. FSS uppgift att forsoka bidra till att det inte intraffar igen. Det
beslutades darfor vid ett Coronamoéte att FSS skall driva fragan att bidra till att reda ut vilken
myndighet (om nu inte befalhavaren far gora det) som egentligen beslutar om en sjéman skall fa
sjukavmonstra eller ej. Om inte berérda myndigheter kan reda ut vad som galler, har FSS beslutat att
se denna brist som ett fel i myndighetsutévning och anmala detta till Justitieombudsmannen (JO).

Med avgorande stod av MSB, tog Polisen kontakt med FSS och en mycket bra dialog férdes. Polisen
tog sedan kontakt med Transportstyrelsen. Ocksa dar, vad FSS uppfattat, fordes en mycket
konstruktiv dialog och bara nagra dagar darefter kom féljande rutin fran Polisen.
Innan ett fartyg eller luftfartyg anléper forsta svenska hamn eller flygplats, eller senast vid
ankomsten, ska befélhavaren Idmna information om hdélsotillstdndet ombord (s.k. hdlsodeklaration)
—om det finns anledning att anta att det kan finnas ett smittsamt eller annat imne ombord som kan
utgéra ett internationellt hot mot mdnniskors hdlsa. SGddan information ska i sadana fall Iimnas till
Tullverket eller Kustbevakningen. Tullverket eller Kustbevakningen ska, om de far information fran
befdlhavaren att det kan finnas ett smittsamt eller annat émne ombord som kan utgéra ett
internationellt hot mot ménniskors hélsa omedelbart underrdtta smittskyddslékaren och
Folkhdlsomyndigheten om detta. Smittskyddslédkaren har éven befogenhet att besluta om
extraordindra smittskyddsatgdrder enligt smittskyddslagen, till exempel karantdn.
FSS uppfattar darmed att det ar fastlagt att det dr Smittskyddsldakaren som ager beslutet om sjéman
skall isoleras iland eller ej och att det inte rader nagra tvivel i Sverige om sjomans mojligheter att
sjukavmonstra.

Den tydliga lardomen av ovan tva handelser ar det som FSS féreslar ovan (Rek. 7 och 9), d.v.s. de
myndigheter som dr dom som verkligen tar de operativa besluten, maste ha en dialog med
Transportstyrelsen. Eftersom det vi skall bygga upp i Sverige inom ramen for totalférsvaret skall vara
somlost, vill FSS understryka forslaget att skapa en grupp kring sjofartsskyddet med
Transportstyrelsen, Polisen och Férsvarsmakten samt hamnar och rederier.

Det tredje tydliga stoppet av de samhallsviktiga transporterna, gallde lastbilars transittrafik. Lastbilar
pa genomresa i Sverige tvingades under nagra timmar parkera i hamnomradet. Transportstyrelsen
och manga fler jobbade intensivt under nagra timmar och problemet I6ste sig. Men ldrdomen och
rekommendationen fran FSS ar som sagt att Transportstyrelsens synpunkter maste inhdmtas innan
andra myndigheter tar beslut som beror sjofarten.

Under 2020 hade Sverige inre granskontroller. Dessa kontroller utférdes i hamnar och i nagra
terminaler som inte dr byggda for detta. Aven om firjerederier i enlighet med egna rutiner och den
branschgemensamma rutinen slappte av passagerare i etapper for att undvika trangsel, uppstod
anda trangsel i terminalen vid den tillfdlliga passkontrollen. Flaskhalsen i systemet och flodet flyttade
sig saledes, nagot som inte ar unikt men blev tydligt i detta fall. Med hjalp av MSB och
Transportstyrelsen tillsags en dialog med Polisen. Aven om passagerarantalet under 2020/2021 varit
katastrofalt lagt, har flera farjerederier aterkopplat en mycket bra lokal samverkan och dialog med
Polisen. Det som dock noterades under detta arbete, var att Polisen har en tydlig regional
organisation. Den grupp kring sjofartsskyddsfragor som FSS foreslar skall skapas, kan férhoppningsvis
bidra till kontinuerlig dialog med Polisen och jamna ut regionala skillnader. Den goda dialog som
skapats med Polisen, har skapats av, om FSS uppfattar det korrekt, en grupp som jobbar med
Coronafragor sasom en sarskild hdandelse. FSS tror alltsa att en naturlig och permanent dialog maste
skapas. Den naturliga och befintliga fragan ar da sjofartsskyddet.
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Rek. Nr: 9

sjoss, skall
samverkas med
Transportstyrelsen

in i processen innan
regler faststalls, bista for
att forhindra onddiga

Nr | Vem Vad Varfor Hur Nar
9 | Regerings- | Myndighetsbeslut | Transportstyrelsen har Regeringskansliet | A.s.a.p
kansliet som paverkar overblicken och tillser rutin om (paborjad
sjofarten, sjoman kunskapen om sjofarten | detta med
eller transporter till | och kan, om dom bjuds resultat)

storningar i de
samhallskritiska
sjofartstransporterna.

En myndighet vars operativa handlingskraft FSS under Corona imponerats av ar MSB. Som framgar
ovan, har MSB vid ett par tillfallen tillsett samradsmoéten med myndigheter och
branschorganisationer som lett till konkreta resultat for oss inom sjofarten. Om FSS uppfattat ratt, ar
det MSB som ansvarar for den svenska listan éver samhallsviktig verksamhet under coronapandemin
(MSB 2020-07149). Parallellt med denna lista, utgick Transportstyrelsen och Granspolisen fran EUs
definitioner dar det tydligare uttrycks att sjoman ar ”Key workers” och som sadana skall exempelvis
ha enklare rutiner att resa for pa-/avmonstringar. Det som FSS dnskat &r att det i exempelkolumnen i
den svenska listan (om nu en nationel lista 6verhuvudtaget behdvs?) inte bara anges statligt anstalld
personal inom sjofarten eller personal i privata foretag med upphandlad verksamhet.

Transporter: Exempelvis:
a) person- och godstrafik med samtliga e slatlig och kommunal infrastruktur
transportslag (luft, 5j6, jamvag och vag) « trafikledning, sjdtrafikinformationstjanst, lotsning,
som behdvs f6r att uppratthalla dvrig isbrytning, underhall, farledsservice
samhalisviktig verksamhel. e kollektivirafikens fordon, forare, uppstalining/

upplaaaningsplats, trafikledning etc.
e sarskilda persontransporter, fardtjanst, riksfardtjanst,
sjukresor och skolskjuts

Urklipp fran MSB 2020-07149 “Lista 6ver samhdllsviktig verksamhet under coronapandemin.”

Om listan inte bara skall innehalla exempel fran statlig eller statlig upphandlad verksamhet, utan
aven personal som de facto utfér de samhallsviktiga transporterna, anser FSS att EUs originallista
skall gélla. Orsaken varfor FSS lyfter detta i denna utvardering beror forstas inte pa att vi kdnner oss
forfordelade, utan pa forekommen anledning. FSS fick tidigt ta fram egna intyg som rederier kunde
anvanda for att hjalpa sina sjomén inte bara for resor utan ocksa som underlag till dialog mot
kommuner da det under en period lokalt diskuterades att stanga barnomsorgen. Sjéman, och givetvis
annan personal inom transportsektorn, maste tydligt inga i definitionen av samhallsviktig
verksamhet. De initiala problem kring sjémans resor och den oro som skapades da sjoman i tjanst till
sjoss kontaktades med besked om att barnomsorgen skulle stangas, maste undvikas vid
samhallsstorningar.

Rek. Nr: 10
Nr | Vem Vad Varfér Hur Nar
10 | MSB (?) Tydligt inkludera Staten bedriver Justera en Vid
sjoman och annan | egentligen mycket liten | svenska listan kommande
personal inom den | del av de faktiska over revidering
privata samhallsviktiga samhallsviktig
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transportsektorn transporterna. Vid verksamhet i
som personal som | samhallsstorningar enlighet med EUs
bedriver maste denna motsvarande
samhallsviktig personalkategori fa resa | lista.

verksamhet till/fran sin arbetsplats
samt dar kunna
fokusera pa sina

uppgifter.

Framst under varen och sommaren 2020 radde det brist pa mojligheter att utfora tester. FSS ar
sjalvfallet mycket vdl medvetna om att personer i riskgrupper, turordning enl. dlder samt personal
inom sjuk- och aldrevard prioriteras i Sverige for bade tester och vaccinering. Men for sjéfarten och
sjomannen, som en del av de samhallsviktiga transporterna verksamma i en internationell miljo,
stallde manga lander och mycket tidigt under Coronapandemin krav pa intyg pa negativt testresultat
och inte osannolikt, da denna utvardering skrivs, intyg pa gjord vaccinering. Om steg 1 ovan géller att
tydligt definiera, och inkludera sjéman, i definitionen av personal inom samhallskritisk verksamhet, ar
steg 2 att dessa personer de facto far fortur for exempelvis tester och vaccinering (flera
sjofartsnationer prioriterar sjoman for vaccinering). Har ar Region Skane ett foredome som tog
initiativet att prioritera personal inom samhallsviktig verksamhet for testning. | samband med detta
initiativ, stallde Region Skane den relevanta fragan ungefar hur manga sjoman som monstrar pa/av i
deras region. Initiativet fran Region Skane ar som sagt mycket relevant och uppskattad och nagot
som FSS sjalvfallet onskar fler regioner tog efter. Dock, innan vi forsoker fa andra Regioner att folja
Region Skanes initiativ, maste vi forstas kunna besvara fragan ungefar hur manga sjéméan som
monstrar pa/av i respektive Region. FSS har haft en dialog med Transportstyrelsen och Sjofartsverket
men ingen av dessa myndigheter har det samlade svaret. Nasta steg ar att be Kustbevakningen om
hjélp. | denna fraga har FSS en bra dialog med Skeppsmaklareféreningen. Om ingen myndighet,
ensamt eller gemensamt, kan hjélpa oss med svaret pa hur manga och var sjéméan ménstrar pa/av i
Sverige, landar det i att vi far be medlemmar hos Skeppsmaklarna och hos oss att uppskatta ett svar.
Det kommer dock bli ett trubbigt tillvagagangssatt. Oaktat om Kustbevakningen har majlighet att
bista oss med dessa uppgifter eller ej, maste sannolikt listan 4nda kompletteras med uppgifter fran
rederier, t.ex. gillande intendenturpersonalens pa-/avmaonstringsrutiner.

Rek. Nr: 11-12
Nr | Vem Vad Varfér Hur Nar
11 | Kust- Bista med svar pa | Likt det positiva Utdrag fran SSN | 2021
bevakningen | fragan hur manga | initiativet fran Region
och var sjoman Skane, fa alla Regioner i
monstrar pa/av i Sverige att uppratthalla
Sverige en forhojd beredskap
for att stotta sjomaén
12 | FSS (vid Fa svar pa fragan Likt det positiva Be medlemmar 2021
behov be hur manga och var | initiativet fran Region om hjalp genom
om hjélp av | sjomadn monstrar Skane, fa alla Regioneri | enkat
Skepps- pa/av i Sverige Sverige att uppratthalla
maéklarna) en forhojd beredskap
for att stotta sjoman
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Fragan ar dock betydligt stérre an den svenska listan 6ver samhallsviktig personal. Att sjoman skall fa
resa till/fran sina fartyg, sjalvfallet ha ratt till sjukavmonstringar eller att akut fa gora ett ldkarbesok
m.m. dr nagot som medlemsldnder i IMO och dven inom EU maste lara av Coronapandemin. Tack
vare god dialog mellan Transportstyrelsen och Granspolisen, undantogs sjéman relativt snabbt fran
de reserestriktioner som Sverige inforde. Men internationellt r detta en mycket stor (den stérsta)
och den viktigaste fragan att jobba vidare med. Besattningsbyten, visum och tester varit storst
utmaningar enligt Svensk Sjofarts medlemmar. Antalet regionala och lokala regler har varit
betydande — alla former av sarregler ar hinder for flodet av gods, passagerare och besattningsbyten
m.m. En aterkommenade kommentar fran FSS medlemmar var ”vart tog EU viagen?”. Medlemmarna
menar dven att det faktum att EU inte haft en koordinering gdllande regler lett till stora utmaningar.
Genomgaende har det varit uppenbart att varje land har haft en egen strategi att bekdampa
pandemin. Detta dr nagot som nara dagligen reflekterats och debatterats i massmedia. For sjofarten
har det i ett operativt perspektiv varit, och ar alltjamt, en mycket stor utmaning. Rederier i
internationell trafik har konstant haft utmaningen att fa information, forhalla och anpassa sig till
dndrade regler. Detta har skett inte bara pa nationell niva, utan ocksa pa regional och t.o.m. lokal
(hamn) nivd. Hamnstadskrav har ibland helt enkelt inte gatt att uppfylla. Aven Chartrare har stillt
orimliga krav. Detta har varit en operativ utmaning for manga rederier, en utmaning som FSS bara i
nagot enstaka undantagsfall kunnat bistd medlemmarna med att hantera. Istéllet har FSS forsokt ge
lankar till hemsidor dar uppdaterad information skall samlas och kunna ges.

| FSSs utvardering bland medlemsrederier, har flera lyft 6nskan om ett tatare samarbete med
Filippinerna. Flera medlemmar pekar pa att det varit en mycket stor utmaning med besattningsbyten
utanfor EU. | flera lander har det varit omdjligt att gora besattningsbyten, inte bara utanfor EU - flera
rederier namner att besattningsbyten i Finland inte varit majligt.

| kommentarerna i utvarderingen som medlemmarna gjorde, ndmns dven inspektioner som
utmaning. Parallellt med detta, har |6sningar och nya rutiner skapats inom rederier att genomféra
internaudits.

Rek. Nr: 13
Nr | Vem Vad Varfor Hur Nar
13 | Transport- | Gemensamma Sjofarten ar en An tydligare Pagar
styrelsen, | rutiner utpraglad internationell | arbete genom
Regerings- verksamhet och en av IMO och EU och
kansliet, de avgbrande fa lander att
EU-Kom, resurserna for flodet av | tidigt och tydligt
IMO varor/gods. Alla former | undanta

av regionala och lokala
sarregler stor detta
flode

sjofarten och
sjofolk fran
nationella,
regionala och
lokala sarregler.

FSS har inte haft nagon dialog med Kustbevakningen. Sommaren 2020 uttalade sig Kustbevakningen i
radioinslag tillsammans med Sj6fartsverkets lotsar, om att eventuellt anmala ett rederi vars fartyg de
misstankte hade missat att rapportera befarad Covid-sjuk besattningsmedlem. Vid ett misstankt

Coronautbrott ombord pa ett fartyg, skall fartyget i fraga rapportera detta till Kustbevakningen
genom Maritime Single Window (MSW) om fartyget ar till sjoss och till Smittskyddsldkaren om
fartyget ar till kaj. Rederiet ifraga anser sig ha rapporterat pa korrekt satt och nagon anmaélan har nar
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denna utvardering skrivs, inte skett. FSS dnskar att dialog om denna typ av fragor kan hallas, som vi
foreslar ovan, runt och genom Transportstyrelsen och inte i massmedia.

Det ar oklart for FSS vilken myndighet som i framtiden far ett eventuellt ansvar att halla
beredskapslager med exempelvis desinfektionsmedel och personlig skyddsutrustning. Men en stark
rekommendation fran FSS ar att lager, i likhet med det som finns i Finland, dven skapas i Sverige. |
pandemins borjan var det mycket svart for svenska rederier att fa fram nodvandig skyddsutrustning,
medan finska rederier kunde fa hjalp med detta i Finland. Sjofarten ar en samhallskritisk verksamhet
och visst lager maste skapas sa att fartyg inte blir liggande for en sa enkel sak att de inte kan
rengoras.

Rek. Nr: 14
Nr | Vem Vad Varfor Hur Nar
14 | MSB(?) Beredskapslager Sjofarten ar en del av de | Patala detta for 2021
likande finsk samhallsviktiga MSB eller
modell transporterna och far ansvarig
inte bli stillaliggande myndighet

p.g.a. brist pa
rengoringsmedel eller
personlig skydds-
utrustning

Det ar ocksa oklart for FSS vilken myndighet, om nagon, som har ansvaret eller méjlighet att tillse
karantdnshotell. Det fjarde tillfallet dar ett fartyg blivit liggande i Sverige och det blivit stopp i
kapaciteten att uppratthalla samhallskritiska transporter, géller att besattning dar flera hade
konstaterad Covid inte kunde sjukavmdnstra och ersattas da det saknades karantanshotell.

Rek. Nr: 15
Nr | Vem Vad Varfor Hur Nar
15 | MSB(?) Karantanshotell Sjofarten ar en del av de | Patala detta for 2021
samhallsviktiga MSB eller
transporterna och far ansvarig
inte bli stillaliggande myndighet
p.g.a. brist pa
Karantanshotell

Sjofartsverket ar en statlig myndighet och som sadan foljer de Folkhdlsomyndighetens
rekommendationer, bl.a. gdllande personlig skyddsutrustning. Att Folkhdlsomyndigheten och Sverige
under mycket lang tid haft en, i férhallande till manga andra ldnder, annan hallning kring t.ex.
munskydd ar val kdnt. Varen 2020 holl den europeiska redareféreningen (ECSA) ett extrainkallat
mote med anledning av att flera sjofartsnationers redareféreningar kraftigt reagerat pa att svenska
lotsar inte foljde internationell praxis kring personlig skyddsutrustning. Rederier och fartyg inforde
mycket strikta rutiner dar bl.a. inga besokare tillats ombord pa fartygen for att minimera risken for
smitta. Men viss personal, daribland lotsar, maste komma ombord pa fartygen. Globalt har ett antal
tragiska dodsfall intraffat ndar Corona har kommit ombord pa fartyg. FSS kdnner inte till att nagot
sadant har intraffat i Sverige, men daremot har FSS medlemmar som mist ombordanstalld personal
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da smittan kommit ombord. Detta ar givetvis en fraga som gar at bagge hall; fartygen minimerar
risken att fa smittan ombord och lotsarna minimerar risken att bli smittade. Bade fartygen och
lotsarna ar viktiga for att de samhallskritiska transporterna till/fran Sverige skall fungera. FSS 6nskan
och rekommendation ar att oaktat att Sjofartsverket ar en statlig myndighet, bor internationell praxis

foljas. Detta géller inte bara personlig skyddsutrustning utan dven fragan om testning och

vaccinering.

Rek. Nr 16

Nr | Vem Vad Varfor Hur Nar
16 | Sjofartsverket | Skyddsutrustning / | Sj6farten bedriver Sjofartsverket As.a.p

tester m.m. for
lotsar

samhallskritisk
verksamhet och smitta
far inte komma

lotsar skall inte
behova félja
nationella regler

ombord eller omvéant utan félja
att lotsar blir smittade | internationell
praxis

Da fartyget soker och behover konsultera ldkare, géller olika rutiner om fartyget ar till sjoss eller
fortojt. Till sjoss kontaktar fartyget “Tele Medical Assistance Service” (TMAS), en tjanst som hanteras
av Sjofartsverket genom Sjo- och flygraddningscentralen (JRCC). Nar fartyget ar fortojt, skall samtal
gobras via 1177. Under Coronakrisen, har det bitvis varit mycket Ianga koer att fa hjalp genom 1177.
FSS ar tacksamma for stodet, det konstruktiva och snabba samrad som gjordes mellan
Transportstyrelsen och Sjofartsverket mitten av april 2020 som mojliggjorde att dven fartyg till kaj
kunde fa tillgang till TMAS. Fartyg bedriver samhallsviktig verksamhet och da maste denna typ av
konstruktiva l6sningar snabbt kunna hittas. Det ar orimligt att ett fartyg blir liggande med anledning
av telefonkd till 1177. Denna fraga tas med i FSS operativa rekommendationer med dnskemalet att

rutin kan skapas i det fall motsvarande samhallsstorning uppstar igen.

Rek. Nr 17
Nr | Vem Vad Varfor Hur Nar
17 | Sjofartsverket | FSS ar tacksamma | Det ar orimligt att ett Ny rutin for As.a.p
/ Transport- for 6verens- fartyg som utgor en del | JRCC/TMAS att
styrelsen kommelsen mellan | av de samhallskritiska vid samhalls-

Transportstyrelsen
och Sjofartsverket
att tillata ftg till kaj
att kontakta JRCC /
TMAS under
Corona

transporterna, blir
liggande pga av lang
telefonké till 1177 /
sjukvardsupplysningen.

stérningar skall
ftg till kaj slippa
ringa 1177.

Trafikverket/TPSAMS var snabba i att etablera samverkan kring Corona. Under Corona anser FSS att
det tydliggjorts uppgiften som TPSAMS kan fylla kring informationsflédet fran det privata naringslivet
(resurshallarna), genom branschorganisationer till den nationella krisledningen och vidare till
Regeringskansliet m.m. TPSAMS har fyllt, och fyller alltjamt, en mycket viktig funktion att skapa en
gemensam lagesbild inom hela transportsektorn. Vid nagot tillfalle under varen 2020 gjordes tilldgg

och kommentarer kring sjofarten vilket inte pa nagot satt stéddes av FSS. Detta patalades
omedelbart och sakfragan ar utrangerad, men den principiella fragan kvarstar vilken "formell status”
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TPSAMS och lagesrapporterna fran TPSAMS egentligen har. Om ldgesrapporten avseende sjofarten

faststalls i annan del i Trafikverket &n i TPSAMS, maste detta tydliggoras.

Rek. Nr 18
Nr | Vem Vad Varfor Hur Nar
18 | Trafikverket | Roll och ansvar. Lagesrapporterna —vem | Trafikverket / 2021
/ TPSAMS ar "ansvarig utgivare”? | TPSAMS maste (redan
Vid tillfalle gora processen paborjat
rapporterades i mer transparant | av
lagesrapporten ett och tydliggora TPSAMS)
stallningstagande som vem som ar
FSS ej stod bakom. "ansvarig
utgivare” for
lagesrapporterna

FSS har imponerats av den kontinuerliga data dver antal flygningar, passagerarantal och

godsmangder som flyget regelbundet har rapporterat och levererat in till TPSAMS. FSS tog varen
2020 kontakt med Sjofartsverket om mojligheterna for dem att presentera motsvarande data for
sjofarten pa Sverige. FSS ar tacksamma for att Sjofartsverket nu tillhandahaller denna data till FSS,
men anser att dessa uppgifter borde, i likhet med rutinen fran flyget, rapporteras av dem direkt till
TPSAMS. Om TPSAMS ar forumet for en samlad nationell lagesbild inom transportsektorn, bor

Sjofartsverket och TPSAMS skapa rutiner for att leverera lagesbild avseende sjotrafiken till och fran

Sverige. FSS har, genom Kommunikationskommittén, under Coronakrisen efterfragat och fatt
lagesbilder fran féreningens medlemmar i samma frekvens som TPSAMS efterfragat det. Men
eftersom medlemmar i FSS inte utgor hela sjéfarten pa Sverige, ar data fran Sjofartsverket inte bara
Onskvard utan t.o.m. nédvandig om TPSAMS skall kunna fanga in och presentera “en samlad
lagesbild”. Sjalvklart kan det vara sa att Sjofartsverket levererar in sin data om antal passagerare,
godsmangder m.m. till annan del av Trafikverket &dn till TPSAMS, men da maste detta tydliggoras. Det
blir en lite marklig situation om rederier genom FSS (och motsvarande for Skargardsredarna)
engagerar sig och lagger resurser pa att rapportera till TPSAMS, om inte Sjofartsverket gor det. Den
samlade lagesbilden finns, diskuteras och faststalls ju da nagon annanstans an i TPSAMS. Tidigare i
denna utvardering ndmndes att hur sjofartens branschorganisationer kanske bor 6vervaga att
organisera sig kring en gemensam informations- och kommunikationsstrategi. Detta beslut ar delvis

avhangt de rutiner TPSAMS och Sjofartsverket kommer 6verens om.

Rek. Nr 19
Nr | Vem Vad Varfor Hur Nar
19 | Sjofartsverket | Roll och ansvar FSS levererar I6pande Sjofartsverket Asap
/ TPSAMS underlag for och TPSAMS tar

lagesrapport till
TPSAMS. Sjofartsverket
leverera data direkt till
Trafikverket, d.v.s. e]
gem. TPSAMS. Detta ar
en lite marklig ordning
och bor justeras pa
[ampligt satt

fram rutin for
detta.
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FSS ar alltsa av uppfattningen att TPSAMS har en viktig funktion kring informationsflédet under
samhallsstorningar. Vad som dock ar viktigt ar att informationen &r riktad at bagge hall. FSS
medlemmar och FSS genom Kommunikationskommittén har lagt mycket tid pa att rapportera
lagesbilder. Ett antal ganger under Coronakrisen har FSSs medlemmar inom ramen for TPSAMS
arbete blivit ombedda att besvara olika sakfragor. Aterkopplingen fran TPSAMS till FSS medlemmar
ar mycket viktig for att fa ett naturligt och kontinuerligt engagemang. En av principerna i
uppbyggnaden av det svenska totalforsvaret ar sémloésheten. Lagesrapporterna skapades och
utvecklats under Coronakrisen. FSS kan inte hur eller om rapportering liknande ldgesrapporterna sker
i ett normalldge, men kanske skall ldgesrapporterna permanentas pa nagot lampligt satt sa att en
"naturlig sémloshet skapas”. Vad géller informationsflodet fran myndigheter under Coronakrisen,
noterar FSS dels med tacksamhet inbjudan att delta i myndigheternas informationsnatverk, dels att
FSS erholl operativt mycket viktig information fran Polisen via Transportstyrelsen. Kommunikations-
och informationsfléde under samhallsstorningar ar synnerligen viktigt. Igen, staten har inga egna
fartyg for att utféra de samhallsviktiga sjotransporterna. Kommunikations- och informationsflédet
maste darfor pa nagot satt, antigen direkt eller genom branschorganisation, inkludera rederier och
fartyg.

TPSAMS har under Coronakrisen besokts av bade Trafikverkets GD och Infrastrukturministern som
lovordat det jobb TPSAMS gjort och gor. Att TPSAMS bidrar till samhallsnyttan ar tydligt. Men det ar
ocksa viktigt at andra hallet —-medlemmar hos FSS, och kanske andra branschorganisationer, maste
tydligare forsta medlemsnyttan av allt engagemang i TPSAMS. For FSSs medlemmar ar detta viktigt
att klargora da de operativa Coronafragorna de facto har hanterats av eller genom
Transportstyrelsen. FSS tror nyckeln har ar att TPSAMS just har uppgiften att tillse ett dubbelriktat
kommunikations- och informationsflode. Om TPSAMS tydligare fokuserar pa datainsamling,
kommunikation och information, ser FSS en naturlig plats och komplement till det operativa arbete
som FSS gjort och gor tillsammans med Transportstyrelsen, Férsvarsmakten och MSB.

| uppbyggnaden av det svenska totalforsvaret ar det tydligt att ett ndra samarbete maste finnas
mellan staten och det privata naringslivet. Detta samarbete kanaliseras mycket genom
branschféreningar. Under hosten 2020 fordjupade FSS och Férsvarsmakten sitt samarbete. Den
initiala ateruppbyggnadsfasen vad galler samverkan mellan handelssjéfarten och Férsvarsmakten
skall paga till slutet av ar 2022 fér att fr.o.m. 2023.01.01 6verga till en mer I6pande och férvaltande
fas. Under ateruppbyggnadsfasen ar det fragan om flera delprojekt och den samlade arbetsinsatsen
fran bade FSS, flertal rederier och inte minst Forsvarsmakten dr mycket omfattande. Som namnts
ovan, har sjofarten redan da TPSAMS etablerades, flaggat for resursbrist. Det dr ocksa en fraga som
lyfts ett flertal ganger av FSS och andra branschorganisationer pa TPSAMS moten. | februari 2021
lamnade FSS styrelsen i TPSAMS, men deltar fortsatt aktivt i att rapportera underlag till den samlade
lagesbilden (Som ndmnts tidigare i denna utvardering, har FSS anmalt sitt intresse att delta som pilot
for sdker kommunikation). En av orsakerna till att FSS valt att lamna TPSAMS styrelse ar resursfragan.
Arbetet med Forsvarsmakten ar som sagt mycket omfattande och FSSs medlemmar har likt manga
andra néaringar drabbats hart av Corona. FSS &r medvetna om att engagemang i TPSAMS ar frivilligt,
men det ar en lite marklig hallning till branscher som inte har resurser att engagera sig men samtidigt
vill bidra, och har viktig kunskap att bidra med, i ateruppbyggnaden av totalforsvaret. | ett tidigare
skede presenterade TPSAMS forslag och tankar om att sjdlva ha en ansvarig for respektive
transportslag. Ett forslag som FSS stéllde sig positiva till.
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FSS uppfattar att Coronakrisen har visat att branschorganisationer har en uppgift att fylla inte bara i
uppbyggnaden av det svenska totalforsvaret, utan ocksa under en kris. Oaktat utfallet, maste FSSs,
och kanske andra branschorganisationers medlemmar, fa svar kring finansieringsfragan for
branschorganisationers arbete i uppbyggnad och forvaltning av det svenska totalférsvaret. Det ar
sammantaget fragan om 1000-tals arbetstimmar som idag utfors av FSS och FSSs medlemmar utan
att ersattningsfragan fatt ett svar. Det &r en sjalvklarhet for FSS att bidra i uppbyggnaden av
totalforsvaret, men det borde ocksa vara en sjalvklarhet att fa ett tydligt svar pa ersattningsfragan.

Rek. Nr 20
Nr | Vem Vad Varfor Hur Nar
20 | Regerings- | Finansierings Branschorganisationer Svar maste ges Skyndsamt
kansliet? fragan for bransch- | lagger allt mer tid och pa finansierings-
Trafikverket | organisationer resurser pa att bidra i fragan
/ TPSAMS? ateruppbyggnaden av
MSB? totalforsvaret. Detta
finansieras av
medlemsavgifter.
3.5 Samlad rekommendationslistan
# Vem Vad Varfor Hur Nar
1 FSS: FSSinterna | samband med Beslut av Nar sa blir
SoT, Sek och | krisorganisation | uppbyggnaden av styrelsen. aktuellt
styrelsen totalforsvaret och
kommande 6vningar,
behover dven FSS
organisation och
arbetsmetod
faststallas
2 FSS och SARF | Gransdragning For att tillse att ingen | Enkelt mote As.a.p
mellan FSS och fraga faller mellan
SARF stolarna eller 2-
arbetas
3 FSS: Beroende pa hur | - Vid kriser, ar Bor vara
KomKom, TP SAMS fungerande pa plats
Sek och utvecklas och kommunikationsvagar innan eller
styrelsen. hur sjofarts- och korrekt i samband
Parallell myndigheter information helt med
dialog med agerar, bor centralt. kommand
Skargards- sjofartens - Under Coronakrisen, e dvningar
redarna, Sv | bransch- och dven innan dess,
hamnar, organisationer uppfattar FSS att ”den
Skepps- Gvervaga och breda allméanheten”
maklarna besluta om kan ha svart att skilja
gemensam mellan ”sj6fart och

kommunikations
-/informations
arbete eller ej.

sjofart”
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FSS, Sv Inkludera Det system som redan | -FSS (DP-RoPax) Innan
hamnar och | Sjofarts-skyddeti | finns pa plats hos har foreslagit planerade
Transport- totalforsvaret hamnar och rederier skapandet av en ovningar
styrelsen, maste Gvas inom samverkansgrupp
Polisen, ramen for (det kring sjofarts-
Kust- somlosa) skyddet.
bevakningen totalférsvaret - Transport-
samt styrelsen erhaller
Forsvars- medel fér att
makten tillsammans med
Polisen,
Kustbevakningen
och
Forsvarsmakten
tillse 6vningar
FSS Inkl. DP-Tank FSSs bada DP-grupper | Informera och Nar det
som engageras bjuda in dven DP- | blir
Tank aktuellt
Svensk Flyg Myndighetsutév | Sjalvklar har Diskutera fragan 2021
och FSS ning maste transportorer ett stort | med Regerings-
utféras av ansvar att tillse kansliet
myndigheter korrekta
resehandlingar m.m.,
men ytterst ar det en
uppgift for
myndigheterna
Regerings- Transportstyrels | Transportstyrelsen har | Transportstyrelse | FSS
kansliet en far rollen och | under Coronakrisen n far uppdrag och | 6nskan ar
medel for att de facto varit den tillhérande att detta
utgora navet i myndighet som bistatt | finansiering. sker
sjofartens sjofarten i alla de omgaende
krisorganisation operativa utmaningar
som uppstatt. TS har
aven koordinerat
operativa
sjofartsfragor mot
andra myndigheter
FSS, Ta vara pa den Den svenska - Komma overens | 2021
Transport- kunskap vi fick handelsflottan om att tid och
styrelsen, och faststalla bemannas av manga vissa arbets-
Forsvars- likvardig utldndska uppg. pa
makten och erfarenhet for medborgare. Vid vissa | rederikontor skall
kurs- att behalla samhalls- storningar kunna ligga till
anordnare. huvud- (och tillhérande grund for att
behoérighet och ovningar) kan det vara | behélla / fa
Inkludera vissa special- nodvandigt att kunna | tillbaka
fragani behorigheter, bemanna med behorigheter
pagdende t.ex. svenska medborgare. | _vjlka krav pa
projekt kring | _ombord kurser och

inspektioner.

ovningar skall
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yrkes-

-Projektansvarig.

stallas pa de

hoégskola _Varsbestk sjoman som gatt i
land, men behdvs
ombord pa fartyg
vid viss riskniva?
Finansiering
maste tillses.
9 | Regerings- Myndighetsbeslu | Transportstyrelsen har | Regeringskansliet | A.s.a.p
kansliet t som paverkar overblicken och tillser rutin om (paborjad
sjofarten, sjoman | kunskapen om detta med
eller transporter | sjofarten och kan, om resultat)
till sjoss, skall dom bjuds inii
samverkas med processen innan
Transportstyrels | regler faststélls, bista
en for att forhindra
onddiga stérningar i
de samhallskritiska
sjofartstransporterna.
10 | MSB (?) Tydligt inkludera | Staten bedriver Justera en Vid
sjoman och egentligen mycket svenska listan kommand
annan personal liten del av de faktiska | over e
inom den privata | samhallsviktiga samhallsviktig revidering
transportsektorn | transporterna. Vid verksamhet i
som personal samhallsstorningar enlighet med EUs
som bedriver maste denna motsvarande
samhallsviktig personalkategori fa lista.
verksamhet resa till/fran sin
arbetsplats samt dar
kunna fokusera pa
sina uppgifter.
11 | Kust- Bista med svar Likt det positiva Utdrag fran SSN 2021
bevakningen | pa fragan hur initiativet fran Region
manga och var Skane, fa alla Regioner
sjoman monstrar | i Sverige att
pa/av i Sverige uppratthalla en
forhojd beredskap for
att stotta sjoman
12 | FSS (vid Fa svar pa fragan | Likt det positiva Be medlemmar 2021
behov be om | hur manga och initiativet fran Region | om hjdlp genom
hjalp av var sjoman Skane, fa alla Regioner | enkat
Skepps- monstrar pa/avi | i Sverige att
maklarna) Sverige uppratthalla en
forhojd beredskap for
att stotta sjdman
13 | Transport- Gemensamma Sjofarten ar en An tydligare pagar
styrelsen, rutiner utpraglad arbete genom
Regerings- internationell IMO och EU och
kansliet, EU- verksamhet och en av | fa lander att tidigt
Kom, IMO de avgbrande och tydligt

resurserna for flodet

undanta sjofarten
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av varor/gods. Alla
former av regionala
och lokala sarregler
stor detta flode

och sjéfolk fran
nationella,
regionala och
lokala sarregler.

14 | MSB(?) Beredskapslager | Sjofarten ar endelav | Patala detta for 2021
likande finsk de samhallsviktiga MSB eller
modell transporterna och far | ansvarig
inte bli stillaliggande myndighet
p.g.a. brist pa
rengoringsmedel eller
personlig skydds-
utrustning
15 | MSB(?) Karantanshotell Sjofarten ar en del av | Patala detta for 2021
de samhallsviktiga MSB eller
transporterna och far | ansvarig
inte bli stillaliggande myndighet
p.g.a. brist pa
Karantanshotell
16 | Sjofarts- Skyddsutrustning | Sjofarten bedriver Sjofartsverket As.a.p
verket / tester m.m. for | samhallskritisk lotsar skall inte
lotsar verksamhet och behoéva folja
smitta far inte komma | nationella regler
ombord eller omvant | utan félja
att lotsar blir smittade | internationell
praxis
17 | Sjofarts- FSS ar Det ar orimligt att ett | Ny rutin for As.a.p
verket / tacksamma for fartyg som utgoér en JRCC/TMAS att
Transport- Overens- del av de vid samhalls-
styrelsen kommelsen samhallskritiska storningar skall
mellan transporterna, blir ftg till kaj slippa
Transportstyrels | liggande pga av lang ringa 1177.
en och telefonko till 1177 /
Sjofartsverket att | sjukvardsupplysningen
tillata ftg till kaj
att kontakta
JRCC / TMAS
under Corona
19 | Sjofarts- Roll och ansvar FSS levererar I6pande | Sjofartsverket och | Asap
verket / underlag for TPSAMS tar fram
TPSAMS lagesrapport till rutin for detta.
TPSAMS.
Sjofartsverket

leverera data direkt
till Trafikverket, d.v.s.
ej gem. TPSAMS.
Detta ar en lite
marklig ordning och
bor justeras pa
[ampligt satt
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20

Regerings-
kansliet?
Trafikverket
/ TPSAMS?
MSB?

Finansierings
fragan for
bransch-
organisationer

Branschorganisationer
lagger allt mer tid och
resurser pa att bidra i
ateruppbyggnaden av
totalforsvaret. Detta
finansieras av
medlemsavgifter.

Svar maste ges pa
finansierings-
fragan

Skyndsamt
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