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Svensk Sjéfart ar en branschorganisation fér svensk sjéfartsndring och representerar ett 60-tal rederier
med verksamhet éver hela vérlden. Den svenska sj6farten dr en del av det europeiska sjéfartsklustret
som kontrollerar drygt 40 procent av vdrldshandelsflottan. Cirka 90 procent av Sveriges utrikeshandel
gar via sjéfarten och 30 miljoner passagerare férdas med fdarjor arligen.

Féreningen Svensk Sjéfart (nedan FSS) ar tacksamma dver att ha getts mojlighet att yttra sig om ovan
angivna remiss fran Trafikverket.

Sammanfattande inspel frdn Svensk Sjéfart

e De planerade investeringarna av nya isbrytare mdste finansieras med statliga medel. Att lyfta in
dem i nasta nationella plan fér infrastrukturen vore mycket lampligt.

o Sjofarten bér, liksom vég och jarnvag, kunna ta del av underhdllsanslagen

e Det ar viktigt att optimera anvandandet av befintlig infrastruktur — detta tar man inte hojd for i
planen. Sjéfarten har ledig kapacitet i alla led.

e Godstransporternas behov och sarskilda karaktaristika tar man inte tillracklig héjd for i planen
och i de underliggande prognoserna. Inte minst tydligt blir detta nar man ser fill transportkedjor
och behovet av isbrytare. Godstransporter bér oftast betraktas ur ett systemperspektiv.

e Det &r bra att man inte tar bort eller minskar p& ambitionerna i de tidigare beslutade
sjofartsprojekten —och att de ligger med i alla scenarier. Samtidigt kan man konstatera att nar
Trafikverket har tre scenarier - ett nollalternativ, ett med 20% lagre och ett med 20% hogre
investeringsnivd sd dr det hégst anmarkningsvart att man i det hégre alternativet, dar
totalbeloppet allts& @r 40% hogre an i det l&gsta, sa tillkommer sdledes inte ett enda extra
sjofartsprojekt!
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1 Inledning

Lena Erixon lyfter sarskilt tva saker i den korta video i vilkken man presenterar inriktningsunderlaget med
pé& Trafikverkets hemsida'. Dessa ar klimatmalet och att underhélla det vi har. Svensk Sjéfart menar att
detta ar kloka prioriteringar. Fér att klara klimatmdélen menar Erixon att vi behdver 6ka elektrifieringen,
6ka andelen biodrivmedel men ocks& om att dédmpa végtrafikékningen.

Svensk Sjofart konstaterar att sjofarten fér ndrvarande dr mitt inne i en omstallning fran traditionella
drivmedel fill alternativa dar ocksé fartygsutformning och logistiska aspekter [dmnar viktiga bidrag till
okad energieffektivitet och minskade utsldapp.

Svensk Sjoéfart menar att det ar en klok ambition att fokusera underhdll i transportsystemet men att man
borde backat ytterligare ett steg och fokuserat ett optimerat anvdndande av samhdllets befintliga
infrastruktur. Det skulle kunna géras genom att skapa férutsattningarna for att anvanda sjéfarten i dkad
utstrackning. Ledig kapacitet finns i hamnar, farleder och i fartygen. Det skulle leda till 6kad
maluppfyllelse i sdval miljé/klimatomrddet som inom tillganglighet och trafiksdkerhet. Det mest effektiva
ar inte att underhdlla det vi har utan att skapa férutsattningar for att anvanda det vi har och darpé féljer
naturligtvis de viktiga aspekterna att underhdlla, komplettera och nyinvestera i infrastrukturen ett
resonemang som ligger helt i linje med fyrstegsprincipen nedan.

2 Uppdraget

Det ar bra att regeringen ar tydliga i uppdraget om att gallande nationella plan fér perioden 2018-29 ska
fullféljas. Det a@r av stor vikt att beslutade projekt och initiativ inte faller bort inte minst fér naringslivets
ldngsiktiga planering. Darfér valkomnar vi ambitionen om att tidigare aviserade satsningar ligger fast.

Av uppdraget framgadr ocksd att Trafikverket ska végledas av “Ett trafikslagsévergripande
forhdliningssatt, fyrstegsprincipen samt riksdagens faststallda transportpolitiska principer ska vara
vagledande. Aven relevanta strategier och handlingsplaner som beslutats av regeringen och riksdagen
ska beaktas.”

Hur val avspeglas d& dessa ambitioner i Trafikverkets inriktningsplanering? FSS menar att
inriktningsplanen ar ett steg i ratt riktning dar man faktiskt mer an pliktskyldigt néGmner steg 1 och 2-
dtgérder dven om det finns mer att 6nska. Samtidigt ska man vara medveten om att det viktiga med de
tva forsta stegen ar att de genomsyrar politikens och trafikmyndigheternas vardag mer an att det syns
fullt ut i den av naturliga skal steg 3 och 4-tunga inrikiningsplaneringen.

2. 3 4.

Optimera Bygg om Bygg nytt

Trafikverkets fyrstegsprincip (kdlla: Trafikverket)

! Inriktningsplanering - Trafikverket

Svensk Sjofart, Swedish Shipowners” Association
Address: Ostra Larmgatan 1, SE-411 07 Géteborg, Sweden.
Phone +46 31384 75 00 E-mail: info@sweship.se, www.sweship.se
Reg No 857201-3871, Domicile Géteborg


https://www.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/Planera-och-utreda/Planer-och-beslutsunderlag/inriktningsplanering/

3(10)

‘ SJOFART

SWEDISH SHIPOWNERS  ASSOCIATION

Inom de fransportpolitiska principerna aterfinns en tydlig ambition om &verflyttning fill jarnvég och
sjofart. Detta ligger ocksd i uppdraget. Inriktningsplaneringen kommer méjligen att avskracka aktérer
fran att anvdnda vdgen men den skapar i grunden inte battre férutséattningar fér anvandarna att valja
sjofart som alternativ till landinfrastruktur. Végen och jarnvag genomsyrar av foérklarliga skal mycket av
rapporten. Man missar sjéfartens mojligheter vilket ar synd nu nar inriktningsplanen faktiskt lyfter mycket
av de viktiga delarna rérande férutsattningar/styrmedel etc. Har saknar vi forslag som skulle innebdra en
morot fér transportkdpare och resendrer att anvanda sjéfarten i 6kad utstrackning.

Trafikverkets Kapacitetsutredning? noterade att hela sjdtransportsystemet har ledig kapacitet. Darfor ér
det markligt att i inriktningsplanering efter inriktningsplanering konstatera att ytterst lite gors fér att nyttja
denna kapacitet som alternativ och komplement till den hardare belastade landinfrastrukturen. Inom
detta omréde &r incitament och sa kallade steg 1 och steg 2-atgdrder viktiga att fokusera i hela
processen till den fardiga nationella planen.

Trafikverket har, trots sitt tydliga ansvar for alla trafikslag, en tendens att bli ett vagverk och ett banverk i
ndra samverkan. Inte minst lyser det igenom ndr man ser pa att Trafikverket inte tycks ha tagit ndgon
stérre notis om sin systermyndighet, Sjéfartsverkets, i mdnga avseenden utmdrkta inspel till arbetet. Det
skulle vara valgérande, inte minst for éverflyttningsambitionen, om man i hégre utstrackning kunde anta
ett systemperspektiv i inriktningsplaneringen. Det skulle innebdra att man tog utgdngspunkt i de logistiska
behoven och méjligheterna i stérre utstrackning vilket inte minst skulle tydliggéra det faktum att Sverige
ar del i en global handel och besdksnéring vilket far stora konsekvenser for infrastrukturella fragor. | vissa
delar lyckas Trafikverket lyfta detta perspektiv (ex kap 2) men det skulle behéva vara mer av en réd tréd
genom planeringen.

3 Befintlig infrastruktur prioriteras

Trafikverket trycker p& att det &r mest effektivt att varda den infrastruktur vi har. Satt i relation fill att
bygga nytt ar det riktigt. Inte bara for att underhdll ar billigare dn nybyggnation utan ocksé for att
nybyggnation innebar att den totala méangden infrastruktur dkar vilket dérmed ocksé dkar det totala
framtida underhadllet. Det ar viktigt att ny infrastruktur inte byggs i onédan utan att sdkerstdlla att
befintlig infrastruktur vardas och framférallt anvénds pd ett optimalt satt fér att hushalla med de knappa
resurserna. Optimal anvéndning bor betraktas ur perspektiv som infrastrukturellt slitage, trafiksdkerhet,
miljé/klimat och nytta fér invdnare och ndringsliv. Det kan t ex innebdra att skapa férutsattningar for
dkade fylinadsgrader, fortétning genom teknisk utveckling, sdsom exempelvis platooning pé vagsidan
och att justera tdgbokningssystemet fér att reducera problematiken med sé kallade spéktédg men det
innebdr ocksd, och kanske framférallt, om att sdkerstélla att systemets parametrar och férutsattningar
satts sd att fartyg, hamnar och farleder anvdands mer optimailt.

Sjofarten har god kapacitet och mycket Idga infrastrukturkostnader ndgot som borde tala fér atgérder
som leder till ett 6kat anvéndande av sjéfarten som komplement och ibland substitut till den mer
kostsamma och mer anstradngda landinfrastrukturen. Effektiv matningstransport till och fran hamnar,
sakerstalla sjofartens tillgénglighet med investeringar i isbrytare och éversyn av sjéfartens avgifter skulle
vara viktiga delar ddr dtminstone de tva férstnamnda passar vdl in i den kommande nationella planen.

2 Bristanalys av transportsystemet fram till 2025 med tyngdpunkt p& kapacitet och effektivitet. Trafikverket, 2012:102
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Dessvarre saknar vii mangt och mycket att den brett uttalade ambitionen om att anvdnda sjéfarten i
Okad utstrackning avspeglas i inriktningsplaneringen. Ett sddant angreppssatt skulle minska savdl
underhdlls som kostnader fér nyinvesteringar pd kort och I&ng sikt. Tvé mycket viktiga delar i detta
sammanhang vore att sdkerstdlla att investeringen av isbrytare till fullo bekostas med anslag/statliga
medel samt att Sjéfartsverket kan ta del av underhdllsmedlen inte minst fér att hdrigenom méjliggéra
driffen av ndmnda isbrytare.

4  Overflyttningsambitionen

Det finns en politisk ambition inom EU och nationellt att anvdnda sjéfarten i hégre utstrackning fér att
avlasta landinfrastrukturen. Det &r inte minst tydligt uttryckt genom regeringens maritima strategi,
godsstrategi och med arbetet i godstransportstrategin. EU Kommissionens vitpapper fran 2011 ar ocksa
mycket tydligt i denna ambition. Det finns en méngd uppdrag* och rapporter®, t ex regeringens
godstransportstrategi® och uttalanden som stéder ambitionen. Detta trycker infrastrukturminister Tomas
Eneroth pa allt som oftast och nyligen i Riksdagens kammare 202011177, Aven statsminister Stefan Lofvén
har i regeringsforklaringen® deklarerat att mer gods ska flyttas dver till sjéfart. Dessa ambitioner ar langt
ifrén nya eller unika fér regeringspartierna utan har gott stéd inom alla étta riksdagspartier. Mot denna
bakgrund férvanar det att 6verflyttningsambitionen inte ger ett tydligare aviryck i planen.

Forskningen visar att en policy rérande dverflyttning av transporter fill sjéfart och jarnvag inte enbart
motiveras ur en miljé-/klimatsynvinkel utan dven utifrdn dess bidrag att nd andra policymdl sGsom
trafiksékerhet och landinfrastrukturella kostnader (se t ex Pinchasik et al, 2020°; Styhre et al, 2014 eller
Vierth et al, 2020M).

Sveriges férutsattningar, med drygt 50 allmdnna hamnar och dartill ett hundratal
industrihamnar/lastageplatser och 2400 km kust, fér att anvénda sjéfarten i sammanhanget maste
betraktas som mycket goda. Pinchasik et al (2020) konstaterar liksom Gudmundsson et al'? (2016)

3 White paper: Roadmap to a Single European Transport Area - Towards a competitive and resource efficient
transport system. COM (2011)144 final, 2011. European Commission.

*T ex regeringens uppdrag till Trafikverket om ett Uppdrag att inrdtta en nationell samordnare fér inrikes sjéfart och
ndrsjéfart, 2018.

5 Se ocks& den politiska ambitionen i SFS 2018:1867. Férordning om miljékompensation for dverflytining av
godstransporter fran vdg till sjéfart. Infrastrukturdepartementet.

8 Effektiva, kapacitetsstarka och hdllbara godstransporter — en nationell godstransportstrategi (2018)

7 https://www.riksdagen.se/sv/webb-tv/video/interpellationsdebatt/overflyttning-av-gods-till-jarnvag-och-

sjofart_H810117
8 Bl a fr&n statsminister Stefan Lévén i regeringsférklaringen, 2016, "Langvaga godstransporter ska flyttas fran lastbil

till t&g och sjéfart.” och 2019 men ocksd vid dterkommande tillfallen av infrastrukturminister Tomas Eneroth.
® Pinchasik, Hovi, Svendsen-Mjgsund, Grenland, Fridell och Jerksjé (2020). Crossing Borders and Expanding Modal
Shift Measures: Effects on Mode Choice and Emissions from Freight Transport in the Nordics.
Sustainability 2020, 12(3), 894;
10 Se t ex Styhre, Roso, Bergqvist, Woxenius och Lumsden (2014). Development of the Short Sea Shuttle Concept.
Gothenburg: IVL Swedish Environmental Research Institute Ltd.
"Vierth, Johansson, Merkel, Lindgren, Karlsson och Sjéstrand (2020). Konkurrensyta land-sjé. Vilken potential finns for
overflyttning till sjofart? VTI rapport 1058
12 Gudmundsson, Hall, Marsden och Zietsman (2016) Sustainable Transportation: Indicators, Frameworks, and
Performance Management. Springer. 2016.
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emellertid att ambitionen om éverflyttning fran vég till sjéfart och jarnvag misslyckats i de flesta landerna
inom EU. Sverige ar inget undantag.

De infrastrukturella férutsattningarna och avgiftsuttaget fér att nyttja dessa har en nyckelroll for att
uppfylla ambitionerna. Christodoulou och Kappelin (2020)" visar bl a att utéver kostnaden s& ar frekvens i
anlép och flexibilitet viktiga faktorer for att stérka transportkedjor som innefattar en maritim del. Att
nyttja sj6fart i hégre utstrackning ar ett kostnadseffektivt satt att minska utsldppen fran den
skandinaviska transportsektorn ndgot som bl a Salvucci™ et al (2019) visat.

Dessa ambitioner ligger ocksé med i uppdraget till Trafikverket men har gdr man vilse ndgonstans pé
végen. Man argumenterar for att dverflyttningspotentialen frén vag ar liten. Sa @r det om man ser till de
totala volymerna. Men tittar man pad olika segment sa framtréder en annan bild. Sannolikt ér det sa att
de infrastrukturella aspekterna inte ar de verktyg genom vilka man effektivast nar ékad éverflyttning,
eller som det kanske snarare handlar om, sdkerstéller att tillkommande transportvolymer i sd stor
utstréckning som majligt hamnar pa sjéfarten. Dar ér istdllet avgiftsstrukturen mer avgérande givet att
infrastrukturen inte utgoér en direkt hindrande faktor. Kopplingen till isbrytarna blir i det avseendet mycket
tydlig.

5 Isbrytning

| regeringens nationella godstransportstrategi noteras att “"Ndringslivet ar beroende av att sjéfarten
fungerar dret runt for att kunna importera, producera och ddrmed exportera olika varor. Sjéfartsverkets
isbrytare mojliggor fér svenska hamnar att ha éppet dret runt, &ven under svara isférhallanden”. |
Kapacitetsutredningen konstateras att det i princip inte finns ndgra praktiska begrdnsningar i antalet
fartyg in och ut till hamn i farlederna. Kapacitetsbrister uppstar istdllet ndr behov féreligger om att
trafikera med fartyg som har andra karaktéristika avseende t ex djupg&ende. Atgérdsbehovet blir dé t ex
férdjupning, breddning och/eller férédndrad utmérkning av farleden. Trafikverket konstaterar dd, och det
torde gdlla @ven idag, att i férhdllande till investeringar i forbattrad landinfrastruktur ar dessa dtgdrder
mindre kostnadskrdavande eftersom storre delen av infrastrukturen redan finns”. Det @r riktigt och viktigt
att man sakerstdller farledens karaktdristika genom att se till havsbottens beskaffenhet och vid behov
sakerstdller framkomligheten genom farledsbreddning/férdjupning. Men for att sdkra sjéfartens
framkomlighet landet runt och dret om borde samma fokus l&éggas pd det hinder som isen utgér I&dngs en
stor del av de svenska farvattnen och under en stor del av aret. Isbrytarna &r den viktigaste
infrastrukturinvesteringen som Sverige stdr infor for att varna svensk industris konkurrenskraft och
totalférsvarets behov. Investering i, och drift av, isbrytare ar en tydlig infrastrukturinvestering av storre
betydelse for landet som helhet an for sjéfarten som sddan och bér med sjélvklarhet ingd i den
kommande Nationella Planen.

3 Christodoulou och Kappelin (2020) Determinant factors for the development of maritime supply chains: The case of
the Swedish forest industry. Case Studies on Transport Policy. Volume 8, Issue 3, September 2020, Pages 711-720
1 Salvucci, Gargiulo och Karlsson (2019). The role of modal shift in decarbonising the Scandinavian transport sector:

Applying substitution elasticities in TIMES-Nordic. Applied Energy, Volume 253, 2019
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Forskning vid VTI av Vierth och Merkel (2020)" bef&ster att isbrytningens kostnader &r att betrakta som
infrastrukturkostnader. Svensk Sjéfart menar att det skulle starka svensk industri och beséksndring men
ocksa likstdlla forutsattningarna fér trafikslagen om isbrytningen finansierades med statliga medel. Det
logiska, menar Svensk Sjéfart, ér att finansiering sker via Trafikverkets anslag fér drift och underhadil.
Trafikverket konstaterar i underlaget att detta ar en principiellt viktig skillnad jamfért med dagens
ansvarsférdelning, dar Trafikverket finansierar infrastrukturinvesteringar genom anslag, och
Sjofartsverket finansierar drift och underhall genom farledsavgifter som ytterst drabbar svensk industri
och konkurrenskraft.

Att investeringen i nya isbrytare och driften av isbrytarna inte finns med i varken basscenariot eller det
scenario dar planens budget utékas 20% férvanar och oroar! Svensk Sjofart menar att det é@r en sd
prioriterad frédga fér Sverige som land att investeringen dven borde finnas med i det
utvecklingspessimistiska scenariot om 20% ldgre budget &n basnivén. Isbrytningen &r central for svensk
export- och import men ocksd fér inhemska transporter. Skulle denna investering tas ut genom t ex 6kad
farledsavgift skulle svenskt naringsliv f& en mycket omfattande konkurrensnackdel eftersom sjéfarten
skulle bli dyrare. Det skulle sannolikt leda till tre parallella utvecklingslinjer a) minskad, eller rent av
upphord, produktion b) 6kad &verflyttning till landtransporter for att t ex nd norska hamnar och c)
minskat fransportutbud /férsdmrade majligheter att investera i morgondagens anldggningar i industri
men ocksd inom sjéfarten. Stora delar av svensk industri genomfér férndrvarande gigantiska satsningar i
sina anléggningar och inte minst da i norra Sverige. Némnas kan SCAs satsningar i Umed, men ockséa de
satsningar som SSAB, LKAB, skogsindustrierna och Norhvolt gér. Alla genererar mycket transporter nu
och i framtiden. Kan inte dessa |6sas med sjéfart s kommer landinfrastrukturen att belastas dn mer.

Svensk sjofart och svensk maritim industri har en omfattande kunskap och erfarenhet om
fartygsbyggande. Kommande isbrytare bér byggas och drivas pd ett klimatsmart satt. Svensk Sjofart
menar att denna kompetens och méjlighet bér nyttjas i detta fér Sverige sd viktiga projekt. Det finns all
anledning att dvervaga vilka funktioner isbrytarna ska kunna ha vid sidan av sin kdrnuppgift. Exempel pé
sddana funktioner kan vara att bistd med uppgifter inom férsvarssektorn, havsraddning, évervakning,
forskning, sanering av utslapp med mera.

Inom Vintersjofartsradet ar av naturliga skdl isbrytarfragan standigt aktuell. Det ér i avseendet isbrytning
viktigt att se till samverkan internationellt som sker med Finland idag men ocksd méjligheten for staten att
samutnyttja sina resurser fér hog kostnadseffektivitet och hég utnyttjandegrad av resurserna ndgot som
kan omfatta t ex forskningens, Férsvarsmaktens och Kustbevakningens behov. Isbrytare kan t ex f& en
viktig roll vid eventuellt utslapp till vatten. Bilden nedan som visar EMSAs bild 6ver dagens natverk av
tillgangliga beredskapsresurser for att kunna hantera ett stérre oljeutslapp med kommersiella
fartygsoperatérer. Bilden visar pa tydliga brister i vart naromréde.

5 Vierth och Merkel (2020). Internalization of external and infrastructure costs related to maritime transport in
Sweden. Research in Transportation Business & Management
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https://www.sciencedirect.com/science/journal/22105395
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Oljeutslappsresurser. Kalla: EMSA - European Maritime Safety Agency

Svensk maritim industri har idag en bred kompetens inom bdde att konstruera, bygga men éven driva
fartyg. Ett ndra samarbete med svensk industri i samband med anskaffningen av nya isbrytare skulle inte
bara leda till bra och funktionella fartyg utan dven bidra till att starka den svenska maritima industrin,
gynna forskning och innovationer inom detta omrdade och sist men inte minst skapa arbetstillfallen inom
landets grdnser.

Man kan notera att om isbrytarinvesteringen skulle finansieras genom 6kade farledsavgifter sa skulle det
under en 40 ar(!) framéver innebdara ékningar av avgifterna med i storleksordningen 20% per &r enligt
Sjofartsverket. Det skulle vara helt férédande for stora delar av svensk basindustris konkurrenskraft pd
varldsmarknaderna men ocksd fé stark negativ inverkan pd transporterna till, frdn och inom Sverige. |
synnerhet som konkurrensen i mangt och mycket sker med ladnder som varken besvéras av is eller
farledsavgifter. Nar man ligger l&ngt ifrén de stora konsumtionsmarknaderna ér en kostnadseffektiv
industri och logistik helt avgérande for att man ska kunna vara konkurrenskraftig och déarmed skapa
arbetstillfallen runt om i Sverige.

6 Avgifter

| en mycket omfattande internationell litteraturéversikt av Kék och Deveci'® (2019) konstaterar man att
transportkostnaden ar den faktor som ar av stérsta betydelse fér valet av trafikslag. Sjéfartens avgifter ar
omfattande. Sverige hor, enligt Kadgesson (1999)Y, till ett fatal lander som har nationella farledsavgifter
och inom Europa har Sverige de hégsta avgifterna. Studien har visserligen mdnga ér pé& nacken men
man kan konstatera att situationen inte férandrats - utan snarare férstérkts dé Finland, som ar ett annat
land som har denna typ av avgifter, halverat sina avgifter och inte hojt dem sedan Svaveldirektivet
inférdes 2015. Sveriges dito har hojts drastiskt under denna tid varfér skillnaderna 6kat.

16 K&k och Deveci (2019). Freight transport mode choice with stated preference method: A systematic literature
review. Mersin University Journal of Maritime Faculty, 1(1), 17-29.

7 Kageson, P. (1999) Economic instruments for reducing emissions from sea transport. Air pollution and climate
series, 11, pp. 1- 32. Solna: Williamssons Offset.
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Stelling et al'® (2019) konstaterar ocksd den tydliga kopplingen mellan priset pd tjdnsten, som i méngt och
mycket styrs av avgifterna, och mojligheten till dverflyttning. Aven om férutsattningar for dverflyttning
fran vag ftill sjéfart finns, och i manga fall skulle kunna halvera koldioxidutsldppen ar éverflyttning svar att
fa till menar de. Man noterar att transportkdpare och varudgare ser fa fysiska, tekniska eller
kapacitetsmdssiga hinder fér en éverflyttning varfér transportkostnaden ofta blir en avgérande faktor.

VTI konstaterar i Konkurrensyta land - sjé (2020)° att det fartygssegment som ar mest kénsligt for tids-
och kostnadsféréndringar ar rorofartyg féljt av containerfartyg. Dessa bdda fartygskategorier ar av
synnerligen stor vikt fér svensk import- och exportindustri saval i den inomeuropeiska marknaden (RoRo)
som till dvriga delar av varlden (container).

7 Godstransporter

For drygt fyra &r sedan, nar den foérra inriktningsplaneringen (2018-29) var pé remiss, tog ddvarande
infrastrukturminister Anna Johansson (8S) initiativ till ett remissméte med branschen pé Regeringskansliet.
Anledningen var att man inte var néjd med den begransade hojd Trafikverket tog for godstransporterna i
det material man hade remitterat. Dessvdrre maste vi fran Svensk Sjéfarts sida konstatera att man inte
heller denna gdng lyckas ta hdjd fér godstransporterna sdsom néringslivets och landets funktionella
motor. Inte minst lyser detta igenom i att man inte féreslar att en investering i isbrytare ska lyftas in i
planen. Inte heller ser vi det fokus pé& noder (hamnar) och de strdk pd land och vatten som ndringslivets
transporter allt som oftast efterfragar.

For att starka sjofartens godstransportperspektiv skulle en investeringspott behéva inféras. En sddan
sarskild investeringspoftt for viktiga och oférutsedda sjofartsinvesteringar skulle kunna géra stor nytta.
Potten skulle anvéndas fill sarskilt angeldgna anpassningar av infrastrukturen som &r svéra att férutse
och som uppkommer till fljd av t ex omléggning av logistiska fléden i ndringslivet. En sddan pott skulle
oka flexibiliteten i transportsystemet.

8 Sdkerhetsdimensionen

Det @r bra att Trafikverket lyfter de mycket viktiga frdgorna rérande sdkerhetsldge och totalférsvar (s 27).
Sjofartens roll i detta avseende kan inte nog understrykas. Det har blivit tydligt i den grézon som
pandemin orsakat men i ett férvarrat sdkerhetslage skulle en stark svensk handelsflotta vara helt
avgorande for mojligheter att varuférsérja- och kunna férflyta militdra och civila resurser. | detta
avseende finns behovet av en betydligt mer omfattande svenskflaggad handelssjéfart an vad vi har idag
och behovet av att kunna kompetensférsérja dessa med svenska sjoman- och kvinnor. Med den
bakgrunden kunde Trafikverket dragit slutsatser kopplat till styrmedlen och att det behdvs insatser som
Okar benégenheten hos rederierna att vdlja den svenska flaggan. Lampliga styrmedel skulle kunna vara:

e En utvecklad tonnageskatt
e Ersatta stdmpelskatten for fartyg med en stampelavgift
o Atergaé till den nettomodell som tidigare rédde

18 Stelling, Woxenius, Lammgard, Petersson och Christodoulou (2019). Férlangda sjében: ndr- och kustsjéfartens
potential. Triple F, rapportnummer 2019.1.21.

9 Vierth, Johansson, Merkel, Lindgren, Karlsson och Sjéstrand (2020). Konkurrensyta land-sjé. Vilken potential finns fér
overflyttning till sjofart? VTI rapport 1058

Svensk Sjofart, Swedish Shipowners” Association
Address: Ostra Larmgatan 1, SE-411 07 Géteborg, Sweden.
Phone +46 31384 75 00 E-mail: info@sweship.se, www.sweship.se
Reg No 857201-3871, Domicile Géteborg



9 (10)

‘ SJOFART

SWEDISH SHIPOWNERS  ASSOCIATION

e Sdkerstdlla utbildningssatsningar pd liknande satt som Trafikverket gér inom jarnvagsomrddet i
enlighet med regleringsbrevets mening.

Dessa atgdrder skulle leda till en starkare svenskskontrollerad handelsflotta, fler svenskflaggade
handelsfartyg far en sdkrad kompetensférsorjning. Det vore bra i fredstid men helt avgérande fér
Sveriges invanare och industri i orostid. Sakerhetsperspektivet kopplar ocksd val an till
kompetensfrégorna som dryftas i ndsta avsnitt.

9 Kompetensférsérjning

Trafikverket lyfter i inriktningsplaneringen den viktiga frdgan om kompetensférsérjning av branschen
men dé framst ur ett infrastrukturperspektiv. Svensk Sjéfart ar positiva till att Trafikverket far i uppdrag av
regeringen att inrétta ett nationellt rdd fér kompetensférsoérjningsfrdgor men menar att ett saddant
uppdrag boér vara trafikslagsévergripande. Inom sjéfarten finns ett stort behov av utbildningar som har
karaktdaren av YH eller KY-utbildning. Trafikverksskolan utbildar personer fér att arbeta i vag- och
jarnvégsomrdadet som kommer att arbeta inom ndringsliv eller myndighet. Man erbjuder utbildningar pa
gymnasie-, yrkeshégskole- och hégskoleniva. Svensk Sjéfart menar att Trafikverket bor fa ett bredare
uppdrag som ocksd innefattar att aktivt bidra till Sjéfartens kompetensférsérjning. Frdn branschen och
myndigheterna finns en efterfrdgan om en mer yrkesinriktad kurs- och utbildningsverksamhet én de
akademiska utbildningarna som ges vid Chalmers och Linnéuniversitetet. Denna typ av utbildningar finns
idag i vara nordiska grannldnder med konsekvensen att svenska elever gér utbildningarna dar fér att
sedan komma tillbaka till Sverige och fa godkénnande fér utbildningen fran Transportstyrelsen. Det ér,
menar FSS, av yppersta vikt att trafikslagen inte behandlas olika i dessa fér transportsystemets
funktionalitet i freds- och orostid sd viktiga frdgorna.

Eriksson (2020)? visar pd behovet av sjéfartsutbildning och sjéfartskompetens i samhallet dels kopplat till
rederiernas sjéfarts- och landverksamhet men ocksd behovet hos myndigheterna. Konsekvenserna fér
samhdllet skulle enligt studien bli mycket dramatiska for landet om sjéfartsutbildningen upphérde.
Eriksson konstaterar att "Vi kan inte lita p& att en gemensam europeisk sjéfartsmarknad férser oss med
vare sig civila eller militdra transporter i en krissituation.” Av dessa anledningar dar det viktigt att
Trafikverket tar héjd @ven for sjéfartens behov nar det géller utbildningsfrdgorna med utgéngspunkt i en
yrkesutbildning som kompletterar dagens akademiska utbildningar.

10 L&ngre planeringshorisont

Nytt fér denna gdng ér att man arbetar utifrdn tva olika planeringshorisonter déar den ena strdcker sig,
som vanligt, tolv &r fram i tiden och den andra ytterligare fyra ar.

Tanken med att 1&ta planeringen gd lédngre fram i tid har vissa podnger. Dock menar FSS att vi visa av
erfarenhet vet att de investeringar som ligger mot slutet av den tolvdariga planen ofta justeras i stor
utstréckning och de har ocksa stor sannolikhet att skjutas mer pda framtiden i senare planer da de far ge
utrymme for investeringar som anses mer prioriterade. Att d& l&dgga pad ytterligare fyra &r menar vi inte
ar lampligt. Det kan snarare riskera att vécka falska férhoppningar. Fran FSS sida menar vi att det &r
mycket viktigt att néringslivet ges I&ngsiktigt stabila och férutsédgbara villkor f6r att kunna planera

20 Eriksson (2020), Framtidens behov av kvalificerad sjéfartskompetens. Chalmers tekniska hégskola och
Linnéuniversitetet.
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verksamheterna. Var tro ar inte att denna férutsagbarhet kar genom att gé frdn 12 till 16 ar. Vi tillstyrker
darmed férslaget om att Gven fortsatt arbeta med en 12-drig planperiod.

Goteborg som ovan,

FORENINGEN SVENSK SJOFART

(NGEN SVE
——t i

Rikard Engstrém, Ph D
VD
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