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Remissyttrande

Diarienummer: TSF 2020-108

Stockholm 2020-10-09

Remiss Forslag till andring av Transportstyrelsens foreskrifter (TSFS
2016:105) om avgifter

Foreningen Svensk Sjéfart ar en branschorganisation for svensk sjéfartsnaring och representerar ett
60-tal rederier med verksamhet Over hela varlden. Den svenska sjofarten ar en del av det europeiska
sjofartsklustret som kontrollerar drygt 40 procent av varldshandelsflottan. Mer &n 90 procent av
Sveriges utrikeshandel gar via sjofarten.

Foreningen Svensk Sjofart (FSS) har fatt mojlighet att lamna synpunkter pa rubricerad remiss.

FSS ar av uppfattningen att Transportstyrelsen (TS) har gjort och gor ett mycket bra arbete i sin roll i
att tillse Sverige har kvalitativ sjofart. Svensk rederiverksamhet ma utgora en liten del av den totala
varldshandelsflottan, men tittar vi exempelvis pa Farje- och RoRo sjofarten ar vi mycket stora. TS har
haft och har en avgorande roll i att svenska rederier i flera fall ar vérldsledande i att préva ny teknik
och nya branslen. Ytterligare ett exempel ar TS operativa stdd under Corona-krisen som har varit, och
ar alltjamt, ovarderlig for svensk rederinaring och sjofartens mojligheter att uppratthalla sin del av de
samhallskritiska transporterna under en krissituation.

| perspektiven bade att Sverige &r en sjofartsberoende nation och att svensk rederiverksamhet fortsatt
skall kunna utvecklas, ar det avgdrande att TS har finansiering for nddvandiga uppgifter. Vad galler
finansieringen av TS verksamhet, aterfinns i remissmissivet: “Transportstyrelsen har som
huvudsaklig verksamhet myndighetsutévning i form av tillsyn, tillstandsprévning och
registerhallning samt regelgivning inom transportomradet. Tillsyn, tillstandsprévning och
registerhallning ska finansieras genom avgifter, medan regelgivning ska finansieras genom
skattemedel.”

FSS &r tacksamma for den delegeringsordning som, likt i andra sj0fartsnationer, inforts i Sverige.
Sedan delegeringen infordes, uppfattar FSS dock att uppgifter inom TS som vi anser tillhor
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“regelgivning”, och darmed alltsa skall finansieras genom skattemedel, reducerats. Detta ar en
oroande utveckling som FSS starkt ifragasétter.

- Det ar helt avgorande att Sverige genom TS fortsatt &r aktiva i det internationella arbetet, t.ex. Paris
MOU dar svenska inspektorer far viktigt kunskapsutbyte av andra nationers inspektorer. Att Sverige
genom TS dr aktiva i regelarbetet inom IMO och EU kring sékerhets-, miljo- och klimatfragor ar
givetvis avgorande.

- FSS anser det ar mycket viktigt att TS bedriver hamnstadskontroller pa ett korrekt satt och att
Sverige deltar vid RoPax-inspektioner (tidigare Vardlandsinspektioner). Hér har Transportstyrelsen
tillsammans med véra grannlander under méanga ar lyckats skapa ett unikt samarbete mellan olika
lander och deras inspektorer. Nagot man borde varda och utveckla och inte minska pa. Samarbetet har
givit en unik samstammighet och gjort att tolkningar blivit dem samma mellan olika lander. Nagot
som ar oerhort viktigt. Det ar viktigt for svenska fartyg att denna samsyn far utvecklas vidare mellan
olika lander.

- FSS &r medvetna om det avtal som skall, eller nyligen har, undertecknats mellan TS och KBV kring
roll- och ansvarsférdelningen mellan myndigheterna vid en sjoolycka. FSS har inte tagit del av
avtalet, men vi forutsdtter att det fortsatt &r inspektdrerna vid TS som rederiet och fartyget skall ha
dialog med vid denna typ av handelser.

- Arbetet med uppbyggnaden av det svenska totalforsvaret har pagatt ett antal ar. | detta arbete ingar
bade myndigheter och, inte sallan genom sina resp. branschorganisationer, naringslivet. FSS har varit
aktiva i Trafikverkets arbete i TPSAMS, bl.a. genom att delta i ett antal gemensamma évningar med
ovriga trafikslag. Men vi har ocksa fatt mgjlighet att genom Trafikverket/ TPSAMS genomfora en
egen mindre 6vning. Detta ar givetvis mycket positivt och FSS ar tacksamma for detta, men samtidigt
har vi under Iang tid och vid flertal tillfallen efterfragat 6vningar med TS och Polisen kring ISPS. FSS
uppfattar att den ISPS-organisation som vi de facto redan har inom sjofarten, givetvis ar nagot som
skall 6vas infor, och anvandas vid, samhéllsstorningar. Orsaken till att inga ISPS-6vningar
genomforts, uppfattar FSS vara bristen pa resurser / finansiering inom TS. En annan del av
uppbyggnaden av totalférsvaret ar det arbete som nu sker inom Férsvarsmakten. Aven har kommer
det sjalvfallet komma ett antal 6vningar. Ockséa har menar FSS att samordning maste ske med TS dels
vad galler krisorganisationen, dels vad galler ISPS. FSS uppfattar alltsa att andra myndigheter far
resurser for att bygga upp och genomféra dvningar inom ramen for uppbyggnaden av det svenska
totalforsvaret, men inom TS, som ar sjofartens myndighet”, ser vi samtidigt allvarliga brister pa
resurser.

FSS har paborjat ett utvarderingsarbete av arbetet under Coronakrisen, men redan nu &r en tydlig
slutsats att det star utom allt tvivel att det &r TS som &r var operativa myndighet” nar sjofarten
drabbas av storningar. | ett mycket tidigt skede i Coronakrisen tog sakerhetsansvarig pa TS
direktkontakt med motsvarande person pa FSS och foreslog att vi upprattade en krisorganisation for
att I16pande hantera eventuella operativa bekymmer. Denna organisation skapades och varje vecka
sedan i februari 2020 har denna grupp haft avstdmningar. Darutéver har ett otal kontakter skett dar ett
mycket stort antal operativa problem har diskuterats och hanterats. FSS skulle egentligen kunna
stanna har i var utvardering och konstatera att samverkan med myndigheterna fungerade mycket bra
under Coronakrisen. Men det gor vi inte da syftet med var utvéardering &r att lara och bidra till att
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forbéattra for framtida eventuella samhéllsstérningar. Allt detta knyter an till denna avgiftsremiss i
perspektivet att den operativa krisorganisation som TS satte upp for stétta sjéfarten hanterades, som
FSS uppfattar det, mer eller mindre pa individbasis. FSS har ingen insyn i hur statliga medlen for
uppbyggnaden av det svenska totalforsvaret fordelas mellan myndigheter eller vilka myndigheter som
far medel for att operativt hantera samhallsstorningar. Trafikverket / TPSAMS har fyllt, och fyller
alltjamt, en mycket viktig funktion i att sammanstélla och rapportera lagesrapporter. Men samtidigt
konstaterar FSS att TPSAMS tog ett sommaruppehall medan TS och FSS inte bara fortsatte med
veckoavstamningar utan darutover hanterade ett antal akuta operativa fragor. Detta utfordes alltsa av
personer pa TS som ett flertal ganger brét sina semestrar for att stotta sjofarten. FSS konstaterar
sammanfattningsvis att det operativa stodet som sjofartsnaringen fatt av TS fungerat mycket bra, men
misstanker samtidigt att TS saknar tillhdrande statliga medel for denna uppgift.

Sammanfattningsvis anser FSS att TS maste, och om sa kravs med vassade armbagar, tillse en storre
andel av de statliga medel som finns for uppbyggnad, drift och évningar inom ramen
totalforsvarsfragan och beredskap infor samhéllsstorningar.

Ovan namnt i detta remissvar som ett mycket viktigt och aktuellt generellt inspel. Vad galler arets
avgiftsremiss, vill FSS inleda med att vi med stor tacksamhet sjélvfallet noterat de anstrangningar TS
vidtagit kring sitt avgiftsuttag med anledning av Coronakrisen. Vad galler de justeringar som foreslas,
vill FSS dock reservera sig. Sakskalet till detta &r att, som vi framforde i vart remissvar kring de nya
lotspliktsreglerna, att vare sig vi eller TS kan se konsekvenserna av att de generella dispenserna
ersatts av “vanliga dispenser”. Det ma endast vara ett 40-tal personer som idag innehar en generell
lotsdispens, men konsekvensen for dessa personer och deras verksamhet blir mycket stor. Vi pratar
exempelvis om personer/verksamheter som da de generella dispenserna fasas ut skall ersattas med 30-
50 dispenser. Om inte FSS forslag pa omedelbar justering kring 12-manaders regeln beaktas, kommer
det administrativa arbetet och kostnaderna for dessa personer/verksamheter ¢ka dramatiskt. Enligt
nagra av de rederier som berdrs, kommer detta omkullkasta deras verksamhet. Likt i vart svar kring de
nya (riskbaserade!) lotspliktsreglerna, efterlyser vi de riskbaserade skélen att de generella dispenserna
tas bort. FSS dnskar en dialog med TS och ber6rda rederier i denna fraga innan de nya
lotspliktsreglerna och de nya avgifterna faststalls.

Fdreningen Svensk Sjofart

Carl Carlsson
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