Frukostseminarium om farledsavgifter,
miljo och konkurrenskraft
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Program

KI.08.00 Valkommen

Hur ser systemet ut, vad blir det fér konsekvenser
och vad ser verket framéver for utvecklingsbehov?
Katarina Norén, generaldirektor, Sjofartsverket

Vad far Sjofartsverkets avgiftssystem for miljokonsekvenser?
Pia Bergdal, utredare, Trafikanalys

Internationell utblick: Hur gér man i Finland?
Mats Lofstrom, riksdagsledamot, Finlands riksdag

Hur ser branschen pa avgiftssystemet och vad ar sjéfartens férslag?
Anders Hermansson, vice VD, Svensk Sjofart

Fragor och diskussion
KI.09.00 Avslutning




Hur ser systemet ut, vad blir det fér konsekvenser
och vad ser verket framdver for utvecklingsbehov?

Katarina Norén, generaldirektor, Sjofartsverket



Sjofartsverkets avgiftssystem
Katarina Norén, generaldirektor

&) SJIOFARTSVERKET



Sjofartsverket - en del av naringskedjan!

Vara tjanster skapar mervarde
— Vara tjanster ska skapa mervarde for vara kunder och samhallet
— Kunder och medborgare ar ndjda med vara leveranser idag

Vi utvecklar framtidens tjanster

— Vi utvecklar framtidens hallbara och digitala tjanster tillsammans
med vara kunder.

Vi maste skapa en langsiktigt hallbar ekonomi

— Sjofartsverkets ekonomiska situation behover starkas vasentligt for
att klara leverera efterfragade och lagstadgade servicenivaer nu
och i framtiden.

é SJOFARTSVERKET




Sjofartsverkets andel av den genomsnittliga transport-
kostnaden for en 40’ container fran Rotterdam till Umea

@ SJOFARTSVERKET

* CombiPort-Férutsattningar, MariTerm AV 2013
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Vad far handelssjofarten for 100 kr?

Sjotrafik-
information
12 kr

Farledsavgifter
Lotsavgifter
Uppdragsintakter
Avgifter flyget
Anslag

Totalt

1 200 mnkr
570 mnkr
300 mnkr

70 mnkr
260 mnkr

2 400 mnkr




e ett :\Y treffarsverk och flnanS|eras t|II nastan 75 procent
= av avgifter fran handelssmfarten avglfterna ar viktiga for oss!

,:ﬁﬁﬁ?ﬁ’ T el
S e 4 > 100 % kostnadstackning

Farledsavglfter fartyg
Farledsavgifter gods
M Lotsavgifter

W Anslag

Ovriga externa intakter

rantabilitet

/ 25 %
soliditet

82 % kostnadstackning

SJOFARTSVERKET Diagrammet visar férdelningen for 2018




Systemet ska vara enkelt och sakerstalla vara forutsattningar

Passageraravgift

» Avgift baserad pa
antalet passagerare
ett fartyg
transporterar

Godsavglft
Avgift baserad pa
den vikt gods som
ett fartyg
transporterar

Anlopsavgift

» Avqift for att gora ett
anlop till svensk
hamn

() SIOFARTSVERKET

Beredskapsavgift
« Avqift for att tacka
stadigvarande
lotskompetens

Farledsavgift

utmed Sveriges kust

Startavgift

[

« Avgift for att tacka
de kostnader som
finns vid uppstarten
av en lotsning

Startavgift

Rorlig lotsavgift Rorlig lotsavgift

» Tidsbaserad avgift
for lotsning

Lotsrelaterade avgifter

Farledsrelaterade avgifter



Under de senaste tio aren har vi hallit nere avgiftsnivaerna
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Var ekonomiska formaga ar for lag och begransar oss
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Under 2008-2009 kom nya pensionsregler, lagkonjunktur, harda vintrar.
Under 2014-2016 gavs tillfalliga anslag totalt ca 900 mnkr mot avgiftshojningar.
Under 2017-2019 hojde vi avgifterna for att klara ekonomin.

.
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2018 utvecklade vi miljoincitamentet

Fore 2018

Styrning mot NOXx Styrning mot minskade utslapp till
(tidigare aven SOx) bade luft och vatten

SjoV skodter administrationen  Metodik och uppféljning genom CSI

80 miljoner budgeterat 80 miljoner budgeterat

() SJOFARTSVERKET
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Fler fartyg tog del av incitamentet men lagre summor
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Vad far Sjofartsverkets avgiftssystem for
miljdkonsekvenser?

Pia Bergdal, utredare, Trafikanalys



r TRAFIK
ANALYS

Miljokonsekvenser av

farledsavgifter resp. Frukostseminarium
Behov av stimulans till 12 juni 2019
omlastning

- tva regeringsuppdrag
Pia.Bergdahl@trafa.se



I MRadys
Regeringsuppdrag 2017 att analysera

miljokonsekvenser av nya farledsavgifter

» De ekonomiska incitamenten i modellen sma med risk for utebliven miljoeffekt.

« Ett bredare miljdindex, och en (an) mindre del miljodifferentierade avgifter, ger mindre incitament
an i tidigare modell.

» Fokusera mer pa avgiftsstyrning av faktorer som kan ge verkan

 Olika marknadssegment och okad risk finns for overflyttning av sjofart sarskilt i
kust- och narsjofart

* Avgiftsdifferentiera till forman for sarskilt konkurrensutsatt sjofart

» Rapporten Milibkonsekvenser av nya farledsavgifter (2017:9)

Trafikanalys - Presentationsnamn



. -’- TRAFIK
Regeringsuppdrag 2018/19 att ANALYS
framja intermodala transporter

« Syftet ar att hitta atgarder for att stimulera till att valja transporter som omfattar
sjofart och/eller jarnvag
» Analysera och beskriva kostnader for omlastning
» Beskriva atgarder i andra lander i Europa
* Foresla kostnadseffektiva styrmedel

« Rapporten En breddad ekobonus (Trafikanalys 2019:1)



Hog andel vagtransporter

Tabell 2.2. Andel av godsvikt och godsvérde inom olika kembinationer av trafikslag.

Avgaende

Andel vikt|  Andel vérde
Vag 61,7 61,9
Vag - sjéfart 1,3 2,8
Vg - sjéfart - vag 24 89
Sjcfart 12,3 71
Jarmvéag 57 2,1
Jarnvag - vag 0,2 04
Jarnvag - sjo 9.2 0.8
V&g - jamvag 02 05
Luftfart 0,0 0,3
V&g - luftfart - vag 0,0 14
Ovriga kombinationer 6,6 13,5
-darav huvudsakligt trafikslag: vag 35 95
Okant 0,2 0,3
Summa 100 % 100 %

Kélla: VFU 2016, Tab 1a, 1d.

Trafikanalys - Presentationsnamn
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Figur 2.7. Fordelning av transportvolym som kops in fran respondentens arbetsstille. Ar 2012-2018.
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Kélla: IVL Svenska Miljginstitutet, Chalmers och Géteborgs universitet, Transportinkopspanelen 2018.



I MRadys
Den intermodala marknaden har potential men

atgarder kravs

 Potential finns i
* Utnyttja stordriftsfordelar

« Samlastat enhetsgods
» Automatisering
« Okad betalningsvilja fér miljo? (Chalmers/IVL/GU Transportinkdparpanel 2016)

« Nya innovativa transportupplégg

 Kraver storre volymer over langre avstand
» Grundlaggande skillnader i marknadsvillkor, men..
« .. omlastningskostnader inkl avgifter har stor betydelse

Trafikanalys - Presentationsnamn 19



I MRadys
Forslag om en breddad ekobonus

« Utgangspunkt i dagens ekobonus ..

» .. till fler aktorer och fler trafikslag i transportkedjan

« .. fler typer av kostnader (drift, investeringar)

» .. Okad andel investeringsstod

« .. hansyn till miljoforbattrande atgarder

« .. flera foretag i transportkedjan kan ga samman om nya och forbattringar av
beflntllga transportupplagg
.. stodet ska komma transportkopare till del

Trafikanalys - Presentationsnamn 21



-r TRAFIK
ANALYS

Tack !

Las mer:
Trafikanalys rapport om miljoeffekter av nya
farledsavqifter

https://www.trafa.se/globalassets/pm/2017/pm 2017 9 miljokonsekvenser-av-nya-

farledsavqifter.pdf

Trafikanalys rapport om breddad ekobonus:

https://www.trafa.se/etiketter/transportovergripande/en-breddad-ekobonus-8190/

Pia.Bergdahl@trafa.se
Mobil 010-414 42 39

22


https://www.trafa.se/globalassets/pm/2017/pm_2017_9_miljokonsekvenser-av-nya-farledsavgifter.pdf
https://www.trafa.se/etiketter/transportovergripande/en-breddad-ekobonus-8190/

Internationell utblick: Hur gér man i Finland?

Mats Lofstrom, riksdagsledamot, Finlands riksdag



Farledsavgifter | Finland



Lagen om farledsavgifter

 Tillampas pa fartyg som bedriver handelssjofart pa finskt vattenomrade.

* Farledsavgift ska betalas nar ett fartyg anlander till Finlands territorialvatten fran
utlandet eller fran en finsk hamn till en finsk hamn.

e Syfte: att framja sadan sjofart som beaktar vinterforhallandena i Finland samt gynna
en miljovanlig sjofart och fartyg som regelbundet trafikerar Finland



e Hur farledsavgiften faststalls beror pa fartygets nettodraktiget, dvs. fartygets storlek och
isklass.

* Ju hogre isklass, desto lagre ar farledsavgiften.

*VVid beddmningen uppdelas fartygen enligt lagen i fyra olika fartygstyper, vilka ligger till grund
for utraknandet av farledsavgiftsbeloppet.

Passagerarfartyg
Kryssningsfartyg
Hbghastighetsfartyg
Lastfartyg



* Avgifterna kan nedstattas beroende pa fartygets lastningskapacitets utnyttjandegrad.
Avgiften for ett lastfartyg ar nedsatt med 75%, om lastningskapacitetens utnyttjandegrad
ar hogst 15% och nedsatt med 50% om utnyttjandegraden ar over 15% men hogst 30%.

* Ytterligare ges en frekvensldpsrabatt, dvs. avgift skall betalas endast under ett visst antal
fartygsanlop per ar, beroende pa fartygstypen.

*Systemet med farledsavgifter inbringar ca 40 miljoner euro per ar, vilka anvands i
huvudsak till att finansiera byggande av isbrytare.

 Farledsavgifternai Finland halverades 2015 och halveringen galler for tillfallet till 2020.



* FOr att kompensera for utrikeshandelns kostnader pa grund av att svaveldirektivet tradde i
kraft samt konkurenskraftavtalet.

* Halveringen av farledsavgifterna ger en arlig kostnadsbesparing for fartygstrafiken, och
darigenom naringslivet, pa ca 40 miljoner euro per ar jamfort med om avgifterna hade tagits
ut till fullt belopp.

*Malsattningen med att sanka farledsavgifterna ar att minska naringslivets, sarskilt industrins,
kostnadsbelastning och pa sa satt framja Finlands konkurrenskraft.

*Antti Rinnes regeringsprogram: ” Det nuvarande systemet med farledsavgifter inom sjofarten
ska bevaras for att sakra regelbunden sjofart till och fran Finland aret runt.”



Hur ser branschen pa avgiftssystemet och vad ar
sjo6fartens forslag?

Anders Hermansson, vice VD, Svensk Sjofart
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Farledsavgifterna ett centralt styrmedel!

Farledsavgifter ar ett unikt system.
Avgifterna paverkar:

— Konkurrenskraften for svensk (bas)industri.

— Sjotransporternas attraktivitet for transportkdparna

— Aven utbudet av sjétransporter paverkas
Infrastrukturkostnader (lots- och farledsavgift) har stor betydelse.
Vad talar vi om i kostnader:

Ex: Svensk rederi med 14 fartyg i snitt 3 anlop i manaden per fartyg.

Kostnad farledsavgifter totalt 2017 = 2.077.152 SEK

Kostnad farledsavgifter totalt 2018 = 5.941.320 SEK

Okning: 186%

vV VYl



‘ SJOFART

SWEDISH SHIPOWNERS ASSCCIATION

Farledsavgiften idag
— Konkreta exempel

Overflyttning av gods
Vanerntrafiken,
Thunbolagen

Kosthadsokningar av
farledsavgifterna samtlig
Vanerntrafik + 72% och
lotsavgifter + 87%

mellan 2017-2018.

Effekt minskning av
godsvolymerna till sjoss
med 17% i Vanern.
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Farledsavgifter- ett system pa tvars med de
politiska ambitionerna?

e Genomforda och planerade hojningar av farledsavgifterna

— Minskar andelen sjotransporter, pa vissa hall till och med kraftigt ex. i
Vanern.

— Paverkar konkurrenskraften for svensk industri

* Kraftigt forsamrade miljoincitament
— @GOr att kalkylerna for redan genomfoérda investeringar inte haller
— Forsvarar nya miljoinvesteringar och minskar takten i omstallningen



SWEDISH SHIPOWNERS ASSQCIATION

tldﬂ Overgang till batteridrift, ForSea
2 __ié---:i.' ;;;:E.:="'!H'm-r il Halften av fartygen (2 av 4 ) gar
g =t FORSER— s = 3 pé ol
Mellan 2016 till 2018 har
farledsavgiften okat fran 16 till

32 miljoner kronor

Miljorabatten har minskat fran
| 30% till mellan 2-10% av av
© ForSea totala kostnaden fér
farledsavgifter

Farledsavgiften idag
— Konkreta exempel
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Farledsavgiften idag
— Konkreta exempel

Overgang till Vind och LNG

Mellan 2017-2018, 6kning av
farledsavgifter med 47,9%

Viking Grace (hogsta
miljoklass) har fatt okade
kostnader med + 87,9% under
perioden.




Sjofartsverkets intakter fran farleds- och
lotsavgifter 2016 och 2018

2 000 000 000 kr

1800 000 000 kr

+9,3 %
lotsavgifter

1600 000 000 kr
1400 000 000 kr
1200 000 000 kr
+ 28,6 %

farledsavgifter

1000 000 000 kr

800 000 000 kr

600 000 000 kr

400 000 000 kr

200 000 000 kr

- kr

m Farledsavgifter 201 6 201 8

m Lotsavgifter

| tillagq till ovan siffror har Sj6fartsverket infort ytterligare
avgiftshéjningar fran 1 januari 2019 (enligt Sjéfartsverket + ca
50 miljoner).

Inkluderar vi det innebér det att Sjéfartsverket sedan 2016 tar ut
oéver 360 miljoner mer i avgifter fran handelssjofarten.

Miljorabatt
2018 ca. 40 miljoner

Intakter
farledsavgifter:
1205 miljoner

Miljorabatt

ca. 60 miljoner

2016

Intakter
farledsavgifter
937 miljoner
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Branschens synpunkter pa systemet

Ett underfinansierat sjotransportsystem:
— Langvarig underfinansiering av systemet
— Kostnadsovervaltring fran det allmanna till sjofarten
— Vintervaghallningen
— Stora investeringsbehov inom Sjofartsverket

Problem med (avgifts)modellen
— Miljéincitament
— Slar mot kust- och inlandssjofart
— Mer komplex och svarberbegriplig berakningsmodell an tidigare
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Branschens forslag

Fa ordning pa finansieringen av Sjotransportsystemet, ex genom att :
— Inkludera investering i och drift av isbrytarna i den nationella infrastrukturplanen

— Inkludera medel for drift och investeringar i syfte att halvera farledsavgiften ( i likhet med vad
som har skett i Finland.

Sakerstall att farledsavgifterna blir miljostyrande pa riktigt

Utvardera och omarbeta berdakningsmodellen for farleds- och lotsavgifter sa att den uppfyller de
politiska malen.

Infér en oberoende tillsyn over farleds- och hamnavgifter, sasom redan sker pa luftfartssidan.

Folj upp utvecklingen ex. genom ett regeringsuppdrag till Sjofartsverket att kontinuerligt
genomfora effektiviseringar och sanka kostnaderna for hela verksamheten.



Program

KI.08.00 Valkommen

Hur ser systemet ut, vad blir det fér konsekvenser
och vad ser verket framéver for utvecklingsbehov?
Katarina Norén, generaldirektor, Sjofartsverket

Vad far Sj6fartsverkets avgiftssystem fér miljékonsekvenser?
Pia Bergdal, utredare, Trafikanalys

Internationell utblick: Hur gér man i Finland?
Mats Lofstrom, riksdagsledamot, Finlands riksdag

Hur ser branschen pa avgiftssystemet och vad ar sjoéfartens forslag?
Anders Hermansson, vice VD, Svensk Sjofart

Fragor och diskussion — samtliga talare

KI.09.00 Avslutning




Tack!
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