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Hemstillan angdende behov av atgérder for att méjliggora for svensk specialsjofart

Regeringen har pa senare tid vidtagit valkomna atgarder f6r att starka forutsdttningarna fér att
bedriva rederiverksamhet i Sverige, inte minst inférandet av ett svenskt tonnageskattesystem utgér
en viktig dtgérd. Utvecklingen har inneburit att antalet svenska fartyg 6kat. Utdver centrala atgirder
som tonnageskatt har regeringen ocksa tagit initiativ till viktiga utredningar, s som
regelforenklingsforslag vilka i dag ligger pa regeringens bord. Bla tillvaxt ser fram emot det
kommande arbetet med dessa fragor som regeringen aviserat i Budgetpropositionen 2018.

Aven om mycket positivt har skett under senare 3r finns samtidigt en oroande utveckling inte minst
genom de rantebegrénsningsregler som inférdes fran arsskiftet 2019 vilka kraftigt forsvarar fér
investeringstung industri, s3 som rederier. En annan mycket oroande utveckling ar férutsdttningarna
for specialsjéfarten som gar pa tvdrs emot de intentioner som regeringen visat pa. Fartyg som
bedriver specialsjéfart har inte kommit att inkluderas i nettomodellen, trots att regeringen fér nagra
ar sedan d@ndrade férordningen om sjofartsst6d just i syfte att méjliggora for dessa fartyg att erhalla
sjofartsstdd. Utvecklingen hitintills har bl.a. inneburit att fartyg som tidigare lag under svensk flagg
avvecklas och nya specialfartyg flaggas i andra lander. Utvecklingen &r sarskilt oroande da flera av
dessa fartyg utfér uppgifter som har en direkt baring pa den svenska formagan att kunna fullgéra
vissa uppgifter i handelse av en férdndrad hotbild, exempelvis att kunna laga kabeliférbindelser eller
genomfora bogsering. Pa motsvarande sitt dr det djupt oroande att Sverige inte sidkerstiller att det
finns férutsdttningar att anvdnda svenska fartyg for inhdmtning av sekretesskyddade djupdata.

Nyligen beslutade Skatteverket att avsld en ans6kan om sjéinkomst for ett specialfartyg med
motiveringen att specialsjofart inte dr att betrakta som sj6transport och saledes inte kan komma i
fraga for sjdinkomst i enlighet med reglerna i inkomstskattelagen. Beslutet &r i linje med den
tolkning som Hogsta férvaltningsdomstolen tidigare avseende begreppet sjétransport. Fartyget kan
dédrigenom inte heller komma i fraga for sjofartsstd, da ett beslut om sjéinkomst ar en férutsittning
for att erhdlla sjofartsstéd. Med ett sddant beslut &r det i praktiken oméijligt fér rederiet att
konkurrera med utldndska akt6rer. Den svenska utvecklingen gar darmed pa tvérs med den
utveckling som sker i vara grannlander och inriktningen fran EU vad avser denna typ av sjofart.

Sverige har i grunden mycket goda forutsattningar att utveckla specialsjofarten, vilka ofta bygger pa
en hog grad av teknisk specialisering ombord i kombination med rederiverksamhet. | Sverige finns
bada delarna. Anvdndningen av véra havsomraden kommer att 6ka framgent och med detta olika
typer av specialiserade sjofartstjanster. Det kan handla om energiproduktion, férsvarsverksamhet,
undersdkningsverksamhet etc. Ofta har verksamheten ocksa kopplingar till produktion i land, dir det
kan handla om specialister i land som driver utvecklingen som i fallet med sjomatning eller
kopplingar till utveckling kopplad till industriell produktion som i fallet med sjckablar. Med de goda
forutsdttningar som Sverige har finns férutsdttningar att ta marknadsandelar inom omradet. Utéver
de uppenbara mdéjligheterna detta innebdr for svenska teknikféretag och rederier att bidra till jobb
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och tillvdxt i Sverige innebdr utvecklingen dessutom en mdjlighet att skapa arbetstillfillen i
kustomrddena. En utveckling som &r avgérande for att sdkerstdlla en levande kust och skérgérd.

Sverige har dessutom varit drivande i arbetet med att sdkerstdlla en hallbar utveckling vad avser
anvéandningen av vara hav internationellt. | takt med att nya verksamheter utvecklas till havs &r det
av avgdrande betydelse att det finns svenskt kunnande inom dessa omraden om Sverige med
trovdrdighet och effektivitet ska kunna paverka den internationella utvecklingen. Utéver detta finns
ocksd som redovisats ovan andra viktiga skl for Sverige att sidkerstilla att det finns denna typ av
fartyg under svensk flagg.

Mot bakgrund av att den svenska specialsjéfarten i princip haller pa att forsvinna under svensk flagg
dr det angeldget att regeringen skyndsamt vidtar atgarder for att behalla befintlig verksamhet i
landet och kunna attrahera delar av den tillvéxt som sker inom omradet. Det senare sérskilt i ljuset
av att rationaliteten av att flytta tillbaka verksamhet som en gang lamnat Sverige dr begrinsade.

| syfte att skapa forutsattningar f6r att utveckla specialsjéfarten i Sverige hemstiller B3 tillvixt om
tre dtgdrder som dr sdrskilt angeldgna fér att vianda utvecklingen:

Séikerstdll att nettomodellen fungerar fér specialsjéfarten

Den svenska nettomodellen &r i grunden en vl fungerande modell och bdr dels &terstillas till sin
ursprungliga nivd, dels maste atgarder vidtas for att sdkerstélla att modellen fungerar for rederier
som bedriver specialsjofart. Nettomodellen bygger pa att rederier initialt beviljas sjdinkomst for ett
specifikt fartyg, forst darefter kan rederiet komma i fraga for sjéfartsstéd. Mot denna bakgrund
behdver inledningsvis en justering goras i inkomstskattelagen, genom ett fortydligande om att
utdver “traditionell handelssjofart” sa ska dven "specialsjéfart” omfattas. En sddan dndring kan
inforas i 64 kap. 5§ inkomstskattelagen. Vidare bor den geografiska avgrinsningen tas bort, eftersom
det for sdval rederier som den enskilde sjomannen ofta kan vara svart att avgéra exakt i vilken fart
fartyget kommer att ga.

Utbver ovan féreslagen justering i inkomstskattelagen behdver det sakerstallas att specialfartyg
utifran de forutsattningar som rader i respektive segment kan erhalla sjéfartsstod.
Inkomstskattelagen och Férordningen om sjofartsstéd maste helt enkelt fungera vil tillsammans och
tillampas pa ett sdtt som sakerstaller lagstiftarens ambitioner pd omradet. | denna del férordar Bl&
tillvéxt att det direkt i férordningen om sjéfartsstod dessutom anges att de fartyg som kan komma
ifraga for sjofartsstod motsvarar de som omfattas av EU State Aid Guidelines avseende sjofarten.
Syftet med en sddan @ndring &r inte minst att undanrdja oklarheter kring vilka fartyg som kan vara
aktuella och undvika langa och utdragna réttsprocesser, vilket i manga fall blivit féljden av dagens
reglering. Pa motsvarande satt vore en I6sning med forhandsbesked ndgot som markant skulle
underldtta fér branschen vid nyinvesteringar.



& d
@ BLATILLVAXT

Utveckla det svenska tonnageskattesystemet

Sverige inforde 2017 ett tonnageskattesystem. N&r systemet introducerades visste man att det var
striktare i flera avseenden &n i vara grannldnder och avsikten da var att testa det fér att vid behov
gora justeringar. Systemet dr i grunden bra men behdver utvecklas for att skapa forutsdttningar inte
minst for specialsjéfart och undvika att svenska rederier diskrimineras fran att lamna anbud pa trafik
i Sverige, vilket ar fallet med nuvarande regelverk. For att dtgdrda detta behéver en justering goras
dels av vilka verksamheter som kan komma ifrdga fér tonnageskatt, dels kring i vilken fart fartygen
far ga. En annan angeldgen fraga i denna del &r att se 6ver storleksbegransningen for fartyg som kan
ingd i systemet. Slutligen behdver en Gversyn ske for att méjliggdra for befintliga fartyg och rederier
att komma in under det svenska tonnageskattesystemet, da det idag dr enklare att flagga ut och ga
in under motsvarande system i en annan stat @n att komma in under det svenska systemet.

Uppdra at Transportstyrelsen att sérskilt se éver férutsittningarna fér specialsjéfarten

Sverige har fa fartyg inom specialsjéfarten och ett relativt sett litet antal sjoman som arbetar inom
omradet. En uttalad ambition att fa in fler fartyg inom denna kategori kommer darfér med
nodvandighet att krdva att myndigheten vidtar atgarder och utvecklar tekniskt kunnande och
kunskap om specialsjofartens specifika férutsattningar. BIa tillvdxt féresldar mot denna bakgrund
dven att ett uppdrag ldggs till Transportstyrelsen att se 6ver och vidta atgarder for att utveckia
forutsdttningarna for specialsjofart i Sverige. En sadan uppgift handlar om en langsiktig satsning fran
svensk sida och bor darfér |6pa 6ver flera ar och inkludera flera olika omraden for att successivt
utveckla forutsdttningarna i Sverige. Tdnkbara omradden som kan behdéva inkluderas inom ramen fér
ett sadant uppdrag ar tilldmpning av tekniska regler (nationellt och internationellt), reglering av de
verksamheter som fartygen bedriver inom ramen for det internationella arbetet, miljékrav for bade
fartygen och fér verksamheten som bedrivs ombord, samt behorighets- och bemanningsfragor. | den
senare delen finns dessutom ett stort behov av att vidta atgédrder pa bred front for att méta den
brist pa sjéfolk som identifierats.

Parterna inom BIa tillvdxt vill i ssmmanhanget understryka vikten av att vidta skyndsamma atgérder
inom omradet for att sdkerstélla kvarvarande verksamhet. BIa tillvaxt ar vid behov berett att bidra i
arbetet med ovanstdende fragor, bdde med ytterligare underlag och i eventuella referens eller
expertgrupper som skulle kunna behvas for atgardernas snara genomférande.

Parterna}? tillvaxt genom
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