Infrastrukturminister Tomas Eneroth
Néaringsdepartementet
103 33 Stockholm

Bekymmersam utveckling av regelinfrastrukturen inom transportomradet

Infrastrukturfragorna lyfts kontinuerligt fram som en nyckelfraga for att I6sa saval utmaningar inom
transportpolitiken som avgdrande for naringslivets tillvaxt. Vi delar uppfattningen att satsningar for
att utveckla var infrastruktur ar otroligt viktiga. Val fungerande transportlésningar dr dessutom
avgorande for ett land som Sverige med en stor exportorienterad industri. Politiskt sett finns idag en
bred enighet om betydelsen av dessa investeringar - aven om vi inser att det naturligtvis kan finnas
olika uppfattningar om prioriteringen mellan olika satsningar. Utover infrastrukturen spelar
naturligtvis dven de fartyg och fordon som anvands en vital del tillsammans med informationsfléden.

Vara medlemmars dagliga verksamhet styrs dock ocksa av en mangd lagar, férordningar och
foreskrifter som sammantaget utgor det svenska och internationella regelverket. Reglerna utgor ett
ramverk for vad som ar mojligt, satter granser genom miniminivaer och stéller krav pa branschen -
detta ar alla viktiga delar av den regelinfrastruktur vi lever under. Inom vissa trafikslag ar inslaget av
EU-reglering och internationella regler betydande och i vissa delar &r den nationella radigheten
begrdnsad. Det ar dock den helhet som nationella och internationella regler gemensamt utgor som
ger forutsattningarna for svenska transportforetag att bedriva och utveckla sin verksamhet.
Regelverket inom transportomradet satter dairmed ramarna. For foretagen inom transportomradet
ar regelverket darmed ofta en lika viktig del som den fysiska infrastrukturen.

Vil fungerande regelverk ar helt avgérande for att var verksamhet ska fungera pa ett effektivt och
hallbart satt. Det driver ocksa innovation, hallbara transporter och skapar férutsattningar for
likvardiga konkurrensvillkor for branscherna. Trots detta upplever vi att engagerad regelutveckling
alltfor ofta asidosatts. Samhallet star infor betydande utmaningar inom miljo- och hallbarhet,
kapacitet och konkurrenskraft dar regelramverket ar en avgdrande faktor for svenska féretag
verksamma inom sjofart, luftfart, vag- och jarnvagstransporter.

Pa det stora hela gor svenska myndigheter och Regeringskansliet ett bra arbete med att underhalla
denna regelinfrastruktur. Regeringen och myndigheterna varnar dven svenska intressen i
forhandlingarna inom EU och globalt inom FN. Internationellt ar Sverige dessutom en starkt
bidragande faktor till att vi nar langre samt 6kar miljomedvetenheten och sdkerheten. Vart
nationella regelverk dr dessutom ofta tydligt och fran branschen kan vi se att myndigheter dagligen
arbetar med att implementera internationella regler. Kvaliteten i och resurssattningen av Sveriges
EU-regelarbete ar dock varierande och i samband med Storbritanniens uttrdde kommer vi dessutom
att férlora saval en potentiell allierad som stdd i analys och strategisk positionering.

En mycket oroande utveckling ar emellertid att vi under en langre tid kunnat konstatera att
myndigheterna trots stora insatser inte hinner med att utveckla regelinfrastrukturen, utan i princip
har fullt upp med att implementera EU:s regler. Vi kan ge otaliga exempel pa bra utredningar som
inte genomfors utan istallet hamnar pa hyllan. Inte av skilet att det ar nagot fel pa férslagen utan
enbart av det faktum att det saknas resurser for att genomféra dem i svensk ratt. Pa motsvarande
satt har det under en lang foljd av ar saknats resurser for att ta de stora greppen att modernisera, se
over och utveckla lagstiftningen for att pa allvar ge forutsattningar att anvanda ny teknik eller
forbattra forutsattningarna fér en snabb och enkel implementering av internationella regelverk.



Listan over centrala regelstrukturer som behdéver ses 6ver och moderniseras kan goras lang. Tre
exempel ar fartygssakerhetslagen, luftfartslagen och den redan féreslagna 6versynen av jarnvagens
organisation.

Vara medlemsforetag onskar inte nddvandigtvis fler regler - men daremot béattre regler och regler
som ligger sa nar EU och internationella regler som mojligt. En marklig situation uppstar nar vi tidvis
maste konstatera att kostnaderna for naringslivet for att man inte far till stand en viss regel eller far
internationella regler pa plats tillrdckligt fort innebar att foretagen drabbas av kostnader som vida
overstiger kostnaderna for att genomfora sjalva regeldandringen.

En degraderande regelinfrastruktur ar lika allvarlig som minskade investeringar i spar, vagar,
hamnar, flygplatser eller annan kritisk infrastruktur. Under en ldangre tid har vi observerat att denna
utveckling inte hinns med inom Regeringskansliet i tillracklig takt for att tillférsakra att svenska
foretag inom transportsektorn kan agera for att sakerstalla konkurrenskraft, utveckla nya
logistiklésningar och bidra till att méta samhallsutmaningarna.

Mot denna bakgrund vill vii och med bildandet av det nya Infrastrukturdepartementet sarskilt lyfta
behovet av att underhalla och utveckla regelinfrastrukturen inom transportomradet. Det handlari
allt vasentligt om sjalva grundférutsattningarna for vara svenska foretag oavsett om vi talar om
naringslivets ramvillkor eller konkreta regler inom t.ex. miljo- eller sdkerhetsomradet. Utvecklingen
ar oroande och varje dag som gar innebar att Sverige tappar i konkurrenskraft. Kostnaden for att
tillférsakra Regeringskansliet och myndigheterna ratt bemanning och utvecklingsresurser utgor
dessutom en brakdel av kostnaden for infrastrukturatgarder.

Var uppmaning till regeringen ar darfor att tillfoérsakra resurser for att utveckla och komma i kapp
med utvecklingen ocksa av regelinfrastrukturen, i syfte att ge svenska féretag inom sjofarts- och
luftfartsomradet, samt vag- och jarnvagsomradet forutsattningar att fortsatt utvecklas och véaxa. |
mangt och mycket handlar det om progressiva atgarder for att skapa forutsattningar for
ansvarstagande svenska foretag och dessa foretags mojligheter att moéta konkurrensen. Inte minst
fran mindre seridsa aktorer. Praktiskt skulle detta exempelvis kunna genomféras dels som en
generell anslagsdkning till det nya Infrastrukturdepartementet i detta syfte, dels en sarskild satsning
under fem ar foér att komma i fatt och paborja arbetet med kraft. Mot bakgrund av att Sveriges
konkurrenskraft ar satt under press vill vi understryka behovet av skyndsamma atgérder.

Vi skulle ocksa foresla ett mote for en diskussion kring behoven och vagen framat i denna trangande
fraga. Fran branschens sida ar vi beredda att bidra i arbetet dar sa ar mojligt.

f— —
&/ =
Anders Hermansson Ulf Perbo Bjorn Westerberg Rickard Gego
Néringspolitisk chef Naringspolitisk chef vd vd
Svensk Sjofart Transportforetagen Branschféreningen Sveriges Akeriforetag

Tagoperatorerna



