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Sjofartsverkets nya avgifter hotar sjofarten

Sjofartsverket aviserar tva stora féréndringar av de farledsavgifter som handelssjéfarten betalar till verket. Fér det férsta
kommer det redan nasta ar inféras en generell hdjning av avgifterna fér att tacka ett minskat statsanslag till Sjéfartsverket.

For det andra kommer det inféras en ny avgiftsmodell fér farledsavgifter som géaller frdn och med 2018.

- Det minskade anslaget frén staten ar mycket bekymmersamt fér svensk arbetsmarknad, samhallsekonomin, svensk
konkurrenskraft samt klimat- och miljépéverkan. Att regeringen nu véljer att inte finansiera exempelvis isbrytning
noterades d& budgeten lades fram i férra veckan. Vi @r naturligtvis inte néjda med detta. Vi anser att regeringen snarast
behéver finna andra vagar for att flytta gods till sjéfarten, gérna utifrén miljdperspektivet dé vi ar ett mycket klimatsmart
transportslag. Ett konkret férslag ar att regeringen motfinansierar den del som ndringen idag sjalva lagger pé
miljédifferentieringen genom farledsavgifterna (idag ca.70 miljoner). Detta skulle ge direkt effekt och sékert hamna hos

den sjofart som ar och vill bli mer grén, sdger Pia Berglund, vd Svensk Sjéfart.

Regeringen har tagit fram en maritim strategi med mal att skapa EU:s bdsta regelverk och har dven gett Sjéfartsverket i
uppdrag att underséka hur man kan starka kust- och narsjéfartens konkurrenskraft. Regeringen har Gven gett
Sjofartsverket i uppdrag att se hur man kan starka sjéfartens konkurrenskraft. Men beslutet om héjningar av avgifter

stGmmer inte 6verens med den breda politiska ambitionen, menar Berglund.

- Féreningen Svensk Sjéfart ar positiva till de nationella och internationella politiska ambitioner som finns fér att stérka
sjofartens konkurrenskraft. Det @r avgérande fér att fa till fler klimatsmarta transporter. Transportsektorn stér idag fér en
tredjedel av véra klimatutslapp, om vi kan f& éver fler transporter till sjévégen kan vi géra stor skillnad fér utsléppen. Men
det kraver att vi har méjlighet att prismdssigt konkurrera med andra transportslag, séger Pia Berglund. D& &r stora
avgiftshdjningar inte ratt vag att gé.

Sjéfartsverket ar ett affdrsverk med ett rantabilitetmdl, det innebér att myndigheten mdste gd med vinst och leverera
overskott till staten. Farledsavgiften finansierar Sjofartsverkets verksamhet, samtidigt som majoriteten av EU:s Iander inte
har né&gra statliga farledsavgifter. Féreningen Svensk Sjéfart féreslar att regeringen, for att kompensera det minskade

anslaget till Sjéfartsverket, tar bort eller i alla fall minskar Sjéfartsverkets avkastningskrav.

- Det &r inte rimligt att staten stéller héga vinstkrav pad en myndighet samtidigt som man minskar dess anslag. Verket maste
darfér éka sina intdkter genom att héja avgifterna och pa sd satt forsdmra sjéfartens konkurrenskraft. Vi ar bekymrade

Sver att ena handen inte vet vad den andra gér, avslutar Pia Berglund, VD, Svensk Sjéfart.

Den nya avgiftsmodellen, som ska trada i kraft 2018, har dessutom kritiserats fér att inte ge de miljéstyrande effekter
Sjoéfartsverket uttrycker som en ambition med det nya systemet. En majoritet av remissinstanserna har uttryckt oro fér att
aven har blir effekterna minskad konkurrenskraft fér sjéfarten och synpunkter har dven framférts pd
framtagandeprocessen och brister i konsekvensanalysen. Svensk Sjéfart hoppas nu att Sjéfartsverket lyssnar pd kritiken om

tillsammans med aktérerna jobbar fram en ny modell som stdarker de rederier som redan har gjort stora miljinvesteringar.
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