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Sjofartsverkets nya avgiftssystem hotar miljon och
den politiska intentionen att flytta gods fran land till vatten

Svensk Sjofart &r en branschorganisation for svensk sjofartsnéring och representerar ett 60-tal rederier med verksamhet 6ver hela vérlden. Den
svenska sjofarten &@r en del av det europeiska sjofartsklustret som kontrollerar drygt 40 procent av varldshandelsflottan. Mer &n 90 procent av
Sveriges utrikeshandel gar via sjofarten. Det svenska sjofartsklustret sysselsatter cirka 100 000 personer och ar en samhallsekonomiskt mycket
betydelsefull naring i sig sjalv.

Vi stédjer miljodifferentiering av farledsavgifterna

Svensk Sjofart har lange stott en kraftig miljodifferentiering av farledsavgifterna for att premiera miljovanlig sjofart. Tyvarr visar
berdkningar att Sjofartsverkets nya beslutade avgiftssystem inte ar tillrackligt for att motivera investeringar i och drift av
miljoforbattrande atgarder. Svensk Sjofart har lang erfarenhet av miljdarbete och medlemmarna arbetar intensivt med
miljéfragorna. | manga fall ar de i teknikutvecklingens framkant globalt sett. Vara medlemmar har aldrig forvantat sig att
Sjofartsverket ska stodja sjélva investeringsfasen for vara miljdinvesteringar men daremot att de ska bidra till de dagliga
mordtterna och motivera snarare an straffa early movers.

Nytt avgiftssystem hotar sjétransporter och politiska mal

Berékningarna visar att det nya avgiftssystemet leder till hojda avgifter och darmed 6kade intékter for Sjofartsverket. Incitament
till att anvanda installerad miljoforbattrande utrustning foérsvinner, sd som exempelvis redan installerade katalysatorer, med
foliden att katalysatorer kommer att stingas av pa bekostnad av miljon. Svensk Sjofart menar att Sjofartsverkets
internekonomiska mal, vilket inkluderar ett krav pa avkastning till staten, aterigen har fatt styra utformningen av avgiftssystemet.
Viljan att minska klimat- och miljopaverkan och flytta gods fran vag till vatten forefaller bara varit ett spel for gallerierna!
Sjofartsverkets beslut forsamrar forutsattningarna att frakta mer gods pa vattenvagen. Samtidigt har Sjofartsverket i uppdrag av
regeringen att analysera utvecklingspotentialen for inlands- och kustsjofart i Sverige inklusive dess hinder.

Allvarliga brister i konsekvensutredningen

Svensk Sjofart har tillsatt en expertgrupp i frdgan. Gruppen har bred representation av olika fartygs- och trafiksegment.
Berékningar av det nya avgiftssystemet har utférts och analyserats med hég nogsamhet. Vi havdar att de siffror som presenteras
i konsekvensutredningen &r direkt felaktiga. Motsvarande berakningar pa vara medlemmars fartyg visar andra siffror och i flera
fall betydligt hojda avgifter! Vi saknar delar i konsekvensutredningen géallande milj6-, trafiksékerhet- och halso- och regionala
aspekter samt konkurrens mellan transportslagen. Vidare saknar vi en analys 6éver hur sjofartens, men ocksa svensk
konkurrenskraft generellt, paverkas om isbrytningen inte skattefinansieras sdsom Sjofartsverket beraknat och avgifterna darmed
hojs ytterligare 15 procent.

Sjofartsverkets dialog brister

Det ar mycket olyckligt att Sjofartsverket inte bjudit in till samrad under processen. Manga fundamentala misstag hade da kunnat
korrigeras i tid. Vi har forslagit enkla &ndringar for att narma oss de klimat- och miljoeffekter samt den dverflyttning av gods till
sjo som vi upplever att regeringen och riksdag driver. Vi har under manga ar aktivt drivit pa fér en vidareutveckling av
Sjofartsverkets farledsavgifter och hamnarnas avgifter vilket inte minst har visats genom ett antal parti6verenskommelser mellan
Sjofartsverket, Sveriges Hamnar och Svensk Sjofart. Vi har dven i denna process i flera fall forsokt sta Sjofartsverket bi, men
har upplevt processen som stangd. Detta ar férvanande med tanke p& samarbetet som drivit miljoutvecklingen under manga ar.

Regering och riksdag maste reagera nu!

Vi férvantar oss nu att politikerna reagerar da en myndighet tydligt styr bort frin malet att 6ka gods och passagerare pa vara
vattenvagar. Sjofartsverket har inte anvant "sjofartsmiljarden” for att minska sina kostnader som avsikten var. Som konsekvens
av att kostnadsmassan kvarstar eller har okat kravs 6kade farledsavgifter. Beslutat system leder samhallet at fel hall. Féreningen
ar bekymrad over att anslag till isbrytningen kommer att tas bort. Isbrytningen bor skattefinansieras pa samma séatt som sker pa
vagsidan. Vi vill att regeringens ambition om att skapa "EU:s basta regelverk for sjofart” sdsom beskrivet i regeringens Maritima
Strategi fran 2015, paskyndas med malet att avlasta landinfrastrukturen, ge likvardiga konkurrensvillkor med andra lander samt
mota framtida utmaningar. Sjofartsverkets nya avgiftssystem gar tvart emot den politiskt breda ambitionen!

Svensk Sjofart menar att politiker nu behdver ta krafttag och styra mot de mal de sjalva satt upp avseende
mer gods till sjoss och minskad klimatpaverkan. Darfér behdver politiker ta i fragan om Sjofartsverkets
finansiering. De svenska farledsavgifterna ar en konkurrensnackdel for handelssjofart pa Sverige och for
svenskt naringsliv da majoriteten av EU:s lander inte har nagra statliga farledsavgifter. Det ar orimligt att
handelssjofarten betalar ett avkastningskrav till staten genom farledsavgifter.
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