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Hemstillan om uppfoljning av genomforandet av det utokade sjofartsstédet

Som en del av att stirka svensk sjofarts konkurrenskraft vidtog den tidigare regeringen en rad
dtgirder, bl a ett utskat sjofartsstéd och en utredning om tonnageskatt. Detta gjordes for att
bidra till konkurrensneutralitet f6r svensk sjofart gentemot omvirlden.

Den 1 juni 2014 tridde férindringar ikraft i Férordning (2001:770) om sjofartsstdd genom
SFS 2014:232. Syftet med detta var att kunna inkludera nya sj6fartsverksamheter i det svenska
sjofartsstodet som t ex sjomitningsverksamhet, bogserbdtsverksamhet, kabelliggningsverk-
samhet och mudderverksamhet. Detta dr i minga fall f6r Sverige nya typer av sjéfart dir
svensk sjofart genom sin kunskap, kompetens och innovationsférmaga kan ta en plats i den
tuffa internationella konkurrensen och dirmed dven skapa nya arbetstillfillen.

Denna ut6kning av stédet till nya verksamheter vilkomnades av sjéarbetsmarknadens parter
liksom av berérda rederier som linge 6nskat se denna férindring. Den nya lydelsen av 2 § i
Férordning (2001:770) &terges nedan.

2 § Sjofartsstod limnas 12l fysiska och juridiska personer samt till partrederier som bar eller har baft sjsmén
anstillda for arbete ombord pa svenskregistrerade fartyg under forutsittning att

o fartygel i sin naringsverksambel anvinds i trafik som dr utsatt for internationell konkurrens pa sjo-
[fartsmarknaden,
®  fartyget inte dr registreratl i nagot annat register an det svenska,

o uthildningsplatser stills till forfogande ombord pa fartyget enligt Transportstyrelsens foreskrifter eller
besiut i enskilda fall, och

® et finns tillrickliga forsdakringar for fartyget och dess drift.

Villkoren i forsta stycket mdste vara uppfyllda under minst en manads sammanbdngande tid for att sjofarts-
$tid ska limnas. Sjofartsstod lamnas endast for tid ndr villkoren dr uppfyllda. For bogserbitar och mudder-
verk midste verksambeten under mer dn halva stodperioden nigira sjitransport. Forordning (2014:232).

Tyvirr har inte regeringens intentioner att utdka sjéfartsstodet till nya typer av fartygsoperat-
ioner fitt effekt i praktiken. Parternas uppfattning ér att de problem som uppstdtt beror pa
Delegationen for sjofartsstods (Delegationen) tolkningar av den nya skrivningen av 2 § i For-
ordningen om sjofartsstdd. Dessa dr av den art att de omdjligt kunnat férutses av vare sig lag-
stiftaren eller sjarbetsmarknadens parter.

Delegationen har bla. uttalat att:
e  Omett foretag viljer att frakta sina produkter p3 egna fartyg ir dessa inte utsatta for

internationell konkurrens varfor stod inte skall utgd. Om foretaget diremot later ett
rederi frakta produkterna sker en upphandling av trafiken i internationell konkurrens



varfor sjofartsstod skall utges.

e Ett fartyg som mellan tvd uppdrag ligger till kaj och som beviljar delar av besittningen
att pd sin intjinade betalda ledighet & limna fartyget ndgra dagar inte ar 1 trafik (som
ir utsatt f6r internationell konkurrens). Det hir fir som {6]jd att Delegationen anser
att fartyget inte uppfyllt villkoren under minst en minads sammanhingande tid. Detta
trots att fartyget finns tillgingligt for marknaden, att de ilandvarande besittningsmed-
lemmarna p4 ndgon timmas varsel kan komma ombord igen och att rederiet har fulla
kostnader for hela besittningen. Enligt Delegationen ir ett fartyg endast i trafik medan
det har uppdrag. Branschens uppfattning ir att s3 linge ett fartyg 4r klassat i nir- eller
fjarrfart, har en sikerhetsbesittning anstilld och ir tillgingligt {6r marknaden ir farty-
get i trafik.

Sjofartens beskaffenhet gor att ett fartyg som ir 1 trafik inte alltid 4r engagerat i t ex
hamnoperationer eller sjéresa. Det férekommer ofta att fartyg ligger stilla till sjéss som
fraktsdkande i vintan pd order. Andra exempel pa niir fartyg som ir i trafik kan bli stil-
laliggande kan t ex vara nir ett fartyg hamnar pd demurrage p g a last- och/eller far-
tygsanhopning i hamnar, inte kan limna en hamn efter lastning eller lossning p g a
strejk bland lots- och/eller bogserbdtspersonal mfl, hindras att limna en hamn p g a
krigshindelser, kvarhills p ¢ a myndighetsdtgirder, beslagtas av pirater mm.

Att det enlige 2 § sista stycket 1 {érordningen endast dr bogserbdtar och mudderverk
som har ett seglationskrav bortser Delegationen frin.

e Enligt 1 §if6rordningen limnas Sjéfartsstod till arbetsgivare for skatt pd sjoinkomst
och fér arbetsgivarens kostnader fér arbetsgivaravgifter och allmin 16neavgift. Trots
att Skatteverket uttalat att vintetidslon under vissa f6rutsittningar ar att betrakta som
sjoinkomst véljer Delegationen att bortse frin detta med hinvisning till att uttalandet
bara dr en uppfattning frén en enskild tjinsteman. Detta trots att det ir en rittslig ex-
pert pd Skatteverkets rittsavdelning pd huvudkontoret som explicit uttalar sig pd ver-
kets vignar.

e Innan férindringarna i férordningen tridde i kraft beviljades kirnbrinsleavfallsfartyget
Sigyn under hela sin tid sjofartsstéd. Dess eftertridare Sigrid beviljas inte st6d med
hinvisning till att det inte dr utsatt f6r internationell konkurrens.

Utdver att den utdkning som tidigare regering infort fitt den effeke som efterstrivats har
dessvirre ovanstiende tolkningar dven lett till att fartyg som tidigare aldrig har ifrigasatts
nu har erhillit ligre stod dn tidigare eller helt forlorat sitt sjéfartsstod.

Vi, sjarbetsmarknadens parter, inser att det inte alltid ir litt f6r Delegationen att forstd
hur sjofartsbranschen fungerar. For att bredda sjéfartskompetensen i Delegationen hem-
stiller vi om att Delegationen snarast tillférs ledamot med kommersiell sakkunskap 1 sj6-
fartsfrigor.

Avsikten med férindringen av férordningen var att utdka kretsen som kan erhlla sjéfarts-
stdd och inte att inskrinka ritten f6r de som tidigare var berittigade till stéd. Darfér hem-
stiller sjparbetsmarknadens parter att Regeringen skyndsamt antingen utférdar tillimp-
ningsanvisningar eller férindrar ordalydelsen 1 férordningen s att det klarare framgdr vilka
fartyg som ir stédberittigade och under vilka {6rutsittningar.



Vi 6nskar i detta sammanhang dven peka pd den utveckling som sker gillande mindre spe-
cialfartyg 1 nischbranscher diar man t ex frakear arbetare, material och férédenheter ut till
vindkraftsparker eller sjomitningsfartyg. Detta dr en nisch som vixer och dir det hiller p3
att etableras ett spinnande kluster i Sverige. Exempel pd sidana féretag dr Marin Mittek-
nik och Northern Offshore Services (NOS). I och med att dessa fartyg ofta har en brutto-
driktighet under 100 hemstiller vi om att 64 kap. 3 § i inkomstskattelagen dndras s8 atc
dven fartyg om minst en bruttodriktighet om 20 istillet f6r 100 kan omfattas av sjoin-
komst och dirmed vara stddberittigade. Detta skulle leda till analogi med férhllandena i
Danmark, ett land dir f6r 6vrigt ménga av NOS * fartyg tvingats flaggas av detta skil.
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