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Föreningen Svensk Sjöfart (FSS) är tacksam över att ha beretts möjlighet att ta del av och 
inkomma med synpunkter på rubricerad remiss. FSS väljer att bara kommentera det som vi 
menar har bäring på sjöfarten.  
 
FSS är menar att den, ur ett sjötransportsperspektiv positiva överflyttningseffekt, som enligt 
PM:et skulle uppstå till följd av kostnadshöjningar för lastbilstrafiken skulle vara små. Denna 
effekt omnämns i PM:et då man skriver ”Om det blir dyrare att transportera gods på väg 
kommer det också att ske en viss överflyttning av godstransporter från väg till järnväg och 
sjöfart, vilket minskar de negativa effekterna av lastbilstransporter.”. FSS menar att den 
negativa effekten på svenskt näringslivs konkurrenskraft och på de totala transporterade 
volymerna gods skulle troligen vara mer omfattande. Ett ökat skatteuttag skulle, via ökade 
logistikkostnaden, därför vara negativt även för sjöfartens totala volymer.  
 
Den i PM:et nämnda geografiska differentiering skulle ha viss möjlighet att leda till en 
överflyttning men även den torde vara begränsad. FSS menar därför att det är felaktig logik 
att generellt hävda att ökade avgifter för åkerinäringen inte kan motiveras med att det leder 
till överflyttning till sjöfarten.  
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FSS är mycket positiva till initiativ som leder till ett mer hållbart transportsystem. Härvidlag 
är såväl piskor som morötter viktiga. Men de måste användas på rätt sätt. Är målet 
hållbarhet och konkurrenskraft bör fokus vara att minska sjöfartens kostnadsmässiga 
pålagor såsom farleds- och lotsavgifter samt kostnader för isbrytning. Det är, ur ett 
sjöfartsperspektiv, långt viktigare att arbeta med att skapa konkurrensfördelar för sjöfarten 
snarare än konkurrensnackdelar för vägtransporter. Då bidrar vi till miljö-, transport- och 
näringspolitiska mål.  


