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SJOFARTEN

Svensk sjoéfart ar en viktig motor fér den svenska industrin. Redan
idag transporteras cirka 90 procent av Sveriges handel via
sjofarten. Det dar en siffra som med stor sannolikhet kommer att
6ka med tanke p& att sjoétransporter dar effektiva, sdkra och
skonsamma mot miljén, jGmfért med transporter pd land. Sverige
har en av Europas ldngsta kuststrackor och kan i princip betraktas
som en 6-nation ndr det gdller transporter av mdnniskor och varor.

Féreningen Svensk Sjéfart arbetar for att uppné
konkurrenskraftiga naringsvillkor fér svenska re-
derier. Den 20 oktober 2016 inférdes tonna-
geskatt i Sverige, ett beslut som omgérdas av
stora férhoppningar om att Sverige ska kunna
aterta en position som betydande sjéfartsnation.

Antalet handelsfartyg i det svenska fartygs-
registret éver 500 brutto har minskat frén om-
kring 250 fér ett tiotal ar sedan till knappt 90 i
dag. Rederierna har av konkurrensskdl tvingats
flagga sina fartyg till bland annat vara grann-
lander. | en alltmer globaliserad vérld ékar kra-
ven pd konkurrensneutrala villkor, en hégt priori-
terad fraga fér féreningen

Sveriges andel av den globala varldshandeln
matt i BNP ar cirka 1,7 procent, samtidigt som var
andel av den globala handelsflottan ar mindre

an 0,1 procent. Motsvarande siffror fér Danmark
ar 1,6 procent av vdrldshandeln medan deras
andel av den globala handelsflottan uppgar till 1
procent. Fér Norge uppgdr varldshandeln matt
i BNP till 1 procent och deras andel av den
globala handelsflottan &r 1,2 procent.

Det finns idag cirka 10 000 direkt sysselsatta
pd svenska fartyg och hela sjéfartsklustret;
skeppsmadklare, hamnar, administration, finan-
siering, landanstalld rederipersonal, med flera
uppskattas till cirka 100 000 anstdallda, vilket ar
fler &n inom den svenska fordonsindustrin. Det
nyligen inférda tonnageskattesystemet gor att
delar av sjéfarten fér battre férutsattningar att
véxa i Sverige. En bit &r ddrmed pé plats i reger-
ingens maritima strategi. Laggs fler bitar i puss-
let kan svenskt naringsliv och svensk sjéfart vaxa.
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SJOFARTEN FICK SIN

Den 28 september 2016 antog Sveriges Riksdag den av sjofarts-

branschen efterlangtade tonnageskatten. Det var en stor dag och

debatten fram till beslutet togs, visade att samtliga partier var

enade om att en konkurrenskraftig svensk sjéfart ar mycket viktig

for Sverige. Inom ramen foér Bla tillvéixt samverkade féreningen
med SEKO sjéfolk och Sjébefalsféreningen med stéd till regeringen
for att en dverenskommelse skulle nds med EU-kommissionen.

Vi far ménga frdgor om hur manga fartyg, rede-
rier och jobb som fonnageskatten kan ge. Svensk
Sjofart har tfillsammans med Oxford Economics
gjort en bedémning om vad ett system for ton-
nageskatt kan ge med utgdngspunkt fran de
lander som sedan tidigare infért tonnageskatt.
Resultatet av bedémningen visar att svensk sjo-
fart har en enorm potential. Vad som sedan sker
i verkligheten beror p& betydligt fler faktorer,
varav manga hdller pé& att falla pa plats. Lang-
siktiga avtalsvillkor, servicevanlig inspektions-
myndighet, ett férutsagbart sjéfartsstéd &r nag-
ra exempel. V&r bedémning &r att i de flesta av
dessa omrdden rér sig utvecklingen i rétt riki-
ning, vilket ger positiva signaler infér framtiden.
De moln som vi fortfarande ser p& himlen ar
bland annat tonnageskattens finansiering som
innebar att sjéfartsstédet reducerades med en
procent. Tonnageskatten inkluderar heller inte
fartyg som befinner sig mer &n 25 procent péd
svenskt vatten, vilket en stor del av var kusttank-
flotta gor.

Under &ret har vi fortsatt samarbetet med véra
fackliga partners i initiativet Bla Tillvaxt. Vi har
tillsammans lagt fram ett 10-punktsprogram
Sver &tgarder som behdvs fér att skapa »Sveri-
ge - varldens bdsta sjéfartsland.« Programmet
rér bdde férutsdttningar fér att bedriva

rederiverksamhet i Sverige men ocksd fragor
om miljé och utbildning.'
Véra rederier har klarat utmaningen som sva-
veldirektivet utgjort pd ett utmarkt satt och mét-
ningar har visat att svensk sjéfart reducerat sva-
velutslappet med cirka 80 procent. Det ar ett
fantastiskt resultat som jag tycker véra rederier
ska vara stolta éver. Vara medlemsrederier har
cirka 44 fartyg i order till ett varde av 20-25 mil-
jarder kronor. Av dessa dr 30 procent forberedda
for att kunna drivas med alternativa branslen.
Det ar imponerande att s& ménga av véra rede-
rier hyser en sddan framtidstro.

Utdver detta har vi nétt framgdéngar pé flera

omrdden.

MYNDIGHETSBESLUT AV BETYDELSE:
Regeringen har antagit en Maritim Strategi
som ska lyfta de maritima naringarna. | den-
na strategi uttalas ménga viktiga principer,
inte minst att Sverige ska ha som ambition att
inféora Sveriges basta regelverk fér den
maritima sektorn. Maritimt Forum svarade
pd denna strategi genom att presentera En
maritim Gtgérdsplan.

« Regeringen har gatt vidare med en utredning
om méjligheten att flytta gods till sjéfarten.
En rapport fran Sjéfartsverket och Trafikver-
ket presenterades pd drets sista dag med
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goda exempel pé hur det kan ga till. Vi hoppas att reger-

ingen nu skyndsamt tar fill sig férslagen i rapporten.

e Viar mycket besvikna 6ver de nya farledsavgifterna som
innebar en héjning med 100 miljoner kronor fér sjéfarten
fran och med den 1 januari 2017. H3jningen sker trots att
regeringen uttalat tydliga ambitioner om mer gods till
sjéfart. Tyvarr ar vi lika oroliga for det nya farledsav-
giftssystem som féreslds trada ikraft den 1 januari 2018.
Manga av de rabatter som finns tas bort fér exempelvis
Véanertrafiken. Ett beslut som gar stick i stdv med de po-
litiska ambitionerna.

o Transportstyrelsen fér en aktiv dialog med sjéfartsna-
ringen. Genomférandet av delegering fill klassifice-
ringssdllskapet ar lyckosamt, vidare har hanteringen vid
inflaggningar genom inflaggningslotsen fungerat bra.
Myndigheten har ocksé lagt fram ett férslag om ett mer
férenklat férfarande vid registrering av fartyg, vilket ar
valkommet. Har ingdr bland annat méjligheten till
férhandsbesked om sjéfartsstéd, ndgot som efterfra-
gats under en langre tid. Vi hoppas att Delegationen for
sjofartsstod anammar Transportstyrelsens mer servi-
ceintriktade ambitioner.

MILJOFORBATTRINGAR

e Rederierna ar just nuinne i den stérsta energiomstdll-
ning som agt rum inom sjéfarten sedan vi gick fran se-
gelfartyg till motorburen sjéfart. Vara framsynta med-
lemsféretag har lange arbetat aktivt med miljéfradgorna
och deras fartyg ligger i topp i ménga av de
rankingsystem som vissa hamnar har. Vi kan nog séga
att vi ar baést i vérlden pa miljéfragor.

» Viantog under 2015 en Klimatfardplan? som vackte in-
tresse dver hela véarlden. Under 2016 fortgick utveck-
lingsarbetet med véara plattformar Zero Vision Tool,
Lighthouse och Sweship Energy fér en klimatsmart

sjofartsflotta. Svensk Sjofart har tillsammans med kol-
legor i Europeiska Redareféreningen, ECSA samt Inter-
nationella Redareféreningen, ICS forsékt ta fram férslag
pd ambitiésa mal fér att minska sjéfartens klimatpéaver-
kan, med malet att dessa ska kunna antas av den inter-
nationella sjéfartsorganisationen IMO. Det ar inte latt
att hélla EU stdngen samtidigt som vi fér en enad inter-
nationell industri. Det kraver diplomati p& hég nivé. Kli-
matfrdgan ar och kommer under en ldng framtid att
vara den politiskt heta frdgan vad galler internationell
sjofartsreglering.

SAKERHET

o Sdkerheten ombord péa vara fartyg &r alltid den férsta
och viktigaste prioriteringen. Ar 2016 var fartyg under
svensk flagg &terigen varldsledande i sjésékerhet med
en forstaplats p& Paris MoUs lista. Aret har inneburit ett
antal stérre satsningar frén Svensk Sjéfarts sida dar jag
sarskilt vill lyfta fram projektet runt Passagerarfartygs
stabilitet. Vi kénner stort ansvar fér hela segmentet dé vi
har né&gra av Europas vérldsledande farjerederier i var
férening.

Avslutningsvis vill jag némna att vi under aret gjort en med-
lemsundersékning som visar att vara medlemmar &r mycket
néjda med féreningen och arbetet med den férnyelse av
féreningen som efterfrédgats. Vi ar mana om att vara den
expertorganisation som kan bistd regering och myndigheter
om sjéfartens villkor samtidigt som vi bistar vara medlem-
mar pd bdsta satt. Vi har cirka 200 experter engagerade,
allt fradn skeppsbyggare, nautiker, sjéingenjérer, skatteex-
perter till ekonomer. Ett stort tack till alla som arbetar for
féreningen som fértroendevalda och till personalen pd
kansliet som dagligen gor sitt basta for att férbattra villko-
ren fér den svenska sjéfarten.

1 Mer information finns p& www.blatillvaxt.se

2 Ld&s mer om Klimatférdplanen pd www.sweship.se
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MOJLIGHETER FOR

INLANDSSJOFART

Ar 2016 blev ett handelserikt &r sett ur ett nationellt nérings- och
transportpolitiskt perspektiv. Att sittande regering ar svag ur ett
parlamentariskt perspektiv begrénsar dock handlingskraften.
Viss turbulens skedde under hésten dd infrastrukturminister
Anna Johansson tvingades byta statssekreterare.

REGERINGSFORKLARING,

PROPOSITIONER OCH BUDGETAR

Hoéstens regeringsférklaring och infrastruktur-
proposition lyfte frdgan om sjéfartens potential
att avlasta landinfrastrukturen. Argumenten ari
princip en kopia av de senaste artiondets argu-
ment och utgdr frén perspektivet transportka-
pacitet. | den nationella planen fér transport-
systemet for perioden 2018-29 som Trafikverket
fardigstéller under 2017, finns det tvd mycket

Rikard Engstrém, vice VD med ansvar fér

ndringspolitik.

omfattande farledsrelaterade behov av nya in-
vesteringar. Den férsta @r en investering i farle-
den till Géteborgs Hamn for att sakerstalla att
hamnen har fortsatt méjlighet att ta emot varl-
dens stérsta oceangdende containerfartyg. Den
andra investeringen rér de slussar som Vénern-
trafiken &r helt beroende av. B&da investering-
arna ar kostsamma och berdknas uppgé Hill
3-3,5 miljarder kronor styck.

MOJLIGHETER FOR

KUST- OCH INLANDSS)OFART

Bland de regeringsuppdrag som myndigheterna
fatt under &ret har féreningen bidragit fill att
verklighetsférankra processen. Ett av de viktiga-
re uppdragen var utredningen om hinder och
mojligheter for kust- och inlandssjéfart. Uppdra-
get redovisades vid arsskiftet 2016/17 och lyfter
ménga viktiga aspekter. Den viktigaste kost-
nadsdrivande faktorn fér kust- och inlandssjé-
farten hanfér sig till hamnarna. | vissa fall star
hamnarnas kostnader fér mer an halften av den
totala kostnaden fér en linje. Utredningen noterar
emellertid att sGvdl staten som ndringslivet har
viktiga roller i arbetet med att minska den totala
kostnaden s& att sjéfarten ska kunna blir mer
konkurrenskraftig. | skrivande stund ligger redo-
visningen pd regeringens bord i vantan pa beslut
om &tgarder som kan framja &verflyttning av
transporter till vattenvagen.
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Infrastrukturminister Anna Johansson tog i november emot den Maritma atgérdsplanen av Maritimt Forums ordférande Claes

Berglund, Stena AB. Skapa ndrmare relationer med sjéfartskommunerna var Annas rad till Claes som vill se nésta steg i processen.

Ett annat uppdrag rér alkobommar i hamnar. Féreningen
vill sjalvklart bidra till farre alkoholpdverkade férare i trafik-
systemet. Svensk Sjéfart har tillsammans med Sveriges ham-
nar patalat vikten av att den logistiska funktionen sakerstélls
och att ett inférande av alkobommar ska ske pé ett sé kon-
kurrensneutralt satt som méjligt. En annan viktig aspekt i ut-
redningen ar férslaget om att alkobommar ska inféras dven
p& Oresundsbron som annars skulle vara ett okontrollerat
alternativ. Det finns ocksd ett dnskemdl om ékad polisiar
narvaro i och omkring hamnomrédena.

TONNAGESKATTEN INFORS

Under 2016 klubbades det efterlangtade tonnageskattesys-
temet for Sverige igenom och fick efter smarre justeringar
ocksd EU:s valsignelse. En féljd av EU-kommissionens notifie-
ringsarbete var att det svenska systemet inte kan stdalla krav
pd att rederiets fartyg seglar under svensk flagg, utan alla
EES-flaggor ger samma mdéjlighet inom systemet.

Féreningen gléds at att det frivilliga skattesystemet éntli-
gen kom pd plats och att ett rederi faktiskt hann med att séka
intrdde fran den 1 januari 2017. Tonnageskattesystemet ar,
internationellt sett, att betrakta som mycket attraktivt.

Under &ret har féreningen tillsammans med revisionsby-
rdn PWC och Skatteverket initierat en back-office funktion
som ska sammanstélla fradgor och svar om tonnageskatten
till féreningens hemsida.

Smolket i gladdjebagaren rér dock finansieringen av den
nya skattereformen. Bland annat finansieras reformen av
en sankning av sjéfartsstédet med en procent. Féreningen
&r inte ndjda med att stédet sénks, dock péverkades stédet
mindre an befarat d& det initialt skulle minska med 2,7 pro-
cent. Féreningen menar emellertid att fonnageskatten idag
ar gravt overfinansierad. Det troliga ar att ett attraktivt

skattesystem, som lockar rederier att ansluta sig, kommer
att vara sjélvfinansierande genom ékade skatteintdkter. Av
yppersta vikt &r nu att verka fér att sjéfartsstédet aterstdlls
1ill 100 procent.

Tonnageskattesystemets skénhetsflackar goér att en del
rederier som géarna skulle vilja ansluta sig och dérmed ocksa
registrera sitt fartyg till den svenska flaggan, varken har
prakfisk eller teoretisk majlighet till detta. Féreningen har
ddarfor inlett ett langsiktigt arbete med att justera villkoren
och skapa ett mer inkluderande system.

DEN MARITIMA ATGARDSPLANEN

OVERLAMNADES TILL INFRASTRUKTURMINISTERN

| november verldmnade Maritimt Forum néringens Mariti-
ma atgdrdsplan till infrastrukturminister Anna Johansson.
Atgardsplanen bygger pé& regeringens Maritima strategi
frdn 2015 och konkretiserar hur strategin kan fyllas med
innehall. Inom sjéfartsomradet lyfte Svensk Sjéfart flera av
de punkter som vi tagit fram tillsammans med arbetsmark-
nadens parter under den gemensamma parollen »BIé& Till-
véxt«. Till dessa hér bland annat atgérder fér att nyttja sjo-
fartens mojligheter att avlasta végar och jarnvégar.

DELEGATIONEN FOR SJOFARTSSTOD

Delegationen har under aret varit aktiv i att ta drenden hela
denrattsliga vagen nar Trafikverket menat att grund for stéd
inte funnits. Det har i enskilda fall resulterat i att stédet inte
betalats ut. Delegationen menar att avsikten &r att pa detta
satt f& tydligare ramar fér framtiden. Under aret har Dele-
gationen dels fatt en efterlangtad sjéfartskompetens dé Per
A Sjdberger, f d Svensk Sjéfart, forordnats som ledamot. De-
legationen har ocksd under éret féreslagit att man ska kunna
ge férhandsbesked, ndgot som branschen efterfragat.
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REDERIER ONSKAR

KLIMATSMARTA

Sjofartsverket aviserade under dret tva stora férdndringar av de

farleds- och lotsavgifter som handelssjofarten betalar fill verket.

Dels en generell héjning av avgifterna frédn 1 januari 2017 da&

Sjofartsverket behéver tacka ett minskat statsanslag. Och dels

beslut om inférande av en ny avgiftsmodell som kritiserats hart av

remissinstanser. Det finns en utbredd oro fér att konsekvenserna

blir minskade gods- och passagerartransporter pd kél och att

nédvdndig styrning fér miljé- och klimatsmarta transporter uteblir.

Christina Palmén, sdkerhet och miljé.

Svensk Sjéfart ar positiv till saval de nationella
som internationella politiska ambitioner som
finns for att starka sjoéfartens konkurrenskraft.
Det &r avgérande fér att & till fler klimatsmarta
transporter. Fér att det ska uppnds kravs ratt &t-
garder. Hojda statliga avgifter for sjéfarten och
en ny avgiftsmodell med minskad styrning fér
miljé- och klimatsmarta transporter &r inte steg i
ratt riktning. Fér att en avgiftsmodell ska vara
miljé- och klimatstyrande och gynna den hall-
bara sjéfarten, maste den som helhet ge incita-
ment och motivera till miljé- och klimatsmarta
atgdrder.

Féreningen har under manga ar aktivt drivit
pd for en utveckling av farleds- och hamnavgif-
ter, vilket inte minst har visats genom ett antal
partséverenskommelser mellan Sjéfartsverket,
Svensk Sjéfart och Sveriges Hamnar. Féreningen
har varit tydlig med att vilja medverka i arbetet
for en avgiftsmodell som leder till minskade ut-
slapp och hégre samhallsnytta. Dock dréjde det
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till varen 2016, dé& Sjofartsverket presenterade férslaget fill

ny avgiftsmodell, som féreningen och andra remissinstanser
kunde géra narmare analyser. Samtidigt meddelades aftt
den nya avgiftsmodellen planeras att inféras 1 januari 2017
och att avgifterna kommer att héjas ytterligare om anslag
till isbrytningen uteblir.

Féreningens medlemmar har gjort berékningar pa den
av Sjofartsverket framtagna nya avgiftsmodellen och fram-
fért konkreta férslag pa férbattringar till gagn fér miljén och
ndringen. Féreningen konstaterar i remissvaret att utform-
ningen av den nya avgiftsmodellen som helhet [Gmnar
mycket att énska. Bland annat saknas en grundlig konse-
kvensanalys av férslaget och fartyg som &r féregéngare i
miljé- och klimatinvesteringar, s& kallade early movers,
kommer att missgynnas. Dessutom slar férslaget sarskilt
hart mot inlands-, kust-, och néarsjéfarten som redan idag ar
mycket konkurrensutsatt.

Féreningen har framfért att konsekvenser av féljande
delar i férslaget p& ny avgiftsmodell behdver analyserar
ndrmare;

utformning av frekvensanlép, miljéindex,

10

passageraravgift, beredskapsavgift och indelning av drak-
tighetsklasser. Darutéver ar féreningen mycket bekymrad
over Sjofartsverkets avsikt att dndra kraftigt i reduktion av
lotsrabatt i Trollhatte kanal, Vénern och Malaren samt aftt
avskaffa undantag fér transporter mellan hamnar belagnaii
omrddet Brofjorden/Géteborg/Vanern.

| miljdindexet mats fartygets miljdpaverkan inom fem
olika kategorier; CO2, NOx, SOx och partiklar, miljéfarliga
&mnen ombord samt vatten- och avfallshantering. Utslapp-
skategorierna viktas lika oaktat miljépdverkan och investe-
ringskostnad. Féreningen menar att i ett miljéindex boér ut-
slapp viktas olika och till exempel bér NOx, CO2 och partiklar
viktas hégre @n andra utsldpp. Det vore é@ven i linje med Sjo-
fartsverkets tidigare analys dar det framgick att utslépp av
NOx, CO2 och partiklar skulle prioriteras i det fortsatta ar-
betet med inférandet av ett miljdstyrmedel.

Svensk Sjéfart har i samverkan med andra arbetat fér att
frysa avgifterna pd nuvarande nivd och skjuta pé inférande
av ny avgiftsmodell. Svensk Sjéfart vdalkomnar darfér
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FAKTARUTA

Fran 1 januari 2017 hgjs farledsavgifterna med 8
procent och lotsavgifterna med 5 procent i nuva-
rande avgiftsmodell. Héjningarna innebar kost-
nadsdkningar for branschen om 100 miljoner kronor
under 2017. Avgiftshojningen ar enligt Sjofartsverket
nédvandig for att ha en balanserad budget. Féren-
ingen menar att budgeten ska vara i balans men att
man frdn statens sida bér héja anslagsnivan och att
Sjofartsverket bér se dver sin kostnadssida. Okade
avgifter reducerar trafiken och darmed intakterna

for verket. Féreningen har tillsammans med andra

presenterat flera konkreta férslag, daribland: Oka

anslagen for miljé6- och klimatdifferentiering, ta
bort Sjofartsverkets vinstkrav, éversyn av Sjofarts-
verkets pensionsskuld samt permanenta anslag till
isbrytningen. Det kan inte vara meningen att Sjo6-
fartsverkets daliga ekonomi ska motverka utveck-
lingen till mer klimatsmarta transporter.

Sjéfartsverkets beslut att skjuta fram inférandet av ny av-
giftsmodell till 1 januari 2018, vilket ger méjligheter fér att ta
ett stérre omtag i frdgan. Framférallt finns 6nskemal om en
fordjupad konsekvensanalys av den nya avgiftsmodellen
och att det underséks vilka effekter den far pé befintlig och
ny inlands- kust- och nérsjéfart och hur godsflédena péver-
kas. Det &r dven en av atgdrderna som Sjéfartsverket sjalva
tillsammans med Trafikverket féreslar i rapporten »Analys
av utvecklingspotentialen fér inlands- och kustsjéfart i Sve-
rige« som dverldmnades till regeringen strax fére arsskiftet.
Fér att uppmuntra och stédja de rederier som redan idag
gjort stora investeringar i alternativa brdnslen (t.ex. LNG,
Metanol och Batterier), bér det géras mindre justeringar i
nuvarande avgiftsmodell.

Svenska rederier ar vdrldsledande i att proaktivt och
konkret arbeta med &tgarder som minskar miljé- och kli-
matpdverkan. Svensk Sjéfart ser fram emot forstatt samar-
bete och dialog med myndigheter och berérda aktérer for
att driva pa utvecklingen av en mer héllbar transportsektor.

EU:S DIREKTIV OM RAPPORTERING FOR FARTYG

Syftet med EU:s rapporteringsdirektiv 2010/65/EU ar att for-
enkla och harmonisera fartygsrapporteringen, med malet
att underlatta for sjéfarten och minska de administrativa
bérdorna. Svensk Sjofart stédjer syftet och mélen med di-
rektivet, men dessvarre har inférandet av direktivet fatt

1

motsatt effekt. Istallet for standardiserade mallar och en
rapporteringsportal, European Maritime Single Window,
EMSW, har det bland annat utvecklats olika nationella 16s-
ningar, National Single Windows, NSW. Svensk Sjofart ar
mycket kritisk till avsaknaden av harmonisering mellan lan-
derna och att det i olika hamnar finns en uppsjé av olika
mallar som ska fyllas i. Konsekvensen ar 6kad administrativ
bérda ombord. Som det ser ut idag dr det mycket tidskra-
vande och kostsamt fér rederierna som maste ta fram spe-
ciallésningar till alla de hamnar man trafikerar, battre vore
att skapa en generell 16sning. Féreningen konstaterar att det
kanske har blivit lattare fér myndigheter att dela informa-
tion, men fér de som ska lamna uppgifterna innebar imple-
menteringen av direktivet 6kad administrativbérda ombord
och mer komplicerad hantering fér rederierna.

Féreningen ar positiv till att det pdgar en éversyn av di-
rektivet som vantas leda till en revidering. Féreningen arbe-
tar aktivt med férbattringsférslag, bland annat genom den
europeiska redareféreningen ECSA. Som en del i éversyns-
processen har EU Kommissionen lanserat ett »eManifest-
projekt«, dar syftet bland annat &r att testa en prototyp for
EMSW. Svensk Sjéfart ser projektet som en viktig del i malet
om full harmonisering fér badde den maritima rapportering-
en och tullrapporteringen. Fér att minska de administrativa
bérdorna ombord kopplade till rapportering behévs det
framférallt standardformat och harmonisering mellan lan-
derna.

SKYDD AV DATASYSTEM, CYBER SECURITY
Frdgan gallande skydd av datasystem inom sjéfarten blir
allt mer aktuell. Den internationella redareféreningen, ICS,
har tillsammans med andra organisationer: BIMCO, CLIA,
INTERCARGO och INTERTANKO utvecklat branschriktlinjer.
Syftet med riktlinjerna ar att ge sjéfartsbranschen tydlig och
omfattande information om sakerhetsrisker fér datasystem
ombord fartyg och att ge végledning fér hur man ska bedé-
ma sin verksamhet och inféra nédvandiga procedurer och
atgérder for att uppratthélla sékerheten i datasystemen.
FN:s sjéfartsorgan IMO har under &ret beslutat att ut-
veckla icke-bindande rekommendationer fér skydd av da-
tasystem. De internationella besluten gér i linje med bran-
schens synpunkter om att de nya riktlinjerna ska vara
industridrivet samt icke-bindande rekommendationer.
Svensk Sjéfart anser att ett industridrivet tillvégagéngssatt
dr mer anpassningsbart till de utmaningar cybersakerhets-
risker inneb&r samt till nya &tgarder for att beméta dem. |
Svensk Sjofarts kommitté for Sjosdkerhet- och teknik delar
medlemmar med sig av erfarenheter om hur man arbetar

med cybersakerhetsfrégan pé respektive rederi.
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ETT "SUPERMILJOAR"

Det har varit ett handelserikt ar fér sj6fartens miljéfragor. Barlastvatten-
konventionen och Parisavtalet ratificerades, FN:s sjéfartsorgan, IMO,
verkstdllde férbud mot dumpning av toalettavfall i Ostersjén och beslu-
tade att inféra ett globalt tak pa svavelhalt i fartygsbrdnsle fran ar
2020. Vidare togs ett avgérande steg mot ett kontrollomréde for kva-
vedioxid i Nord- och Ostersjén och en éverenskommelse sléts om en
handlingsplan foér att reducera den globala sjéfartens koldioxidutslapp!

BARLASTKONVENTIONEN

Den 8 september 2016 uppné&dde Barlastvat-
tenkonventionen nédvéndig ratificering, vilket
betyder att Konventionen trader ikraft hésten
2017, inte mindre an 13 ar efter att den adopte-
rades av IMO. Konventionens syfte att minimera

Fredrik Larsson, miljéchef: Féreningens Miljékom-
mitté har vuxit under éret och visar ett stort enga-

gemang fér alla de frdgor som ér p& agendan.

spridningen av invasiva mikroorganismer och
arter mellan varldshaven ar féredémligt frén ett
miljoperspektiv, men har samtidigt skapat stort
huvudbry hos redare fér hur deras fartyg rim-
ligtvis ska kunna efterleva konventionen och
dess mycket skarpa krav. Anledningen till oron
bottnar framst i att konventionen i dess begyn-
nelse férsdkte 16sa ett klassiskt problem, namli-
gen det berémda fallet med »vem kom férst,
hénan eller agget«? Mer konkret var problemet
att vid tidpunkten da& konventionen férhandla-
des fram fanns ingen teknologi fér att omhan-
derta de stora volymer av barlastvatten som
varldshandelsflottan anvdnder fér att uppratt-
hélla fartygens stabilitet. Men & andra sidan,
utan tvingande regler fanns heller inga incita-
ment fér att utveckla nédvandig teknologi.
Dessvdrre rader fortsatt osdkerhet kring tillfér-
litligheten hos de cirka 70 olika system som IMO
hittills godkant av den enkla anledningen att ett
godkdnnande fran IMO inte garanterar att kon-
ventionskraven uppfylls, varfér frdgan hur en
redare ska agera ar i hégsta grad relevant. Helt
klart har konventionen bidragit med véardefulla
lardomar och insikt i svérigheten att »lagstifta
bort ett problem utan att ha en I8sning pé& pro-
blemet«, b&de juridiskt och tekniskt, vilket man
férhoppningsvis kommer beakta vid liknande
problemstdallningar i framtiden.
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Att konventionen kommer fortsatta diskuteras i ménga ér
framéover &r stallt utom allt tvivel, inte minst hur tillsynen ska g&
fill.

KOLDIOXID - IMO HAR EN PLAN

Till skillnad fran Barlastvattenkonventionen behévde Paris-
avtalet, vars intention &r att begrdnsa jordens temperatur-
6kning till max 2 men helst 1,5 grader, som sléts i december
2015 mindre &n ett &r fér att uppnd nédvéandig ratificering.
Avtalet tradde ikraft redan den 4 november 2016. Den inter-
nationella sjéfarten ar férvisso inte inkluderad men avtalet
signalerade ett starkt budskap till FNs sjéfartsorgan IMO,
International Maritime Organization, att dven sjéfarten
mdste reducera sina vaxthusgasutslapp liksom till ICAO for
luftfarten. IMO:s respons till tidigare klimatavtal (las Kyoto-
protokollet) har med handen pé hjartat varit undermaligt.
Det var darfér gladdjande att IMO under drets senare halft
enades om en vagplan fér att ta fram en initial strategi se-
nast 2018 och en mer konkret handlingsplan till ar 2023 fér
hur sjofartens koldioxidutslépp ska reduceras. Den globala
sjofartsindustrin och inte minst Féreningen Svensk Sjéfart
bidrog konstruktivt i arbetet bade pd det nationella planet
och i IMO vilket férhoppningsvis kommer resultera i att sj6-
farten bidrar med sitt stré till stacken fér att méta Parisavta-
lets intention.

Olyckligtvis har férhandlingarna inom IMO préglats av
diverse regionala utspel, inte minst fran EU d&r Europapar-
lamentet fért langtgdende diskussioner om att inkludera in-
ternationell sjéfart i EU:s handelssystem med utslappsratter.
Det i sin tur ska baseras pd ett onédigt komplicerat och fér-
modligen direkt missvisande rapporteringssystem av koldi-
oxidutslapp (EU MRV) vilket sjéfartsindustrin betackar sig
frén. Sjofart &r en global industri liksom skyddet av klimatet
ar en global angelagenhet och déarfér behéver vi globala
regler. Kritiken att IMO arbetar alldeles for sakta bér beakta
att IMO &r ett FN-organ bestdende av 172 medlemsstater
som satter regler baserat pd konsensus, vilket betyder att
takten satts efter den som gér lagst fart.
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Aven om barlastvatten och koldioxid dominerade agen-

dan under aret sa fattade IMO en rad andra beslut till gagn
for miljon genom dndringar och tillagg till redan befintliga
konventioner. | konventionen till férhindrande av férorening
fran fartyg, MARPOL, verkstalldes ett férbud mot att dumpa
toalettavfall i Ostersjon fran passagerafartyg fran och med
2019/2021fér nybyggda fartyg respektive existerande fartyg.

Beslutet var mycket valkommet av Féreningen Svensk
Sjéfart och vara medlemmar vars fartyg ldmnar iland toa-
lettavfallet sedan &rtionden. IMO beslutade aven att sanka
max till&ten svavelhalt i fartygsbrdansle pé global basis med
86 procent frdn och med &r 2020, frén max 3,5 procent vikt-
procent till 0,5 procent vilket leder till mindre férsurning i
bdade hav och pa land, ocksa det valkommet av Svensk Sjo-
farts medlemmar. Mindre uppskattat var att IMO &r pa
gdng med att inféra ett sd kallat kvavedioxidkontrollomréade
i Nord- och Ostersjén frén och med 2021, i vilka halterna av
kvévedioxid fran fartygens motorer begrénsas dramatiskt.
Ett slutgiltigt beslut, s& kallad adoptering, ar att vanta vid
halvarsskiftet 2017.

Aterigen s& inférs striktare krav pé sjfarten i Nordeuro-
pa, vilket vi ar radda leder till hdmmad konkurrenskraft fér
basindustrin i vért néromrade. Féreningen uppmuntrar ddr-
fér Sverige att verka foér att ett kvévedioxidkontrollomréde
infors unisont i hela EU, dels for att inte dventyra konkurrens-
kraften i norra Europa men ocksa fér att bidra till en béttre
miljé i sédra Europa.

MILJOKOMMITTEN VAXER

Ovan fragor @r ett axplock av de miljéfragor som féreningen
bevakat genom féreningens organ, inte minst genom miljo-
kommittén vilken har vuxit under éret d& annu fler medlem-
mar engagerat sig i dess arbete. Ambitionen ar att i stérsta
méjliga mén borga fér att regelverken leder till en battre
miljd, blir praktiskt hanterbara samt uppndr dess syften. Inte
minst handlar det om att sakerstdlla att konkurrensvillkoren
inte paverkas pé ett negativt satt.



ORGANISATION

VAL FORANKRADE

Foéreningens medlemmar deltar i en eller flera av féreningens sektioner

och kommittéer. Med ett engagemang frdn éver 200 personer med olika

kompetenser i medlemsféretagen borgar det fér att besluten som fattas

dr val férankrade. Ledaméterna utses av styrelsen och pé férslag av med-

lemmarna i samband med féreningens drsméte i april. Med styrelseméten

inréknade har cirka 25 medlemsméten arrangerats under dret.

FARJE- OCH ROROSEKTIONEN
Claes Berglund, Stena AB, ordférande
Kontakt: Tryggve Ahlman, Svensk Sjéfart, sekreterare

TANK- OCH BULKSEKTIONEN
Henrik Kallsson, Erik Thun AB, ordférande
Kontakt: Fredrik Larsson, Svensk Sjofart, sekreterare

SPECIALSEKTIONEN

David Kristensson, Northern Offshore

Services AB, ordférande

Kontakt: Fredrik Larsson, Svensk Sjéfart, sekreterare

EKONOMISKA OCH JURIDISKA KOMMITTEN
Bevakar att svenska skatte- och redovisningsregler
utformas pad ett konkurrensneutralt sétt for svensk
rederiverksamhet.

Bevakar svenska rederiers méjligheter till finansiering.
Bevakar juridiska frdgor som péverkar svensk

rederiverksamhet.

Hakan Johansson, Rederi AB Gotland, ordférande
Kontakt: Rikard Engstrém, Svensk Sjéfart, sekreterare

FORSKNINGS- OCH INNOVATIONSKOMMITTEN
Verkar for 6kad sjéfartsforskning fér att né nollvisionen
Utvecklar och sprider forskningsstrategi och policy
Samordnar Svensk Sjéfarts engagemang i forsknings-,
innovations och demonstrationsplattformar
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Harry Robertsson, Stena Rederi AB, ordférande
Kontakt: Carl Carlsson, Svensk Sjofart, sekreterare

KOMMITTEN FOR MILJO
Verkar for att sjéfartens miljépéverkan reduceras.
Bidrar med 6kad kunskap om sjéfartens miljépaverkan.

Per Wimby, Stena Rederi AB, ordférande
Kontakt: Fredrik Larsson, Svensk Sjéfart, sekreterare

KOMMITTEN FOR SJOSAKERHET

Fastlagger principer for hur det tekniska och operativa
utvecklings- och paverkansarbetet ska drivas inom féren-
ingen for att tillgodose medlemmarnas behov.

Bevakar att reglerna fér fartygens tekniska nivé och
annan fartygsanknuten utrustning utformas av myndighe-
terna och tillémpas pa ett satt som tillgodoser svensk re-
deriverksamhet.

Peter Jodin, Walleniusrederierna AB, ordférande
Kontakt: Tryggve Ahlman, Svensk Sjéfart, sekreterare

KOMMUNIKATIONSKOMMITTEN
Verkar for att 6ka kunskapen om den svenska
sjofartens betydelse for Sverige.

Cecilia Kolga, Walleniusrederierna, ordférande, avgick
under dret och ersattes av Jesper Waltersson, Stena.
Kontakt: Irene Fallstrém, Svensk Sjéfart, sekreterare
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STYRELSE

f““t o ‘ (P 3 T
RAGNAR JOHANSSON ANDERS BOMAN DAN STEN OLSSON LARS HOGLUND
Ordférande Vice ordférande Vice ordférande Vice ordférande
Presidiet Presidiet Presidiet Presidiet
Svenska Orient Linien AB Walleniusrederierna AB Stena AB Furetank Rederi AB

PIA BERGLUND JONAS BACKMAN CLAES G. BERGLUND TORKEL HERMANSSON

Presidiet Sirius Shipping AB Stena AB Tarbit Shipping AB
Svensk Sjofart

[A

DAVID KRISTENSSON HAKAN]OHANSSON HENRIK KALLSSON ULRIKA LAURIN
Northern Offshore Rederi AB Gotland Erik Thun AB Laurin Maritime AB

Services AB

INGVAR LORENSSON ANDREAS REMMER ANNIKA ASP

Rederi AB Donsétank Viking Rederi AB Sekreterare
Svensk Sjofart
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ORGANISATION

KANSLI

PIA BERGLUND ANNIKA ASP RIKARD ENGSTROM IRENE FALLSTROM

Verkstéllande direktor Vd-assistent Vice vd med Kommunikation

+46 313847503 +46 31384 7509 ansvar fér ndringspolitik +46 8 409 200 20

+46 707 50 56 96 +46 728 56 25 28 +46 31384751 +46 705 68 80 61

pia.berglund annika.asp +46 765 519189 irene.fallstrom

@sweship.se @sweship.se rikard.engstrom @sweship.se
@sweship.se

ANNETTE OLAUSSON TRYGGVE AHLMAN CARL CARLSSON FREDRIK LARSSON
Ekonomi Sjésdkerhet och teknik Forskning och innovation Miljé

+46 313847502 +46 313847504 +46 313847505 +46 313847507
+46734 04 26 99 +46 708 68 29 66 +46 709 93 25 30 +46 707 54 35 47
annette.olausson tryggve.ahlman carl.carlsson fredrik.larsson
@sweship.se @sweship.se @sweship.se @sweship.se

|
Al
CHRISTINA PALMEN MARIE TALCOTT
Sékerhet och miljé Administration,
+46 313847510 medlemskontakter
+46 707 3475 66 +46 31384 75 01
christina.palmen +46 769 46 39 88
@sweship.se marie.talcott
@sweship.se
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Koncernen Svensk Sjafart

+1a Ticknings Féslags AR

Swensk Siifort har ocked infresssn | U - Siidarfens Wibildnings Inatitut

Féreningen Svensk Sjéfart bildades &r 1906 som
en bransch- och arbetsgivareorganisation och
hette fram fill april 2015 Sveriges Redareféren-
ing. Sedan ar 2001 hanteras arbetsgivarfragor-
na av Sjofartens Arbetsgivareférbund, SARF.
Féreningen Svensk Sjéfart ar darmed en renod-
lad branschférening som representerar ett 60-
tal svenska rederier med verksamhet éver hela
varlden.

Féreningens uppdrag ar att 6ka kunskapen
om den svenska sjéfarten och driva branschens
frdgor om likvardiga konkurrensvillkor pé& den

nationella och internationella politiska arenan.
Den svenska sjéfartsnaringen ar viktig fér svensk
industris konkurrenskraft och samhallets férsérj-
ning. Vara medlemsrederier &r idag ledande
inom miljé- och sakerhetsfrédgor och represen-
terar en attraktiv framtidsbransch.

Koncernen Svensk Sjéfart bestar av Féren-
ingen Svensk Sjoéfart med dotterbolagen Swe-
dish Sustainable Shipping AB, Svensk Rederiser-
vice AB, Svensk Sjéfarts Tidnings Férlag AB och
Shipgaz Training AB. Svensk Sjéfart har ocksa
intressen i SUI- Sjéfartens Utbildnings Institut.






SJOSAKERHET OCH TEKNIK

BAST | VARLDEN PA

Ar de svenska rederierna bast i varlden pa sjésakerhet? Férmodligen ér
svaret Ja! och det pd vdlgrundade antaganden, men fragan har inget
enkelt och entydigt svar. Det kan dock konstateras att den Svenska
flaggan gick rakt upp i gaffel-toppen och rankades som nummer ett i
Port State Control ParisMoU. Bland vdrldens alla sjéfartsldnder hade
Sverige under 2015 minst antal anmarkningar.

Enskilda &r aspirerar flera l&énder p& denna for-
staplats. De senaste 18 &ren har Sverige en ge-
nomsnittlig placering som nummer fyra. Den
blégula flaggan &r i detta perspektiv svarslagen.

Den svenska fartygsflottan opererar och drivs
pa ett effektivt och samtidigt sj6- och miljésékert
satt. Inom flera fartygssektorer uppfylls en noll-
vision, som till exempel inom passagerarsakerhet
och tankfartygens miljésékerhet (las oljespill).

Strategin fér ett framgdngsrikt sjdsékerhets-
och miljéarbete ar en kombination av kunskap,
l&ngsiktighet och malmedvetenhet i rederiernas
alla led. Genom ISM-koden' har i olika grad
samtliga inom en rederiorganisation ansvar fér
sjosakerheten, vilket ocksd ska pragla organisa-
tionsstrukturen. Landorganisationens tekniska
management och stédfunktioner samt besé&tt-
ningarnas operativa kunskap och engagemang
spelar en avgérande roll. Lika viktigt ar rederier-
nas vilja att dela med sig av nya kunskaper och
sitt sdkerhetsarbete. Svensk och nordisk sjéfarts-
kultur ar i unik i varlden inom dessa omraden.

Tillsyn, besiktningar, tillstdndsgivning och
nybyggnation sker i samverkan mellan myndig-
heter, klassificeringssallskap och rederier.

Tryggve Ahlman, ansvarig Sjésakerhet och Teknik.

1 ISM-koden ér ett konventionskrav (SOLAS) som fére-
skriver om ett obligatoriskt kvalitetssakringssystem
som inbegriper hela rederiet, redare, tekniskt manage-
ment och fartyget. Bade rederi (Document of compli-
ance DOC) och fartyg (Safety Management certificate
SMC) ska ha godkdénda certifikat fér att tillatas bedriva
sjéfartsverksamhet.

< Bilden pa véanster sida ar tagen ombord p& »Thun
Gothenburg« den 6 November 2016 nér hon gjorde en
resa fran raffinaderiet i Milford Haven med en last som
skulle till Liverpool. Fotograf ar kaptenen och fotogra-
fen Peter Cornelissen. Fler av hans bilder finns pa

www.pcpictures.nl



SJOSAKERHET OCH TEKNIK

Transportstyrelsen, som ansvarar fér tillsynen av svensk-
flaggade fartyg, évergar till en riskbaserad tillsyn och 6pp-
nar fér klassificeringssallskapen att utféra tillsyn av ocksé de
lagstadgade fartygscertifikaten. Den &vriga sjéfartsvarlden
har haft denna méjlighet i manga ar. Frén den 1jan 2016 har
samtliga svenska konventionsfartyg (SOLAS) méjlighet att
delegera certifikaten till erkédnda klassificeringsséllskap.
Den nya ordningen far stor betydelse, da rederierna har be-
hov av flexibilitet och tillganglighet av inspektérer i alla varl-
dens hamnar. Denna service kan idag enbart erbjudas av de
storre erkanda klassificeringssallskapen.

NYA REGLER EN PAGAENDE PROCESS
Regelutvecklingen for den internationella sjéfarten ar en
standigt pdgdende process som i huvudsak hanteras i Inter-
national Maritime Organisation IMO, men ocksé regionalt i
EU. Svensk Sjéfart @r réddgivare i den svenska IMO-delega-
tionen. Manga fragor har EU-kompetens vilket betyder att
medlemsstaterna antar en gemensam stédndpunkt infér f6-
restdende IMO-méten.

Segmentet RoRo-Passagerarfartyg har haft sarskilt fo-
kus fér regelutvecklingen de senaste éren, bland annat pa
grund av Costa Concordia-olyckan i januari 2012. Det kan
tyckas ologiskt dé& Costa Concordia var ett kryssningsfartyg
och det faktum att RoRo-Passagerafartyg konstruktions-
massigt och i den operativa profilen skiljer sig avsevart fran
kryssningsfartygen. Men enligt SOLAS-konventionen om-
fattas de b&da fartygstyperna av samma regler.

Arbetet med revisionen av SOLAS kapitel IlI-1 rérande
lackskadestabilitet for passagerarfartyg har tagit stort ut-
rymme i IMO under 2016. Syftet har varit att hdja éverlev-
nadsindexet fér passagerarfartyg i skadat skick. EU har i
hég grad drivit frdgan och Sverige har gett sitt stéd till detta
arbete. Svensk Sjéfart stédjer ocksd en férhéjd sjésaker-
hetsnivd, men med reservationen att det inte ar sjalvklart att
atgarder, lampliga att utféra pé rena kryssningsfartyg, far
samma effekt eller ens ar tillampliga pd RoRo-Passagerar-
fartyg (farjor). Det finns uppenbara brister och konsekvens-
analyser saknas i underlaget fér beslutet, speciellt for RoRo-
Passagerarfartygen.

STORA INVESTERINGAR | SAKERHET OCH TEKNIK
Under de senaste 20 &ren har de svenska och nordiska far-
jerederierna gjort stora investeringar i sakerhetshéjande
teknik, konstruktion, sdkerhetsutrustning och operation och
uppnétt dokumenterat bra resultat. De éver 20 regionala
regler som inférdes fér RoRo-Passagerarfartyg i bérjan av
2000-talet har bidragit till en férhojd sjésakerhet. Dessa
regler omfattade dock inte den internationella kryssnings-
industrin.

Svensk Sjofart har haft ett stort engagemang i regelut-
vecklingen rérande skadestabiliteten. Fartygskonceptet ar
utvecklat i Sverige och de nordiska landerna. Frégan ar
sarskilt viktig fér Sverige och svensk rederinaring dé fér-
jorna ar en vasentlig del av svensk infrastruktur. Det inter-

nationella regelarbetet leds av den svenska internationella
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delegationen representerad av Transportstyrelsen. Slutligt
beslut i frdgan kommer att tas under 2017. Inférandedatum
blir med stor sannolikhet den 1januari 2020 och kommer dé&
att omfatta nybyggda passagerarfartyg

FORESEA - ETT SJOSAKERHETSSYSTEM
Medlemsrederierna i Svensk Sjéfart rapporterar olyckor
och mindre héndelser till sjosakerhetssystemet ForeSea.
Syftet ar att genom delat vetande sprida sakerhetsinfor-
mation och ddrigenom férebygga olyckor. ForeSea ar ett
anvéndarvanligt verktyg fér hojd sjosékerhet. Sdkerhets-
data fradn ForeSeas databas anvands idag i sjésdkerhets-
forskning, fér riskbedémningar i utredningar och fér att
med riktade analyser belysa identifierade olycksomréden i
fartygen - till exempel fértdjningsarbete, arbete pé bildéck
och arbete i tankutrymmen.

Styrkan i ForeSea &r den snabba aterkopplingen till an-
véndarna ombord pd fartygen. Systemet ags och drivs av
Svensk Sjéfart och omfattar idag en databank med 3 300
sorterade och kategoriserade handelserapporter ftillgang-
liga fér sékerhetsanalyser. Statistiken visar, som ménga an-
dra system, att den manskliga faktorn har en stor paverkan
vid manga olyckor. Det framgdr ocksé tydligt att férekom-
sten av mindre brister i tekniska och operativa system, utan
ingripande av besdattningen skulle kunna leda till stérre
olyckor. Tack vare den manskliga faktorn utvecklas inte han-
delser som beror pa teknikbrister till stérre olyckor. En para-
meter att ta hansyn till i arbetet med framtagandet av auto-
noma fartyg.

PIRATPROBLEMET HAR FLYTTAT

TILL VASTAFRIKA OCH SULU-HAVET

Piratverksamheten i Adenviken och Somalia har avstannat
men fortfarande p&gar viss aktivitet. Det gamla piratnéstet
i Sulu-havet i Sydostasien har vaknat till liv. | den sedan flera
ar tillbaka pirataktiva Guineabukten i Véstafrika togs tre
fartyg 6ver av pirater under 2015.

Under 2016 inrapporterades sammanlagt 191 piratinci-
denter: 150 fartyg bordades, 12 fartyg beskéts och 7 fartyg
kidnappades, 151 besattningsmén togs som gisslan. Nigerias
och Sulu-havets farvatten var farligast, dé& 34 respektive 12
beséattningsmedlemmar togs som gisslan vid totalt nio tillfal-
len. Uppgifterna kommer frén International Maritime Bu-
reaus arsrapport.

FORENKLINGAR VID INFLAGGNING

Begreppet One stop shop har anvants for att beskriva ett
projekt om en sammanhdéllande process fér rederier, som
avser att flagga in fartyg till Sverige. En méngd beslut ska
processas och hanteras i princip simultant, dar det ena be-
slutet ar beroende av det andra. Det &r en komplex och
tidskritisk process fér rederierna. Frdgor som registrering av
fartyg, kvalificering fill sjdinkomst och besked om méjlighe-
ten att kunna erhdlla sjéfartsstéd &r ndgra exempel. | dag
bar tre olika myndigheter ett gemensamt ansvar: Skattever-
ket, Trafikverket (genom DFS, delegationen for sjéfartsstod)
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och Transportstyrelsen. Ofta har ocksd ambassader och
svenska konsulat vissa uppgifter i processen.
Transportstyrelsen fick ett sarskilt regeringsuppdrag att
samordna projektet med de évriga myndigheterna och sjo-
fartsnaringen fér avrapportering under senhésten 2016.

KOMMITTEN FOR SJOSAKERHET OCH TEKNIK

Operativa och tekniska fradgor hanteras inom Sjésdkerhets-
och Teknikkommittén inom Svensk Sjéfart. Frdgorna hante-
ras brett och stéms oftast av med vdra internationella na-
ringslivsorganisationer, internationella sjéfartskammaren,
ICS och den europeiska redareféreningen, ECSA. Vi samver-

kar ocksé med Transportstyrelsen, den sjéfartsforeskrivande

myndigheten, dar Svensk Sjéfart ocksd ingdr i den svenska
IMO-delegationen, FN:s sjéfartsorganisation och deltar pé
plats i de flesta av IMO:s kommittémaéten. For specifika fré-
gor som uppstdr kring en viss fartygstyp eller operativt tek-
nikomrdade skapas projektgrupper, dér specialistkompetens
frdn medlemsrederierna, akademien och/eller externa spe-
cialister kan anlitas. Forskningsprojekt inom sjésdkerhets-
omrédet bedrivs i samverkan med Sjéfartsverket och Tra-
fikverket.  For

forskningsprojekt inom sjésékerhetsomradet i Svensk sjé-

narvarande bedrivs tvd separata
fart; Lackstabilitet for RoRo-Passagerarfartyg och sjésa-

kerhetssystem/sdkerhetsbedémningar.
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REDERIERNAS

Féreningen har under lang tid arbetat med forsknings- och innova-

tionsfrdgor. Redan ar 2009 antog féreningen EU-kommissionens

vision om en sjéfart utan negativ paverkan i luft och vatten. Denna

omformulerades direkt till utmaningen att uppnd visionen och

samtidigt bidra till att skapa 6kad tillvaxt och Il6nsamhet inom saval

sj6farten som den sjéfartsberoende industrin. Mdalet Gr mer gods

och passagerare pa fartyg, ett mal som tydligt delas av politiken.

For att klara av utmaningen ar det en helt néd-
véndig strategi att bade samarbeta med manga
olika intressenter och att dela vetande. Nar vi
ska skapa samarbeten som stédjer och leder till
att mal, utmaningar och en 16nsam vision upp-
nds, ar det avgérande att vi &r tydliga i att for-
mulera inom vilka omraden - och hur - vi énskar
samarbeta. Vi har under aren publicerat saval
forskningsagendor som forskningsstrategier.

Ar 2015 publicerar féreningen en klimatfard-
plan. Nu inkluderas inte bara luftemissioner och
utslapp i vatten i féreningens nollvision, nu tas
ocksé en tydlig position vad gdller klimatgaserna.

Som arbetsmodell har féreningen valt atft
medverka i att skapa tre projektplattformar;
Sweship Energy, Zero Vision Tool (ZVT) och
Lighthouse. Syftet ar att stédja rederi- och sjé-
fartsnaringen i det konkreta arbetet med att
uppnd nollvisionen och pd béasta satt ta tillvara
den positiva utveckling som erbjudits, med 6ka-
de statliga medel till sjéfarten. Sjéfarten har
under ndgra ar gatt fran noll statliga medel till
forskning och utveckling till att 2016 erhdlla 55
MSEK i direkt stéd. Detta ar verkligen positivt.
Samtidigt ér detta det direkta stéd sjéfartsnd-
ringen fick vid inférandet av de regionala
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svavelreglerna 2015. De 55 MSEK ska ocksé ses i
perspektivet av de medel Sverige avsatter fill
forskning fér andra trafikslag.

Till skillnad fran andra industrier med l&ngre
tradition av forskning dar utvecklingsarbetet av
till exempel lastbilsmodeller sker pa fabrikerna,
&r det rederierna som sjalva star fér utvecklings-
arbetet med kompetens och méjlighet till inves-
teringar. Det &r inte pd varven, motsvarigheten
till fabriken, som utvecklingsarbetet gérs. Stort
ansvar ligger darfér pé sjéfartsindustrin att en-
gagera sig, formulera och beskriva de utma-
ningar som industrin behodver hjalp med. Féren-
ingen var darfér en av initiativiagarna till det
nationella forskningscentret Lighthouse, dar en-
gagemanget fortsatt ar stort. Zero Vision Tool
och Sweship Energy dr industridrivna trippelhe-
lixplattformar.

Tillsammans kompletterar de tre plattfor-
marna varandra for att stédja utvecklingen inom
sjdfarten och ta tillvara pé& den méjlighet sjéfar-
ten har fatt av staten. Alla de projekt och initiativ
som har tagits under daret genom ndgon av
plattformarna, visar pd& den stora samhéllsnytta
och é&terbetalning som samhéllet far av att in-
vestera i sjéfart.
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SAMARBETE AR

NOLLVISION

Samarbetsplattformen Zero Vision Tool, ZVT, initierades ar 2011 och
inkluderar idag styrgruppen Svensk Sjéfart, Sveriges Hamnar, Re-
derierna i Finland och Finlands Hamnférbund. Referensgruppen har
representanter fran Transportstyrelsen, Trafikverket, Sjofartsverket,
Havs- och Vattenmyndigheten, Naturvdrdsverket, Energimyndig-
heten, Lansstyrelserna, Transportanalys samt observatérer fran bland
annat Counsil of the Baltic Sea States och HELCOM Maritime.

Totalt ar det idag 22 olika samarbetsprojekt som
anvdnder sig av ZVT fér att tillsammans hitta
héllbara miljé- och klimatsmarta I8sningar fér
transport pa sjé. Hittills har dessa projekt, inklu-
derande 6ver 160 olika organisationer, delat ve-
tande, byggt och byggt om fartyg, byggt landin-
frastruktur och darigenom testat ny teknik for
lattviktsskrubbrar, batteridrift

och nya ballastvattenreningar samt avfallshan-

LNG, metanol,

tering fér att ndmna négra. Tillsammans har
man ocksd arbetat fér att driva utvecklingen av
innovativa 16sningsférslag, tillsammans med fi-
nansiella institutioner, fér temporar support av
ndsta investerare. Det &r ju trots allt sa att det &r
mer kostsamt att investera i nya gréna I6sningar
&n de traditionella. Det kvarstar ocksa dilemman
med bland annat implementation och forsk-
ningsfrédgor som inte &r l6sta. Fér att klara utma-
ningen krévs tempordr support sa att det verkli-
gen ar de gréna lésningarna som kommer i
fradga.

| perspektivet triple helix, ar ZVT ett bra ex-
empel pd ett lyckat Public Private Partnership
mellan stat, industri och universitet dar det ar

industrin som driver p& utvecklingen fér att na
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nollvisionen. De lyfter omraden dér mer kunskap
efterfrdgas, funktionsdugligt eller ej. Referens-
gruppen tar del av detta underlag, ger svar déar
sé finns och tar det vidare till annan instans dér
s& ar mdjligt. Universitet och institut tar dels
emot industrins fragor fér vidare arbete, dels bi-
drar de med objekfiva matningar och berdk-
ningar av samhadalls- och havsnytta, nar de gréna
implementationerna genomfoérs.

Under de gdngna &ren har medel mottagits
fran Sjéfartsverket for att detta innovations- och
demonstrationsarbete samt kunskapsutbyte ska
kunna utvecklas. Samarbetsplattformen har de-
lat vetande med intressenter bade i Sverige,
Norden, Ostersjéregionen och EU. | december i
&r blev ZVT ocksé en del av FN:s nétverk Global
Compact fér att en mer héllbar, grén och lang-
siktig transport pa sjé ska etableras fér att den-
na strukturomvandling ska kunna ske i tid.

FINLAND INGAR LICENSAVTAL

Under aret som gick valde det Finska Maritima
Klustret med The Finnish Shipowners’ Association,
The Finnish Port Association, The Finnish Port

Operators Association och The Finnish Marine
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Industries, att skriva licensavtal, fér att ocksé projekt som
drivs frén Finland ska anvanda sig av samarbetsplattformen
ZVT. Férutom att finska representanter ar del av ZVT’s styr-
grupp har det ocksé resulterat i att tvé nya samarbetspro-
jekt startats dar dels en LNG infrastruktur byggs ut i norra
Sverige och Finland, och dels att vindturbiner kommer att
testas som energigivare. Projektmedlemmarna delar ve-
tande for att lyfta fram mer innovativa satt for transport-
och klimateffektivt anvéndande av vara hav.

MOTORWAYS OF THE SEA

KONFERENSER SKAPAR SAMHALLSNYTTA

Efter att ZVT arrangerat tva »GotMoS« konferenser i Géte-
borg, 2014 och 2015, pd uppdrag av Motorways of the Seaq,
fick ZVT &ran att skriva en miljéinlaga till den detaljerade
plan fér maritim transport inom EU som Kommissionen ska
anvdnda som guide fér att implementera mer och battre
transportvégarinom EU. Deras investeringar i teknik, ménn-
iskor och kunskap har genererat en samhdllsnytta pd i snitt
en miljon Euro per fartyg och ér, och d& bara réknat pa
emissionsbesparingar fér halsa och miljé. Ovriga omréden
ddr industrin bett akademin om ytterligare

berdkningar ar foér utslapp i vatten, risk & sékerhet, buller,
modal shift och arbetstillfallen.

Nar det gdller modal shift genomférdes en férstudie
»ECA Bonus Pre-Study« under hésten 2016, for att i ett forsta
steg beddma om sjétransport, helt eller som del av en trans-
portkedja, &r mer miljé- och klimateffektiv &n transport en-
bart pd vdg med hénseende till de totala sociala (externa)
kostnaderna. Tva fall, ett frdn Sverige till Spanien, ett fran
Sverige till Tyskland, visade bada pé en 6kad samhélisnytta.
Detta resulterade i att samarbetet fortsatter inom Norden/
EU for att utveckla en innovativ IT-I6sning som kan stétta ett
transparent och vél fungerande system sé att ocksé detta
skyndar pd strukturomvandlingen.

UTOKADE SAMARBETEN

Nar man vdljer att arbeta enligt ZVT s& ar samarbetet inte
en lobbying i enskilt infresse utan en méjlighet att mer ef-
fektivt nd l&ngsiktiga och hallbara 16sningar dar bade miljo,
klimat, sékerhet, teknik och ekonomi var fér sig och tillsam-
mans ar viktiga faktorer. Syftet med ZVT ar att erbjuda néd-
vandiga verktyg och en metod som;

« genererar beslutsunderlag och lyfter gemensamma fré-
gestdllningar

e genererar erfarenheter fér maritim industri, akademi,
myndigheter och verk som skapar gemensamma bruk-
bara l6sningar

o gor det mgjligt att snabbare kunna ta sig till noll-méalen
och ambitionen att utnyttja transport pd vatten fill stérre
grad stédjer svensk/europeisk implementering och kom-
mersialisering av ny teknik, innovation och kunskapsbyg-
gande

Detta ar ocksd en av anledningarna till att kunskapsut-
byte via HELCOM Maritime och Counsil of the Baltic Sea
States pagatt under flera ér. Ett underlag fér vidare arbete
antogs i arbetsgruppen i slutet av 2016 och ar pd remiss
bland medlemsstaterna under Q1 2017.

Det kan tyckas underligt att det &r industrin som driver pa
en snabbare innovativ utveckling av den gréna omstallning-
en. N&r det gdller transporter pd sjé har sjéfartsindustrin i
alla tider visat pé innovationsférméga och férbéttrat sina
fartyg och hamnar. Transportkunderna & sin sida har utveck-
lat sina behovskriterier och samarbetet mellan olika intres-
senter har alltid varit av vikt. Investeringshorisonten alltid har
varit I&ng - hallbara investeringsbeslut for 20 till 30 &r fram-
&t ar verkligheten och att kunna spd framtidens behov ér ett
mdste fér dverlevnad. Det som tidigare fick lov att ta 20 &r -
méste idag klaras pd mycket kortare tid. Det ar hér samar-

betsplattformen ZVT spelar en stor roll fér utvecklingen.
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SWESHIP ENERGY

ENERGIEFFEKTIVITET

Svensk rederindring dr bland vdrldens frdmsta inom omrdadet energief-
fektiv fartygsdrift. Under 2016 har féreningens plattform for energieffektiv
fartygsdrift vidareutvecklats till ett stabilt och valfungerande samarbete.
Vid en internationell utblick ar detta samarbete ndrmast unikt.

Bara under de senaste aren finns ett stort antal
exempel pd hur svenska rederier framgéngsrikt
demonstrerat och implementerat atgdrder fér
energieffektivisering bade pa befintlig flotta och
vid nybyggen. Parallellt har alternativa brénslen
demonstrerats inom samarbetsplattformen ZVT
som innebdr minskad miljé- och klimatpaver-
kan. Samtidigt visar erfarenheter inom rederier
och den forskning som pagar att det finns ett
gap mellan vilka investeringar och &tgarder som
ar kostnadseffektiva beroende av i vilken ut-
strackning de genomférs. Det pekar pé att det
finns stora méjligheter till ytterligare [6nsamma
energieffektiviserande atgdrder. Oaktat vilket
brdansle fartygen drivs pd, ér en 6kad energief-
fektivitet en avgérande konkurrensfaktor bade
pd kort och lang sikt.

For att tillvarata denna energieffektivise-
ringspotential etablerade féreningens Forsk-
nings- och Innovationskommitté plattformen
Sweship Energy, och utsédg Bengt-Olof Petersen
fill ordférande. Grunden fér samarbetet ar insik-
ten att genom delat vetande och samarbete kan
resultat nds snabbare &n om varje rederi arbe-
tade var for sig. Verksamheten organiseras i oli-
ka akfiviteter enligt de fyra huvudprocesserna:
Kompetens och kunskap, metoder, teknologi och
kommunikation.

NATVERK

Karnan i Sweship Energy ar natverket dar ett

antal rederier, som var och ett redan arbetat
med energieffektivitet, bedriver ett férdjupat
samarbete for att tillsammans utveckla ny kun-
skap och kompetens, 16sa problemstdallningar
och minska barriérer fér energieffektiva atgar-
der. Samarbetet riktas béde mot tekniska och
operationella I6sningar.

Kick-off for natverket arrangerades i februa-
ri 2016 med ett tiotal rederier och under &ret har
fyra méten med hela natverket féljt. Inom nat-
verket ar det av stort varde att samarbetet drivs
av och fér industrin utifrdn identifierade behov
och méjligheter. Genom att arbetet som genom-
fors direkt stédjer och involverar medarbetare
som dagligen arbetar med frdgor som rér ener-
gieffektivitet ndr resultaten direkt till slutanvan-
darna.

Samarbete och fértroende emellan rederier-
na ar en nyckelfaktor fér att nd resultat. Rederier
som dr intresserade av att delta och bidra till det
gemensamma resultatet ar valkomna att kom-
ma med i natverket.

En intressant l&rdom inom natverket ar att re-
derier av olika storlek, inom olika segment och
med skilda fartygstyper, trots till synes stora skill-
nader har mycket att utveckla och lara genom
att samarbeta. Nar ett rederi testar en [6sning
och delar erfarenheter samtidigt som ett annat
rederi testar en annan 16sning blir den totala er-
farenhetsbanken ldngt mycket stérre &dn om varje
rederi skulle arbeta for sig. Fér att bidra till att
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hela den svenska rederindringen snabbare nér resultat
sprids erfarenheter dven utom natverket, exempelvis genom
workshops for ombordpersonal.

METOD FOR ENERGIKARTLAGGNING AV REDERIER
Ett av natverket prioriterat omr&de @r metoder fér Energi-
kartldggning. Systematiskt arbete med att minska energiat-
gdngen inleds med en kartldggning av nuldget. Fér att ener-
gikartléggning av fartyg och rederier ska kunna ske pé ett
relevant satt med direkt nytta fér organisationen kravs en
modell anpassad efter sjéfartens unika férutsattningar. Be-
hovet sammanfaller dven med inférandet av EUs energief-
fektiviseringsdirektiv och Lagen om energikartlaggningar.
Sweship Energy har under 2016 utvecklat en standardise-
rad modell fér energikartldggning av rederier. Modellen har
testats pd flera rederier och ett webbaserat verktyg har ut-
vecklats. Genom verktyget kan rederier enklare ta fram be-
rakningar och underlag for slutsatser. Verktyget tillganglig-
gors for alla féreningens medlemmar. En standardiserad
modell av hég kvalitet som ar anpassad i ett anvandarvan-
ligt verktyg ger lagre trésklar och férenklar processen for att
inleda systematiskt energieffektiviseringsarbete.

WORKSHOPS FOR MEDARBETARE

Under 2016 har tre workshops inriktade mot befdl, lotsar och
rederipersonal genomférts pd temat Energieffektiv fartygs-
drift. Dessa baseras pd aktuella industrierfarenheter, forsk-
ningsresultat och erfarenheter frén tidigare workshops. Vid
workshops blandas deltagare fran olika yrkesgrupper och
olika organisationer och det ar deltagarnas erfarenheter
som star i fokus. Workshops har bland annat resulterat i
8kad kunskap rérande energieffektivisering, 6kad férstaelse
for sin egen och andra yrkesgruppers roll, nya idéer och
erfarenheter, inspiration och motivation till vidare arbefte.

SAMVERKAN AKADEMI

Inom Sweship Energy identifierar rederier behov och méj-
ligheter till vidare forskning. Genom att dessa frégestall-
ningar och behov lyfts vidare i samverkan med akademin
starks industrins méjligheter att méta utmaningarna samti-
digt som forskares méjligheter att bidra till praxis stdrks.
Samproducerade forskningsfrégor och projektférslag lyfts
vidare till relevanta aktérer och medfinansiérer. Arligen ge-
nomférs en genomgéng av féregdende ars forskning inom
energieffektivisering av sjofart, vilken sammanstélls i en po-
puldarvetenskaplig form med syfte att sprida kunskap i na-
ringen om vilken forskning som pé&gér och minska trésklarna
for implementering, parallellt med identifiering av de behov
och magjligheter som finns fill vidare forskning och utveck-
ling. Knutet fill Sweship Energy finns forskningsré&dgivare
Hannes von Knorring, en av Sveriges férsta doktorer inom
sjofartens energieffektivitet, verksam som forskare vid
Gothenburg Research Institute, Géteborgs Universitet. |
samverkan med Chalmers bedriver en industridoktorand
forskning om hur industrisamverkan kan bidra till en
branschomstdallning.

ORGANISATION

Sweship Energy ar en industridriven triple-helix plattform
som drivs i féreningens helagda dotterbolag Swedish Sus-
tainable Shipping AB. Sweship Energys ledningsgrupp be-
stér av ordférande Bengt-Olof Petersen, forskningsrédgi-
vare Hannes von Knorring, projektledare Suzanne Green
och VD Carl Carlsson. Verksamheten har, jamte stort enga-
gemang och resurser frén medverkande rederierna, under
2016 finansierats av externa medel frén Sjéfartsverket och
Energimyndigheten, samt medfinansiering frén Chalmers
for industridoktoranden.

Bengt-Olof Petersen, ordférande Sweship Energy, Harry Robertsson, Stena Rederi AB, ordférande Forsknings- och

innovationskommittén och Carl Carlsson som ansvarar fér forsknings- och innovationsfrégorna inom Svensk Sjéfart.
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LIGHTHOUSE

STARKA DEN

Under 2016 har Lighthouse fortsatt arbetet med samverkan mellan
akademi, féretag och offentlig sektor gdllande forskning, utveckling
och innovation fér en konkurrenskraftig, hallbar och saker maritim
sektor med god arbetsmiljé.

Verksamheten har ocksé breddats och starkts dé « Dynamisk dimensionering av fartyg (avslutad)
IVL Svenska Miljdinstitutet blivit associerad med- Parter: SSPA, Chalmers, KTH och Stena

lem i Lighthouse. Genom Lighthouse verksamhet

har nya samarbeten skapats, séval mellan part- e Hamnarnas roll i sjéfartens miljdanpassning
ners och associerade medlemmar i Lighthouse, (pdgdende)

som med nya aktérer i eller utanfér natverket. Parter: Chalmers, Linnéuniversitetet, Gote-

borgs Hamn och Sveriges Hamnar
VISION OM EN KONKURRENSKRAFTIG

MARITIM SEKTOR o Hallbarhetsklassificering fér fartyg (pdgéende)
Lighthouse initierar och driver férstudier som ska Parter: Chalmers, IVL Svenska Miljdinstitutet
bidra till Lighthouse vision om en konkurrens-
kraftig, héllbar och séker maritim sektor med Lighthouse programkommitté och styrelse har
god arbetsmiljé. Under 2016 har tre férstudier under 2016 dessutom beslutat om ytterligare
slutférts och ytterligare tva @r pdgdende. fyra férstudier som kommer att starta under
2017. Lighthouse férstudier ska bidra till att upp-
e Autonom sdkerhet for fartyg - digitalisering- nd Lighthouse mél om vasentligt ékad forsk-
ens mojligheter fér 6kad sdkerhet (avslutad) ningsfinansiering till den maritima sektorn, éka
Parter: Chalmers, RISE Viktoria, Sjéfartsver- samarbetet mellan parter i Lighthouse pro-
ket, Stena, Wallenius gramkommitté och inom Lighthouse natverk, ge
ett tydligt och konkret resultat som ar till gagn
o Vattenvagen - den intermodala pusselbiten for Lighthouse verksamhet och partners i form
till resurseffektiva regional- och tatortstran- av ett stérre projekt, program eller stérre ansé-
sporter (avslutad) kan och engagera nya externa aktérer.

Parter: KTH, Goteborgs universitet, Trafik
analys, Trafikverket, Vattenbussen, Avatar
Logistics
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Ted Bégfeldt, Linnéuniversitetet, Anders Hermansson, Néringsdepartementet och Asa Burman, Lighthouse i arbetet

med den maritima strategins atgéardsplan.

SKAPA MOTESPLATSER OCH

SPRIDA FORSKNING OCH INNOVATION

Lighthouse har under &ret som gatt arrangerat samt varit
medarrangér till 24 olika seminarier, workshops och konfe-
renser. Bland annat har Lighthouse arrangerat konferenser
om autonom sjofart fér 6kad sdkerhet, inlandssjéfart, far-
tygsbrdénslen och energieffektivitet. Lighthouse har darmed
bidragit till att skapa métesplatser fér akademi, industri och
offentliga organisationer samt organiserat méten fér att
féra ut aktuell forskning och diskutera behov av forskning
och innovation.

Under 2016 har Lighthouse skrivit 111 artiklar och spridit
forskningsresultat och innovationer via kommunikationska-
naler sdsom Lighthouse hemsida, LinkedIn, Facebook Twit-
ter och massor samt konferenser. Ett aktivt arbete har aven
bedrivits gentemot olika nyhetsmedier och Lighthouse ar-
bete har ddrmed resulterat i att sprida och synliggdra sj6-

fartsforskning i exempelvis rikstdckande TV och radio.
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Lighthouse har &ven byggt upp en in-kind-bank, vilken syf-
tar till match-making mellan akademi och féretag, samt en
hemsida dar finansieringsmajligheter for flera aktérer ar
samlade.

PROGRAM FOR HALLBAR SJOFART
KTH, Linnéuniversitetet/Sjéfartshégskolan, Chalmers och
Goteborgs universitets forskningsmiljéer kommer f& for-
starkning ftill sina forskningsmiljéer genom Lighthouse ny-
startade postdoktorprogram. En viktig del i postdoktorpro-
grammet ar samverkan med den maritima ndringen.
Lighthouse traineeprogram har rekryterat tvéd nya am-
bitidsa nyutexaminerade studenter, Karl Laanemets, Chal-
mers, och Egil Gustafsson, KTH, som startade sina trainee-
program under hdésten 2016. Deltagande organisationer
och féretag ar Stena teknik, SSPA, TTS Marine, Alfa Laval,
Floatel och Transportstyrelsen.



ARET | BILDER

BLA TILLVAXT OCH

En rad méten och seminarier har arrangerats under dret med ambitionen att
visa sjéfartens potential fér en bla tillvaxt och en grén framtid. Projektet Bla
tillvéixt presenterade ett 10 punktsprogram riktat till vara politiker med vad
som kravs fér att Sverige ska kunna bli en framgdngsrik sjéfartsnation. For-
eningens medlemsrederier & sin sida investerar fér en grénare framtid med
ett stort antal nybestdllningar av energieffektiva fartyg féor kommande ar.

Svensk Sjofart var medarrangér i Framtida
Transporter pd Universeum i Géteborg den 9 fe-
bruari. En popular tavling som samlar hundra-
tals hégstadieelever som visar upp sina férslag
fill nya transportlésningar. Svensk Sjéfart deltog
i juryn fér tredje aret i rad tillsammans med AB
Volvo, Chalmers, DB Schenker, Géteborgs Hamn,
Goteborgs Stad Trafikkontoret, Géteborgs uni-
versitet, Hogia, Preem och SJ.

Svensk Sjéfart medverkade som sponsor fér
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studenternas Sjélog — framtidens maritima yrken,
som agde rum den 17-18 februari i Géteborg.

NORDKOMPASS HAR FYLLT 25 AR
Nordkompass bildades 1991 som ett samarbete
mellan rederiféreningar och passagerarfar-
tygsrederier i de nordiska landerna med syfte
att verka fér ett ldngsiktigt och kontinuerligt sjé-
sakerhetsarbete.

En jubileumsdag arrangerades den 8 mars

Y




Gotlandsbolagets dgare Erik D Nilsson med fru Marieann valkomnade till ett valbesékt almedalsmingel tillsammans med fére-

tagets ordférande Urban Béckstrém som héll ett uppskattat tal om vérdet av paverkansarbete i Almedalen.

hos Danmarks Rederiforening i Képenhamn. Tryggve Ahl-
man, Svensk Sjéfart ledde ett samtal om samarbete inom
passagerarfartygssakerhetsfrédgor i Norden genom dren.

SAMTAL OM BLA TILLVAXT

Den 14 mars arrangerade Svensk Sjéfart tillsammans med
de sjéfackliga organisationerna ett samtal om BIé tillvéxt pé
Sjohistoriska muséet i Stockholm. Carola Lemne, VD Svenskt
Naringsliv inledningstalade tillsammans med Janne Rudén,
ordférande Seko. Christofer Fjellner, (M) Europaparlamen-
tariker debatterade pé temat om Sverige kan anses tillrack-
ligt offensiv for att utveckla den svenska sjéfartens framtid.

CYKELTUR UTAN SJOFART?

Sjofarten ar central fér Sveriges import och export var te-
mat fér féreningens medverkan i Alimedalen 2016. P& den
MARITIMA MOTESPLATSEN debatterades bland annat Blé
tillvaxt - sa blir Sverige basta sjéfartslandet, Vattenvagens
roll for besoksnéringen, Haller EU:s ambition om mer gods
pa bat och tag? Seminariet Hur val ar Sverige rustat for
samhadllets forsérjning med Foérsvarsutskottet och Férsvars-
makten gav spdnst till debatten om betydelsen av en svensk
sjofart. Inledningstalare var Nils Karlsson, VD fér det frista-
ende forskningsinstitutet Ratio, dar féreningen under &ret
blivit medlem. Vér infrastrukturminister medverkade i Fluff
eller verklig vilja - politiker méter féretag om hallbara
transporter. Totalt arrangerade den Maritima Métesplatsen
19 seminarier.

VARLDSSJOFARTENS DAG | NORRKOPING

IMO, FN:s internationella sjéfartsorgan utlyser World Mari-
time Day en dag om dret, detta &r med temat »Shipping:
Indispensable to the World«.
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Sverige firade Varldssjéfartens dag 2016 i Norrkdping
den 29 september med rubriken »Sjéfartens roll fér den glo-
bala handeln«. Arrangdrer var Maritimt Forum och Féren-

ingen Svensk Sjéfart.

EN MARITIM ATGARDSPLAN

Vid ett méte pd Sheraton i Stockholm den 10 november fick
infrastrukturminister Anna Johansson ta emot den maritima
naringens forslag till hur regeringens maritima strategi kan
utvecklas. Regeringens strategi presenterades i augusti
2015 och sedan dess har Maritimt Forum samlat branschens
aktérer fradn det maritima klustret fér att ta fram férslag till

utvecklingsétgarder.

LANG HISTORIA — SPANNANDE FRAMTID

Svensk Sjéfart firade sitt 110 ars jubileum med mingel den 17
november pd Radisson Blu i Géteborg. Med teman som
Lang historia och sp&nnande framtid, Vad véntar runt hér-
net samt favoritdmnet i dessa dagar; Digitaliseringens bety-
delse fér var utveckling. Medverkade gjorde Robin Teigland,
professor i féretagsekonomi, med inriktning strategi och di-
gitalisering vid Handelshégskolan i Stockholm, Ragnar Jo-
hansson, Svenska Orientlinien och ordférande Svensk Sj6-
fart samt Satu Andersson, VD Birka Cruises. Samtalet leddes
av Nicklas Mattsson, chefredaktér Svenskt Naringslivs tid-
ning Entreprencr.

Féreningens experter har under &ret varit aktiva i en rad
internationella méten arrangerade av European Community
Shipowner’s Association, ECSA International Chamber of
Shipping, ICS och International Maritime Organization,
IMO.



Svensk Sjéfart héll sitt Grsméte pé Sjéraddningssdllskapet i Géteborg, den 21 april 2016 med temat Utvecklingen i Sverige och vérlden.
Alice Teodoresco, politisk chefredaktér fér GP, var inbjuden fér att reflektera éver betydelsen av handel och féretagande fér Sverige.

SKAPI.

HALLER

TILLViT
FoK. sv!f*-‘ '

Vid féreningens arsméte valdes Ragnar Johansson, Svenska Orient
Linien AB, t v pé bilden, till ny ordférande. Féreningens VD Pia Berglund
uppvaktade avgdende ordférande Anders Boman, Walleniusrederierna
AB, som varit féreningens ordférande under fyra ar och nu valdes till
vice ordférande tillsammans med Lars Héglund, Furetank Rederi AB och

Dan Sten Olsson, Stena AB.

Irene Fallstrém, kommunikationschef och Annette Olausson,

ekonomiansvarig, Svensk Sjéfart.




Carola Lemne, vd Svenskt Naringsliv, mitten, inledningstalade pa
Samtal om Blé tillvéxt som arrangerades den 14 maj i Sj6historiska
museet i Stockholm av Svensk Sjdfart. Sjsbefélsféreningen och Henrik Mitelman, oberoende analytiker och krénikér Dagens Industri
SEKO sjsfolk. Carl Johan Hagman, vd Stena Line, med mikrofonen gav sitt perspektivom Globala megatrender i samtalet om BI4 tillvéxt.

och Jan Thérnqvist, Marinchef, Férsvarsstaben t h.

Svensk Sjéfart firade 110 &r den 17 november i Géteborg. Robin Teigland,
Lennart Fougelberg, mdngdarig publicist i sjéfartens tjdnst, professor i féretagsekonomi vid Handelshégskolan i Stockholm tog oss med
inledde Svensk Sjéfarts 110 &rs jubileum med en historisk i en framtidsresa med digitaliseringens utveckling som en viktig parameter.
bildkavalkad av medlemsfartyg. Bilderna finns samlade pé& Nicklas Mattsson, chefredaktér fér Svenskt Naringslivs tidning Entreprenér
féreningens hemsida. var eftermiddagens moderator.
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Almedalsveckan: Mikael Lindmark, SEKO sjéfolk debatterar tillsammans med Svensk Sjéfarts ordférande Ragnar Johansson, Svenska Orientlinien
om hur det gemensamma Blé tillvéxtprogrammets politiska férslag kan bidra till att Sverige utvecklas till varldens bésta sjéfartsland.

Gotlandsbolagets fina trddgard var sedvanligt platsen fér den Carl Bildt ér en aterkommande gést i »Sjéfartsgaraget« dar Svensk

Maritima Métesplatsen under Almedalsveckan. Bilden ér fréan Sjéfart arrangerar utstallning och miniseminarier med unga politiker

ett av de populédra minglen som avslutade seminariedagarna. under Almedalsveckan.




MEDLEMMAR




Ahlmark Lines AB
Hakan Thorell

Box 306, 651 07 Karlstad
Tel: 054-14 97 00

Fax: 054-18 56 38
info@ahlmarks.se

ahlmark-lines.se

Atlantic Container Line AB
Anders Ivarsson

Fax: 031-64 55 06

Tel: 031-64 55 00

403 36 Goteborg
aclcargo.com

Baltic Bright, PR f

Ture Axelsson

c/o Charterfrakt Baltic Carrier AB
Ovre Olskroksgatan 12

416 67 Goteborg

Tel: 031-84 58 00

Fax: 031-84 20 41

info@charterfrakt.se

Baltic Offshore Kalmar AB
Thomas Eklund
Stuvaregatan 5

392 31 Kalmar

Tel: 0480-42 04 40
info@balticoffshore.se

balticoffshore.se

BB Sverige AB

Ulf Andersson
Fiskhamnsgatan 4
414 58 Géteborg
Tel: 031-2157 38
bogser@bube.se

Brax Shipholding Rederi AB
Johan Brax

Klippan 3

414 51 Géteborg

Tel: 031-18 32 00

Fax: 031-18 32 60
shipholding@braxship.com
braxship.com

BRP Rederi AB

Mattias Peterson

Box 8087, 421 08 Vastra Frélunda
Onnereds Bryggvég 89

Tel: 031-47 55 55

Fax: 031-734 48 44

info@brp.nu

brp.nu

MEDLEMMAR

BTO - Bogserteam Oresund AB
Bill S6derberg

Box 1129, 262 22 Angelholm

Tel: 042-1414 30
operations@soundtug.se
soundtug.se

Concordia Maritime AB

Kim Ullman

405 19 Géteborg
Stenaterminalen, Masthuggskajen
Tel: 031-85 50 00
info@concordiamaritime.com
concordiamaritime.com

Destination Gotland AB
Christer Bruzelius

Box 1234, 62123 Visby
Korsgatan 2

Tel: 0498-2018 00

Fax: 0498-2018 90
info@destinationgotland.se
destinationgotland.se

DFDS Seaways AB

Morgan Olausson

Box 8888, 402 72 Goteborg
Sydatlanten, Skandiahamnen
Tel: 031-65 08 00

Fax: 031-54 64 44
morgan.olausson@dfds.com
dfds.com

Donsétank, Rederi AB
Ingvar Lorensson

Donsé Hamnvag 18

430 82 Donso

Hamnen

Tel: 031-97 33 60

Fax: 031-97 33 69
donsotank@donsotank.se
donsotank.se

Eckero Sverige AB, Rederi
Bjorn Blomquist

Eckerdlinjen, hamnterminalen
760 45 Grisslehamn

Tel: +358(0)18 280 30

Fax: +358(0)18 120 11

shipmanagement@rederiabeckero.ax

blomqvist@rederiabeckero.ax
rederiabeckero.ax
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Ektank AB

Jorgen Johnsson

Box 2521, 403 17 Goéteborg
Stora Badhusgatan 18-20
Tel: 031-60 92 50

Fax: 031-13 49 84
mail@ektank.se
ektank.se

Engstrém Shipping AB
Dag Engstréom

Box 115, 453 23 Lysekil
Rosviksgatan 13 A

Tel: 0523-189 40

Fax: 0523-149 43
dag@engstromshipping.se

Finnlines Ship Management AB
Mikael Lindholm

Box 158, 201 21 Malmé

Tel: 040-17 68 40

Fax: 040-17 68 41
mikael.lindholm@finnlines.com
finnlines.com

Fjordtank Rederi AB
Andreas Magnusson
Fiskebdcks hamn 34
426 58 Vastra Frélunda
Tel: 031-29 15 94
info@fjordtank.se
fjordtank.se

Frederiet AB
Fredrik Grenestedt
Lagerbdcksvagen 4
134 66 Ingard

Tel: 08-571429 71
Fax: 08-571429 09

fredrik.grenestedt@frederiet.com

Furetank Rederi AB
Lars Héglund
Korsholmebacke

430 82 Donsé

Tel: 031-97 32 70

Fax: 031-97 32 71
furetank@furetank.se
furetank.se

Gotland, Rederi AB

Hékan Johansson

Box 1104, 621 22 Visby
Hamngatan 1

Tel: 0498-20 00 00

Fax: 0498-2127 93
rabg@gotlandsbolaget.se
gotlandsbolaget.se



Gotland Tankers AB
Jonas Kamstedt

Box 1104, 62122 Visby
Brahegatan 29, Stockholm
Tel: 08-520 668 50
rabg@gotlandsbolaget.se
gotlandsbolaget.se

Hamburg Siid Norden AB
Jan-Eric Ermeklint
Positionen 10

115 74 Stockholm
Hangdévdagen 29

Tel: 08-503 044 00

Fax: 08-503 044 10

jan-eric.ermeklintf@hamburgsud.com

HH-Ferries Helsingborg AB
Henrik Rérback
Knutpunkten 43

252 78 Helsingborg
Bredgatan 5

Tel: 042-18 60 00

Fax: 042-18 60 49
scandlines.se

Klippans Batmansstation, AB
Magnus Arvidson

Klippan 6

414 51 Géteborg

Tel: 031-12 95 65, 14 46 77
Fax: 031-24 25 29
batman.klippan@telia.com
boatmangbg.com

Laurin Maritime AB
Hdakan Skogstrém
Jarnbrotts Prastvag 2

421 47 Vastra Frélunda
Tel: 031-83 06 00

Fax: 031-83 06 05
laurin@laurinmaritime.se

laurinmaritime.com

Lulea Hamn AB
Henrik Vuorinen
Strémoérvagen 9
974 37 Luleé

Tel: 0920-45 40 07
Fax: 0920-45 40 27
bogserbat@lulea.se
portlulea.com

MEDLEMMAR

MMT - Marin Matteknik AB
Stefan Eliasson

Sven Kallfelts gata 11

426 71 Vastra Frélunda

Tel: 031-762 03 00

Fax: 031-762 03 01
info@mmt.se

mmt.se

Nordo-Link, Rederi AB
Antonio Raimo

Box 106, 201 21 Malmo
Tel: 040-17 68 30

Fax: 040-97 83 58
info@nordoe-link.com
finnlines.com

Northern Offshore Services AB
David Kristensson
Saltholmsgatan 44

426 76 Vastra Frélunda

Tel: 031-3100 200

Fax: 031-3100 299
david.kristensson@n-o-s.eu

n-o-s.eu

Nynas AB

Nyship Chartering

Andrew Hamill

Box 10700, 121 29 Stockholm
Lindetorpsvagen 7

Tel: 08-60212 14

Fax: 08-722 74 05
nyship@nynas.com
nynas.com

OljOla AB

Ola Nilsson
Dalanasvégen 32
418 34 Géteborg
Tel: 031-97 08 29

oljola@oljola.se

Preem AB

Petter Finn Holland
112 80 Stockholm
Warfvinges vag 45
Tel: 010-450 10 00
info@preem.se
preem.se

Sand & Grus AB Jehander
Par Astrém

Box 47124, 100 74 Stockholm
Lilieholmsvagen 30

Tel: 08-625 63 00

Fax: 08-625 63 39
jehander.se
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SCA Logistics AB
Magnus Svensson

Box 805, 851 23 Sundsvall
Tunadalshamnen

Tel: 060-19 35 00

Fax: 060-19 35 65

magnus.svensson@scc.com

Sirius Shipping AB
Jonas Backman

Donsé Hamnvag 38
430 82 Donsd

Tel: 031-97 33 30

Fax: 031-97 33 33
sirius@siriusshipping.eu
siriusshipping.eu

Stena AB

Dan Sten Olsson

405 19 Goteborg
Danmarksterminalen

Tel: 031-85 50 00

Fax: 031-42 66 67
carl-johan.hagman@stena.com

Stena Bulk AB

Erik Hanell

405 19 Goteborg
Danmarksterminalen

Tel: 031-85 5013

Fax: 031-12 06 51
gothenburg@stenabulk.com
stenabulk.com

Stena Line Scandinavia AB
Niclas Mdartensson

405 19 Goteborg
Danmarksterminalen

Tel: 031-85 80 00

Fax: 031-24 10 38
info@stenaline.com
stenaline.com

Stena Marine Management AB
Staffan Hultgren

40519 Goteborg
Danmarksterminalen

Tel: 031-85 50 00

Fax: 031-12 06 51
staffan.hultgren@stena.com
nmm-stena.com

Stena Rederi AB
Carl-Johan Hagman
40519 Goteborg
Danmarksterminalen
Tel: 031-85 50 00
Fax: 031-42 66 67

jeanette.johansson@stena.com



Stena Sessan Rederi AB
Martin Svalstedt

Box 2181, 403 13 Goteborg
Rosenlundsgatan 3

Tel: 031-774 35 30

Fax: 031-774 23 20
sessan@stena.com

Stockholm Chartering AB
Bo Andersson

Box 5620, 114 86 Stockholm
Kungsgatan 17, 5 vé&n

Tel: 08-506 620 00

Fax: 08-61103 62
tankers@stochart.com
stochart.com

Svenska Orient Linien AB
Ragnar Johansson
Klippan 1A, van 11

414 51 Goteborg

Tel: 031-354 40 00

Fax: 031-354 40 01
info@sollines.se
swedishorientline.com

Svenska Ostindiska Companiet AB
Peter Alexandersson

Eriksbergs Pir Fyra 2

417 64 Goteborg
peter.alexandersson@soic.se

soic.se

Svitzer Sverige AB

Mattias Hellstrém
Goteborgseskaderns Plats 7
426 71 Vastra Frélunda

Tel: 031-10 97 00

Fax: 031-711 25 64
segot.info@svitzer.com
svitzer.com

Tallink Silja AB

Marcus Risberg

Box 27295, 102 53 Stockholm
Sédra Hamnvdagen 50 A

Tel: 08-666 33 00

Fax: 08-666 34 00

tallinksilja.com

Tarbit Shipping AB
Torkel Hermansson

Box 101, 471 22 Skarhamn
Fiskgatan 7

Tel: 0304-67 02 04

Fax: 0304-67 03 65
tbs@tarbit.se

tarbit.se

MEDLEMMAR

Thun AB, Erik

Anders Kallsson

Ostra hamnen 7

Box 900, 53119 Lidképing
Tel: 0510-848 00

Fax: 0510-848 55
thun@thun.se

thun.se

TransAtlantic AB

Magnus Lander

Box 11397, 404 28 Géteborg
Tel: 031-763 23 00

rabt.se

TT-Line AB

Hannes H. Conzen

Box 94, 23122 Trelleborg
Hamngatan 9

Tel: 0410-560 00

Fax: 0410-56175
hannes.conzen@ttline.com
ttline.com

Terntank Rederi A/S
Jens P. Buchhave
Vestre Strandvej 10
DK-9990 Skagen
Tel: +45 98-407060
terntank.com

Tarntank Ship Management AB

Tryggve Méller

Donsé Hamnvag 24

430 82 Donso

Varvet

Tel: 031-97 20 00

Fax: 031-97 20 02
tryggve.moller@tarntank.se
tarntank.net

Veritas Management AB
Ove Johnsson
Tjarebergsvagen 10

430 82 Donso

Tel: 031-97 20 45

Fax: 031-97 26 11
info@veritastankers.se
veritastankers.se

Viking Rederi AB
Peter Hellgren

Box 4154, 131 04 Nacka
Tel: 08-452 4100

Fax: 08-452 4110
info@vikingline.se
vikingline.se
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Walleniusrederierna AB
Anders Boman

Box 17086, 104 62 Stockholm
Swedenborgsgatan 19

Tel: 08-772 05 00

Fax: 08-640 68 54
info@walleniuslines.com

walleniuslines.com

Wallenius Wilhelmsen AS Norge Filial
Sverige

Goran Séderdahl

Box 38193, 100 64 Stockholm

Tel: 08-772 08 00

Fax: 08-772 08 09
goran.soderdahl@2wglobal.com
2wglobal.com

Westco AB

Rune Samsson
Sédra Hamnen 31
471 32 Skarhamn
Tel: 0304-67 13 83
Fax: 0304-6717 03
westco@telia.com

Wisby Shipmanagement AB
Peter Rubinstein
Fabriksgatan 2

531 30 Lidkoping

Tel: 0757-60 55 00

Fax: 0757-60 55 21
wit@wisbytankes.se
wisbytankers.se

Wisby Tankers AB
Jonas Engstréom
Hamngatan 1

62157 Visby

Tel: 0757-60 55 00
Fax: 0757-60 55 61
wito@wisbytankers.se
wisbytankers.se

Alvtank, Rederi AB
Christian Nilsson
Donsé Hamnvag 27
430 82 Donso

Tel: 031-97 3370
Fax: 031-97 3377
info@alvtank.se
alvtank.se
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