‘ SJOFART

SWEDISH SHIPOWNERS ASSOCIATION

Naringsdepartementet
Peter Kalliopuro
103 33 Stockholm

Goteborg 2016-02-24

Remissyttrande frin Foreningen Svensk Sjofart. Transportstyrelsens framstiillan om
dndringar i fartygssiikerhetslagen (2003:364) och fartygssiikerhetsférordningen
(2003:438)

Er beteckning N2015/04561/MRT

Transportstyrelsens framstiillan om éndringar i fartygssiikerhetslagen (2003:364) och
fartygssiikerhetsforordningen (2003:438).

Foéreningen Svensk Sj6fart, FSS har givits tillfille att yttra sig i ovan rubricerat &mne.

Foreningen Svensk Sjofarts medlemmar bestar i huvudsak av rederier som bedriver Internationell
sjofart vars fartyg omfattas av Internationella regelverk som t.ex. SOLAS-konventionen. Remissen
omfattar i hog grad regelférindringar som berdr det Nationella regelverket och inte konventions-
fartyg. Dock, inom FSS medlemmar finns ocksa rederier som i dagsldget har annan flagg &n den
svenska pa sina fartyg, vilka ligger utanfér konventionsreglerna, och i andra linders nationella
regelverk. Dessa rederier ser positivt pA en modernisering och anpassning av det nuvarande svenska
Nationella regelverket samt en ny och effektivare tillsynsordning.

Att infora funktionsbaserade regler &r i sig positivt men det kriver styrning och vil utvecklade
guidelines vid inforandet och fér aldrig Gppna for lokala tillimpningar inom samma regelverk.
Tillsynssystemet foreslas ocksa att ses over och i hdgre grad utga fran ett redaransvar. Fran néringens
sida har vi alltid ansett oss ha redaransvaret och foljaktligen utgatt fran det i alla lagen.

4.2.2 Inforande av Systemtillsyn, egenkontroll och dokumentationskontroll.

Inforande av egenkontroll &r i sig positivt men det maste goras réitt. S3 har inte varit fallet for den
svenska konventionsflottan som levt med kravet om egenkontroll sedan 2011 da féreskriften infordes.
Det har kostat miljoner i arbetskostnader for rederierna som mott inspektorer i myndighetens egna led
som inte velat ha med egenkontrollen att gora. Detta har skapat enorm frustration och kan inte
upprepas igen.

Det framgar inte i remissen huruvida egenkontroll och utdkad delegering kan harmonieras eller inte.
For konventionsfartygen giller antingen eller. Har rederierna valt att delegera till klassen kan man inte
omfattas ocksé av egenkontrollen.
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Viktigt med denna punkt &r att redaren vet vad systemtillsynen omfattar, att tydlighet féljer en ny
férordningsfordndring. Egenkontrollen och dokumentationskontrollen borde kunna samordnas.
Foreskriften, som den &r skriven idag, sdger att det av myndigheten godkinda egenkontroll-protokollet
ska tillsindas myndigheten senast 14 dagar innan ny pateckning ska utforas. I samma rapport borde
verifikation av dokumentationskontrollen kunna bifogas som en del av egenkontrollen.

4.3 Det dr naturligtvis positivt att tillsynsboken avskaffas, en administrativ bérda som férsvinner.

4.4 Mojlighet till utdkad delegering. Det & mycket positivt att man nu expanderar méjligheten till
utbkad delegering att inte bara omfatta erkiinda klassificeringssillskap.

I 6vrigt stéller vi oss bakom Skéargardsredarnas remissvar daterat den 23 jan 2016

For Foreningen Svensk Sjofart
Géteborg som ovan;
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