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Remiss rérande: Europaparlamentets och Radets direktiv 2010/65/EU om
rapporteringsformaliteter for fartyg som ankommer till och/eller avgar fran
hamnar i medlemsstaterna och om upphéavande av direktiv 2002/6/EG

Sveriges Redareforening (SRF) har givits tillfalle att yttra sig i ovan rubricerat &mne.

Inforande av single window &r i grunden mycket positivt och nagot SRF stodjer. Att minska
och effektivisera de Administrativa uppgifterna for framfor allt fartygspersonalen har bara
positiva fortecken.

Det kommer att fa en sakerhets hojande paverkan da kapten och styrméan kan koncentrera sig
pa sin framsta uppgift att sakert framfora fartygen. Det kommer ocksa att fa en
(administrativt) konkurrens-neutraliserande effekt gentemot tag och lastbilstrafik.

Avseende implementeringen och da framst med anledning av de erfarenheter som gjordes, da
FRS genomfdrdes i den svenska sjofarten, finns det anledning att hoja ett varningens finger.
Drygt tva ar efter inforande FRS-foreskriften var den elektroniska inrapporterings-funktionen
klar for anvandning. Den IT-tekniska rapporterings-applikationen fungerade inte som var
tankt och den framsta felkallan var att data-systemen inte kunde “’tala” med varandra. Det
kostade branschen tusentals tals arbetstimmar da fartygspersonalen fick skriva och faxa in pa
de anvisade och sérskilda listorna till myndigheten.

Detta maste till varje pris undvikas igen.

Det ndamns pa ett flertal stallen i foreskriftsforslaget att om single window inte fungerar av
tekniska skal ska rapportering ske pa annat satt, som Sjofartsverket anger.

Vi anser att det maste finnas elektroniskt backup system pa plats vid inférandet (den 1 juni
2015) sa att fartygen inte riskerar att bli stillaliggande om rederiet inte fatt formella tillstand.

Foreskriften pekar pa naringens skyldigheter vilket naturligtvis ar rimligt men ansvaret menar
vi i detta fall gar at bada hall da single window ar ett elektroniskt rapporteringssystem déar
anvandarna ar helt beroende av en fungerande nétverksapplikation. Utsattheten &r pataglig
och konsekvenserna for rederierna kan bli stora.
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Systemet far inte heller goras sa krangligt och avancerat att fartygen inte kan genomfora
rapporteringen sjalva. Det kommer i sa fall vara nédvéndigt att alltid addera ett ytterligare
steg med en fartygsagent som utfér rapporteringen till myndighet.

Att inte fa lossa nagon last innan man har fatt nagot lossningstillstand kan innebéra ett stort
problem for rederierna. Det blir fort mycket dyrt nér ett fartyg ligger stilla for att invanta
nodvandig dokumentationen.

Fartygsflottan som omfattas av regelverket &r inte homogen avseende data utrustning, 1T- och
natverkstillganglighet. Sanningen ligger narmare det motsatta med stora variationer av
datautrustningens standard ombord och begrénsad natverkstillgangligheten i den marina
miljon.

Om inte single window webbportal kan anvandas hanvisas till XML-grénssnitt vilket
erfarenhetsmassigt har medfort problem och da inte minst avseende inférandet av FRS.

Fran naringens sida hoppas vi att man fran projektledningen tagit hojd for detta och bygger ett
anvéndarvanligt och enkelt system som fungerar i "alla vader”.

Vi ser ocksa behovet och nodvandigheten att ga vidare med en EU-harmonisering avseende

utformningen av rapportformuldren angivna i annexen A, B och C i direktiv 2010/65/EU.
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