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Berédkning av vaghojder langs Sveriges kust som underlag till genomférande av EU:s
regelverk om inre vattenvégar-rapport fran SMHI 2015-56.

Féreningen Svensk Sjéfart, FSS har givits tillfalle att yttra sig i ovan rubricerat amne.

Transportarbetet som utférs inom EU:s inre vattenvagar omfattar 140 miljarder tonkilometer
per ar. Natet bestar av 37 000 km inre vattenvégar pa floder, sjdar och kanaler i 20
medlemsstater. Inlandssjéfarten &r ett tyst, energieffektivt satt att transportera varor. Det ar
av central betydelse for logistiken nar det galler varutransport frn europeiska kusthamnar till
slutdestinationen.

Inlandssjéfartens energiférbrukning per tonkilometer transporterade varor motsvarar omkring
17 % av energiférbrukningen vid vagtransporter och 50 % av energiférbrukningen vid
jarnvagstransporter. Samhalls- och miljényttan av inre vattenvéagar kan val knappast battre
beskrivas an med EU-kommissionens egna ord.

FSS vélkomnar ett inférande av EU:s direktiv EU/2006/87 for inlandssjofart i svensk lag. Det
Sppnar fér mojligheten att utveckla gods och passagerartrafik pa svenska inre vattenvagar.
Genom att komplettera och 6verfora godstransporter fran den éverbelastade svenska vag-
och jarnvagen till den energieffektiva och sékra sjoéfarten kommer de samhallsekonomiska
kostnaderna att reduceras kraftigt. Inlandssjéfart i Sverige ar en i hdg grad outnyttjad, séker
och energieffektiv transportbarare.

Vattenvégen vantar nu pd konkurrensneutrala regler och kommersiella villkor som méjliggér
for langsiktiga investeringar i fartygsbyggen och tillgéng till andrahandstonnage.

For redare som ska investera i inlandssjéfarten &r konkurrensneutraliteten mot de dvriga
transportslagen samt tekniska- och operativa foérutsattningar helt avgérande. De tekniska
forskrifterna ar idag inférda i svensk férordning och i denna skrivelse kommenteras endast
de operativa aspekterna.
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De operativa forutsattningarna att bedriva IVV trafik ar naturligtvis av mycket stor vikt. En
redare maste veta vilka farvatten IVV fartygen tilléts att segla i och vilka hamnar som &r
tillgéngliga for att kunna bedriva IVV-trafik. Potentiella IVV-redare investerar knappast i [VV-
fartyg vars seglationsomrade ar sépass begransat som idag. Flera av véra viktigaste hamnar
och hamnomraden gar inte att nd med tiligangliga IVV-fartyg med dagens geografiska
begréansningar av IVV-klassificerade farvatten.

Generellt maste Svenska 1VV-klassade farvatten och farleder utvidgas i den mén det ges
operativa férutsattningar och som minimum inkludera véara viktigaste hamnar dar godset
hanteras, men ocksa bjuda in till och éppna mdjligheter fér detta nya trafikslag.

SMHI-rapporten och den nya berdkningsmodellen (SWAN) bekraftar i mycket vad FSS skrev
i tidigare remiss (2014-08-26) avseende de orimliga konsekvenserna som blev resultatet av
den nu géllande zon-indelningen som baserades pa en berdkningsmetodik som var dgnad
for 6ppna farvatten (vindgenererade vagor) som sedan extrapolerats i skargardsmilj6. Det
resulterade bl.a. i att ytterhamnarna (vaster om Alvsborgsbron) i Goteborg blev klassificerade
som zon 1 omrade vilket i princip stangde Géteborg for IVV-trafik.

Resultatet av méatningarna i SMHI-rapporten éppnar nu upp fér omedelbara férandringar dar
nya omradena kan IVV klassificeras och begangna felaktigheter av nuvarande
zonindelningar korrigeras. Resultaten fér samtliga uppmaétta omradden mellan Uddevalla —
Oregrund (Orskér) visar att viktiga farleder och farvatten fér yrkessjofarten nu ar mojliga att
klassificera som IVV-omraden. Detta i kombination med det s.k. vaderfénstret (operationella
undantag) ger nya operativa forutsattningar for IVV-trafik.

| remissmissivet efterfrgar Transportstyrelsen besked om vilka vattenomraden (av de
uppmétta) som skulle vara aktuella att klassificera som IVV-omraden. Likasé efterfrdgas
vilken typ av trafik som kan tankas vara aktuell.

Fran FSS sida vill vi inte begransa det geografiska IVV-omrédet men kan féresl& en
prioriteringsordning om det &r en frAga om personella eller ekonomiska resurser fran
myndighetens sida. Fran FSS sida foreslar vi att detaljerna i dessa fragor diskuteras i ett
arbetsforum mellan naring och ansvarig myndighet.

Goteborg som ovan,
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