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Svensk Sjéfart dr en branschorganisation for svensk sjéfartsndring och representerar ett 60-tal rederier
med verksamhet 6ver hela viirlden. Den svenska sjéfarten dr en del av det europeiska sjofartsklustret som
kontrollerar drygt 40 procent av vérldshandelsflottan. Mer dn 90 procent av Sveriges utrikeshandel gdr
via sjdfarten.

Remissyttrande pa Biogasmarknadsutredningens betdnkande Mer biogas! - For ett hallbart
Sverige (SOU 2019:63)

Svensk Sjofart har getts mojlighet att yttra sig pa Biogasmarknadsutredningens betankande och 6nskar
framfora foljande synpunkter.

Idag satsar manga rederier pa olika typer av alternativa branslen och teknik/beteenden som ska
reducera sjofartens miljo- och klimatpaverkan. Svensk Sjofart vill tydliggora att framtidens branslen for
sjofart dannu ar under utveckling och stor osdkerhet rader om vad som kommer att bli ett hallbart
bransle i det langa loppet. Mot denna bakgrund ser vi Biogasutredningen som en viktig och vilkommen
del i laggandet av det storre bréanslepusslet for att nd 4n mer hallbara transporter. Biogas kan bli en
viktig del men loser inte hela problematiken. Darfor ar det viktigt att denna utredning och dess forslag
viktas samman med motsvarande utredningar och férhallningssatt inom andra framdriftsslésningar
sasom el/batterier, viatgas, ammoniak, vindkraft, metanol etc.

Svensk Sjofart valkomnar Biogasmarknadsutredningen, dess analyser, kartladggning av biogasens nytta
och de forslag pa atgarder som foreslas. Sjofarten, bade den svenska men dven den internationella, star
infor en massiv utmaning for att mota klimatmalen. For att mota klimatmalen arbetar sjofarten med
bade tekniska och operationella dtgdrder men det rader inga tvivel om att sjofarten dven behover
tillgang till stora kvantiteter fornybara branslen, inklusive biogas. Flera av Svensk Sjéfarts medlemmar
har darfor ett intresse i att produktion och tillginglighet av biogas for sjofart okar samt gors
konkurrenskraftig snarast mojligt. Fragan om biogasens konkurrenskraft langsiktigt bor utredas vidare.
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Utredningens férslag:

Féljande kvalitativa mdl infors: “Produktionen och anvindningen av biogas i Sverige ska pd ett
dndamadlsenligt sdtt bidra till att de av riksdagen beslutade energi- och klimatmdlen uppnds samtidigt som
den inhemska biogasproduktionens 6vriga samhdllsnyttor tas tillvara.”

Féljande produktionsmdl inférs: “Sverige ska 2030 producera 10 TWh biogas. Av dessa ska 7 TWh biogas
produceras genom rétning och 3 TWh biogas och andra fornybara gaser produceras frdn andra tekniker.”

Svensk Sjofart tillstyrker utredningens forslag men noterar att utredningen inte i ndmnvard
omfattning inkluderar sjofarten i det uppskattade behovet pa kort sikt. Istéllet forvantar utredningen
att sjofarten forst pa lang sikt kommer efterfraga fornybar gas, inklusive biogas (se sidan 523). Svensk
Sjofart vill uppmarksamma att sjofarten redan idag i viss omfattning efterfragar fornybar gas, framst
biogas, och att vi ser tendenser att efterfragan forvantas oka betydligt redan pa kort sikt. Den
bakomliggande anledningen ar frimst det stadigt 6kande antalet gasdrivna fartyg tillsammans med
okade kundkrav pa hallbara transporter vilket for dessa fartyg innebar biogas, framst genom
inblandning.

[ dagsldaget uppskattar Svensk Sjofart att ett 30-tal gasdrivna fartyg av varierande storlek och fartygstyp
mer eller mindre regelbundet trafikerar svenska hamnar och att dessa kommer 6ka med 50% inom en
5-arsperiod. En kvalificerad uppskattning ar att av dessa fartyg kommer ungefar halften utgoras av
produkttankfartyg och den andra halften av sd kallade Farje/RoRo-fartyg vilka transporterar bade
rullande gods och passagerare.

Bransleférbrukningen skiljer sig beroende pa fartygstyp och storlek, men som exempel féorbrukar LNG-
drivna finlandsfarjan M/S Viking Grace ungefar 310 ton LNG/vecka, vilket motsvarar ett behov pa cirka
250 GWh/ar medan ett genomsnittligt svenskt produkttankfartyg har ett behov av cirka 2000 ton LNG
(30 GWh) per ar.

Det totala behovet av gas for dessa fartyg uppgar darmed till cirka 2.5 TWh. Flera av dessa fartyg
bedriver inrikes sjofart och inbegrips saledes i den svenska klimatlagen.

Enligt officiell statistik fran Energimyndigheten forbrukade inrikes sjofart 2 TWh ar 2018 och baseras
pa fartygsrorelser mellan tva svenska hamnar. Vilket typ av bransle dessa fartyg drevs pa framgar inte.
Statistik pa sjofartens bransleférbrukning har tidigare omgardats med stor osdkerhet. Med anledning
av detta har Svensk Sjofart sedan en liangre tid patalat brister i statistiken och under vintern 2020
vialkomnade vi ett forslag fran Energimyndigheten att fartyg arligen foreskrivs att rapportera forbrukad
mangd bransle, inklusive LNG och biogas, se Energimyndighetens forslag till foreskrifter om uppgifter
till energistatistik, diarienummer 2019-026739).

Utredningens férslag: En forvitskningspremie infors pd 10-15 ére/kWh. Premienivdn bor inte vara
beroende av antalet sokande.
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Svensk Sjofart tillstyrker forslaget under forutsattning att andra alternativa branslen/energikéllor
hanteras pa motsvarande satt. [ princip ar det uteslutande forvatskad gas som anvands i gasdrivna
fartyg och saledes ar en forutsittning for att biogasen skall kunna nyttjas av sjéfarten. Svensk Sjofart
delar dven utredningens beddmning att biogas som forvatskas i en annan del av ett gasnat bor beviljas
forvatskningspremie genom intyg eller certifikat och att det inte bor stallas krav pa att ragas forvatskas
redan vid produktions-anldggningen.

Utredningens forslag: Biogasens befrielse frdn energi- och koldioxidskatt bér behdllas dven efter 2020.
Regeringen bér sd snart som mdjligt ansoka om férldngning av nuvarande statsstédsgodkdnnande for en
period av tio dr.

Svensk Sjofart tillstyrker forslaget men vill stryka under att vi dven i detta fall forutsatter att andra
bréanslen/energikillor med miljo-/klimatmassigt goda karaktaristika behandlas pa motsvarande satt.
For sjofartens del ar biogasens fortsatta befrielse fran energi- och koldioxidskatt av visentlig vikt fran
tva perspektiv, det ena ar att stimulera biogasproduktion och det andra ar att sjofartsbréansle ar
skattebefriat enligt internationell praxis. Vi vilkomnar darfér att regeringen redan under
remissperioden skickat in ansékan till EU-kommissionen om ett statsstodsgodkdannande for befrielse
fran energi- och koldioxidskatt for biogas.

Utredningens forslag: Ett biogasregister och/eller system fér ursprungsgarantier fér gas bor inrdttas.
Den bor samordnas med den unionsdatabas for att spdra drivmedel som kommissionen ska utveckla.
Systemet behéver kunna anvdndas tillsammans med krav om uppfyllande av hdllbarhetskriterier.
Regeringen bér ge Energimyndigheten de uppdrag som dr nédvéndiga fér att sa ska ske.

Svensk Sjofart tillstyrker forslaget. Avsaknaden av ett sddant register har resulterat i att fartyg som
idag drivs pa en blandning av LNG och LBG har svarigheter att tillgodoridkna sig biogasens lagre
Klimatpaverkan jamfort med fossil gas vid inrapportering av fartygens koldioxidutslapp till exempelvis
EU:s forordning om 6vervakning, rapportering och verifiering av koldioxidutslapp fran fartyg (MRV).
Svensk Sjofart ser garna att forslaget behandlas skyndsamt och dnskar att det skall konstrueras for att
kunna registrera andra branslen med 13g eller ingen klimatpaverkan.

Utredningens forslag: Regeringen bir se 6ver méjligheten att frdmja biogasanvédndningen inom EU:s
utsldppshandelssystem. Regeringen bor 6vervidga om biogas som samdistribueras med naturgas ska
kunna fd emissionsfaktor noll inom utsldppshandeln genom avtal.

Svensk Sjofart tillstyrker forslaget att framja hallbara branslen inom ramen fér ETS och anser att
emissionsfaktorerna ska sattas i relation till branslenas faktiska paverkan. Det bor finnas utrymme att
tilldela branslen, med lagre paverkan an biogas, en lagre emissionsfaktor. Samtidigt som vi noterar att
sjofarten enligt EU:s Grona Giv foreslas att inforlivas i EU ETS. Svensk Sjofart anser darfor att det ar
ytterst relevant att biogasens och oOvriga gynnsamma brénslens fordelar tillgodordknas i EU:s
utslappshandelssystem.
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Utredningens bedémning: Utredningen ser positivt pd att kommande krav pd ékad insamling av bland
annat matavfall kan dka tillgdng till substrat som kan rétas till biogas.

Svensk Sjofart instimmer i utredningens bedéomning och att &ven matrester fran fartyg i reguljar
trafik pa svenska hamnar i man av méjlighet bor inkluderas.

Stockholm som ovan,

FORENINGEN SVENSK SJOFART

Fredrik Larsson

Miljo- och Klimatansvarig
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