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Forord

Sverige ska bli en av varldens forsta fossilfria valfardsna-
tioner. Detta &r inte bara en vision utan en konkret
verklighet genom att ett antal branscher utarbetat sina
egna fardplaner for fossilfri konkurrenskraft. Ett arbete
av yttersta vikt i en tid nar utslappsminskningarna av
vaxthusgaser i varlden gar alldeles for ldngsamt for att
halla planetens temperaturdkning under tva grader.

Fossilfritt Sverige har till uppgift att pdskynda den
svenska klimatomstallningen och har darfér bjudit in
branscherna att sjalva visa hur de ska bli fossilfria och
hur det starker deras konkurrenskraft. Responsen har
varit 6vervaldigande. Totalt har nu tretton fardplaner
fardigstallts och [@mnats &ver till regeringen, och fler ar
pa vag.

Initiativet ar unikt. Att olika foéretag eller féretagsnat-
verk visar hur de ska bli fossilfria ar positivt och viktigt
men att hela branscher utvecklar egna fardplaner fér
fossilfrinet 2045 &r en satsning som ger verkligt hopp
infor framtiden. Det &r inte bara sjalva dokumentet som
ar viktigt utan ocksa att det ha inneburit en omfattan-
de process med manga aktdrer bade inom och utanfér
sjalva branscherna inblandade. Eftersom fardplanerna ar
sa manga skapar produktionen av dem ett momentum i
Sverige dar allt fler aktorer tar steg mot fossilfrihet.

Tillsammans bildar fardplanerna ett »Sverigepussel« dar
det framgar hur Sverige ska kunna bli fossilfritt samtidigt

som valfarden 6kar. Branscherna ar sjalva dgare av fard-
planens beréttelse och deras krav pa politiken som ska
mojliggdra genomfdrandet. Fossilfritt Sverige har sam-
arbetat med branschen pa olika satt for att stotta dem i
deras fardplansarbete. Det har handlat om gemensam-
ma debattartiklar, deltagande pa workshops och ibland
att komma med stéd och konkreta rad. Det ska dock
betonas att fardplanerna har skapats av branschernas
egna driv och engagemang och att resultaten och de
olika politiska férslag som lyfts fram ags av branscherna
sjalva.

Det svenska landslaget for fossilfrinet har harmed samlat
sig for att visa omvaérlden att en annan varld &r mojlig
och nér vi lyckats bevisa att ett fossilfritt land ocksa ar
vagen till ett godare liv kommer det att bli en global
kapplopning ut ur fossilsamhallet.

Svante Axelsson
Nationell samordnare, Fossilfritt Sverige
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Sammanfattning

Sommaren 2017 antog Riksdagen det klimatpolitiska
ramverket tillsammans med Klimatlagen med kravet

att: »utslappen fran inrikes transporter ska minska med
minst 70 procent senast &r 2030 jamfért med 2010«. Fér
att uppnd malet behdver Sverige bli ett transporteffek-
tivt samhalle genom samhaéllsplanering och évergang till
fossilfria och energieffektiva fordon och fartyg som gar
pa hallbara drivmedel.

I april 2018 antog FNs sjéfartsorganisation, IMO, malet
att vaxthusgaser fran internationell sjéfart ska minskas
med minst 50% till 2050 jamfért med 2008, samt strava
efter att fasa ut utslappen helt innan seklets slut i en-
lighet med Parisavtalets temperaturmal. | tilldgg antog
organisationen &ven ett mal om ytterligare energieffek-
tiviseringar samt att utslappen per transportarbete ska
minska med 40% till 2030. Malen antogs med brett stod
fran sa val IMO:s medlemslédnder som av sjofartsindu-
strin.

SJOFARTENS BETYDELSE FOR
SAMHALLET

Den svenska sjofartsnaringen &r en mangfacetterad
bransch med aktérer som verkar savél lokalt, regionalt,
nationellt och globalt med fartyg som varierar i storlek
frdn mindre taxibatar till flera hundra meter ldnga ocean-
gaende fartyg. Gemensamt for alla dessa fartyg ar att de
mojliggdr effektiva transporter av passagerare och gods
mellan varldens kontinenter, lander, regioner, 6ar och i
vara skargardar vilket &r av avgdrande betydelse for ett
6kat valstand i hela Sverige.

Idag &r de stora hindren for att uppna klimatmalet inte i
forsta hand tekniska, aven om dessa finns med som en
del. Istéllet handlar det snarare om tillgdngen pa fossilfria
drivmedel, tillgdngen pa val fungerande finansiella instru-
ment som mojliggdér miljo- och klimatinvesteringar och
en effektiv anvandning av ekonomiska styrmedel i form
av skatter och avgifter som styr i ratt riktning. For att pa-
skynda en omstallning behover Ibnsamheten dka, kost-
nader hallas 1dga och ekonomiska styrmedel anpassas.

Teknik for anpassning av fartyg till alternativa drivmedel

Sjéfarten kan bidra tll
att det svenska malet
uppnas dels genom ab-
soluta reduktioner om-
bord pa fartygen men
kanske framst genom
att dra fordel av sjdfar-
tens transporteffekti-
vitet och dka andelen
sjotransporterisyfte
att avlasta den dvriga
transportsektorn ge-
nom lagre utslipp av
koldioxid per fraktad
enhet.

och energikallor sasom gasdrift (LNG/LBG), batteri-
drift, biodiesel (HVO), metanol m.m. existerar men med
vissa begransningar. Exempelvis &r dagens kvantiteter
av biodrivmedel inte tillrédckliga for att tillgodose sjo-
fartsnaringens totala behov (vare sig inrikes eller utrikes)
liksom batterierna inte har tillréacklig kapacitet for storre
fartyg som trafikerar langre distanser. Givet knappheten
av biodrivmedlen konstaterar sjofartsnaringen, liksom
regeringen konstaterade i dokumentet »En klimatstrate-
gi fér Sverige« fran april 2018, att tillgdngen pa hallbara

SAMMANFATTNING
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biodrivmedel pa bade lang och kort sikt &r beroende av
utvecklingen péa de globala och regionala biodrivme-
delsmarknaderna.

Utredningar har visat att det daremot ofta fér samhal-
let &r mycket |6nsamt att investeringar i ny miljoteknik
genom positiva effekter pa hélsa och miljé samt tillkom-
mande sysselsattning i de féretag som utvecklar och
marknadsfor ny teknik. Nar den samhallsekonomiska
vinsten tas med i kalkylen &r »pay-off tider« pa nagra fa
ar inte ovanligt. Det &r darfor angelédget att samhaéllet pa
olika satt stodjer inférandet av ny teknik. Olika faktorer
har olika grad av paverkan pa mdjligheterna att minska
véxthusgasutslédppen inom sjdéfarten, bade internatio-
nellt och nationellt. N6dvandiga férandringar for att
uppna en fossilfri sjofart som sjdfartsnaringen inte har
egen radighet dver &r bland annat tillgdngen pa hallbara
drivmedel, utformningen av regelverk, statliga styrme-
del eller transportkdparnas betalningsvilja for hallbara
transporter.

Noédvandiga féorandringar som sjéfartsnaringen har egen
rddighet dver &r bland annat passagerares mojlighet att
klimatkompensera, 6ka fyllnadsgraden, 6ka transportko-
parnas kunskap om sjéfartens klimatfoérdelar, testa, ut-
veckla och investera i ny teknik och nya drivmedel samt
energieffektivisering.

For att uppna den férandring som krévs for fossilfrihet
ar det nédvandigt att alla huvudaktérer som transport-
kdépare, hamnar, akademi, marinteknikféretag, varv,
energileverantérer, myndigheter, politiker och rederier
samarbetar.

Genom en hinderanalys har foéljande huvudsakliga kate-
gorier av utmaningar for en fossilfri sjofart identifierats:

e Bristande tillgang pa fossilfria drivmedel och hall-
bara energikéllor

e Begransade teknikldésningar

o Ofdrdelaktiga ekonomiska faktorer

e Otillrackliga forskningsinsatser

* Motsagelsefulla regelverk

Den svenska sjofartsnaringen leder idag utvecklingen
inom flera omraden och ligger i den absoluta framkan-
ten vad galler klimat- och miljdarbetet, vilket bland
annat ITF-OECD konstaterat. Att vi i Sverige har aktorer

som &r villiga att investera, bidra till innovationer och
visa vagen for en omstallning &r en absolut férutsattning
for att na klimatmalen bade nationellt och globalt.

En utmaning &r dock att uppna en tillrackligt hég grad
av lbnsamhet i omstallningen. For detta kravs medvetna
strategiska satsningar bade fran industrin och fran sta-
tens sida. Utvecklingen kommer att innebdra behov av
investeringar, utveckling av ny teknik och nya lésningar.
Till detta finns inga alternativ - klimatférandringarna foér-
handlar inte.

CHECKLISTA MED ATGARDER

Fardplanen presenterar avslutningsvis en checklista med
ett stort antal férslag pa atgarder, dels for sjdfartsna-
ringens aktorer, men aven politiker, myndigheter, kom-
muner och andra aktorer.

Eftersom ingen enskild dtgéard ensamt tar oss till det
slutgiltiga malet &r det i princip omojligt att géra en in-
bdrdes prioritering av atgarderna. Av 6verordnat intres-
se for alla parter &r dock att atgarderna pa checklistan
blir adresserade och atgardade sa snart som mojligt.

SAMMANFATTNING
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1. Inledning

Sverige har EUs langsta kustlinje och &r i stor utstrack-
ning att betrakta som en & 1angt ifrdn de stérre markna-
derna. Sverige har dessutom &ver 50 strategiskt placera-
de hamnar, stora skargardar, alvar, kanaler samt Europas
tredje stérsta insjdé som med foérdel kan anvandas for
inrikes transporter.

Den svenska sjdéfartsnaringen &r en mangfacetterad
bransch med aktérer som verkar saval lokalt, regionalt,
nationellt och globalt med fartyg som varierar i storlek
frdn mindre taxibatar till flera hundra meter langa ocean-
gdende fartyg. Gemensamt for alla dessa fartyg &r att de
mojliggor effektiva transporter av passagerare och gods
mellan varldens kontinenter, lander, regioner, dar och i
vara skargardar vilket &r av avgdrande betydelse fér ett
6kat valstand i hela Sverige.

sjofartens infrastruk-
tur ar jamforelsevis
billig - vattnet finns
redan dar

Sjofarten ar mycket effektiv och transporterar stora vo-
lymer passagerare och gods till en férhallandevis liten
energiforbrukning. Det innebar dels att undervagskost-
naden blir 1dg och dels att miljé- och klimatpaverkan blir
lagre, ofta betydligt lagre, an om transporten sker med
andra trafikslag.

Trots dessa forutsattningar anvands sjofarten bara i
ringa omfattning for inrikes transporter. Eftersom sjo-
fartens infrastruktur ar jamfoérelsevis billig - vattnet finns
redan dar - och genom att tillvarata stordriftsférdelarna
har Sverige utomordentliga férutsattningar att tillvarata
sjofartens potential fér att mota det transportpolitiska
malet att sakerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och

|angsiktigt hallbar transportférsérining fér medborgarna
och naringslivet i hela landet.

Dagens svenska transportsystem, inklusive sjofarten, ar
fossilberoende. Enligt Naturvardsverkets rapport 6848
(Fordjupad analys av svensk klimatstatistik 2018) stod
svensk inrikes transportsektor ar 2017 fér ungefar en
tredjedel av Sveriges totala utslapp av koldioxid varav
sjofarten, inklusive fritidsbatssektorn, stod fér cirka 2
procent av sektorns utslapp. Samtidigt stod inrikes sjé-
fart for 36% av transportarbetet ar 2014, enligt berak-
ningar gjorda med samgodsmodellen, vilket belyser sjo-
fartens effektivitet, det vill sdga ett stort transportarbete
med valdigt lite utslapp.

FORDELNING AV CO2-UTSLAPP INRIKES
TRANSPORTER AR 2017

~
93,4%

|

33%— N
18% 0,2%

11%

o Jimvig Militar transport Fyg @ Sjofat @ Vagtrafik

Sjofarten har lange varit inne i en fas dar beroendet av
fossila branslen &r i nedatgaende trend. Detta sker pa
manga satt, bland annat genom att nyttja stordriftsfor-
delar, optimering av fartyget som system och ett fokus
pa att effektivisera drivlinan samt genom att se éver vil-
ka energibarare som kan anvandas. Men for att sjofarten
ska kunna bli fossilfri kravs saval strukturella, finansiella,
operationella och tekniska atgdrder i kombination med
att férnybara drivmedel utvecklas och anpassas for olika
segment och marknader inom sjéfarten. | och med att
sjofarten ar internationell till sin karaktar kommer det
kravas internationella dverenskommelser fér att mins-

Thttps:/www.naturvardsverket.se/Documents/publikationer6400/978-91-620-6848-6.pdf ?pid=23767

INLEDNING
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ka sjofartens klimatpaverkan globalt. Sverige har goda
férutsattningar att tjdna som inspiratér pa den globala
marknaden for att med den nationella sjofarten som
exempel pavisa mojligheterna att minska utsldppen av
vaxthusgaser och pa sikt eliminera dessa.

Svenska rederier leder idag utvecklingen inom flera om-
réden och ligger i den absoluta framkanten vad géller
klimat- och miljdarbetet, vilket bland annat ITF-OECD
konstaterat. Att vi i Sverige har aktérer som &r villiga att
investera, bidra till innovationer och visa vagen fér en
omstéllning &r en absolut férutsattning for att nd klimat-
malen bade nationellt och globalt. En utmaning ar dock
att uppna en tillréckligt hég grad av I6nsamhet i omstall-
ningen. For detta kravs medvetna strategiska satsningar
bade fran industrin och fran statens sida, utvecklingen
kommer att innebéara behov av investeringar, utveckling
av ny teknik och nya l6sningar. Till detta finns inga alter-
nativ - klimatférandringarna férhandlar inte. Denna fard-
plan beskriver férutsattningarna fér att uppna en fossilfri
svensk inrikes sjofart, identifierar hinder och innehaller
forslag till beslutsfattare pa centrala dtgarder fér att na
malen. Fér att na klimatmalet kravs ett helhetsgrepp och
en bred samverkan mellan alla inblandade aktorer.

Aktorerna bakom fardplanen ar Féreningen Svensk Sj6-
fart, Skargardsredarna och Sveriges Hamnar.

Foéreningen Svensk Sjofart ar en branschorganisation for
svensk sjofartsnaring och representerar ett 60-tal rederi-
er med verksamhet dver hela varlden. Svensk Sjofart or-
ganiserar merparten av de svenska rederier som ar verk-
samma inom handelssjéfart och tillsammans star dessa
for den absoluta merparten av exporten av svenska sjo-
fartstjanster mot omvarlden. Féreningen Svensk Sjofart
tog varen 2015 som férsta redareférening i varlden fram
en klimatfardplan med en vision om noll CO2-utslapp till
ar 2050. Sedan dess har klimatférandringarna blivit allt-
mer patagliga, samhéllets forvantningar hojts, framsteg
har skett i klimatférhandlingarna, den politiska ambitio-
nen har skruvats upp och inte minst har forutsattningar-
na rent tekniskt och ekonomiskt &ndrats. Det ar darfor
naturligt for Svensk Sjofart att revidera ambitionen och
fortydliga var syn pa hur en fossilfri sjdfart kan uppnas
samtidigt som vi bidrar till att na riksdagens mal om ett
klimatneutralt samhélle ar 2045.

Skargardsredarna &r en partipolitiskt obunden bransch-
organisation fér rederier med farjor och passagerarfar-

tyg med upp till 500 passagerare i nationell fart. Skar-
gardsredarna bildades 1988 och organiserar nu cirka

115 medlemsrederier med tillsammans 340 fartyg som
arligen transporterar mer &n 35 miljoner passagerare
och éver 12 miljoner fordon. Sammantaget har medlems-
fartygen éver 55 000 passagerarplatser. Medlemsrederi-
erna ar offentligt eller privat agda och svarar fé6r nastan
all fartygsbaserad kollektiv-, vagfarje- och turisttrafik i
Sverige. Drygt 75 procent av Skargardsredarnas person-
transporter sker i offentligt finansierad eller delvis sub-
ventionerad kollektivtrafik.

Medlemsfartygen bedriver trafik pa insjdar, kanaler, i
skargardar och langs kusterna och finns dver landet fran
Saltoluokta i norr till Simrishamn i séder. Fartygen ar en
viktig del av den svenska infrastrukturen.

Sveriges Hamnar ar de svenska hamnarnas branschfor-
bund och &r en organisation inom Transportféretagen.
Sveriges Hamnar féretrader sina narmare 60 medlem-
mar i saval arbetsgivarfragor som fragor som rér bran-
schens villkor och naringen i stort. Bland medlemmarna
finns foretradesvis hamnbolag och terminaloperatorer.
Hamnarna utgor logistiknav for omlastning mellan tra-
fikslagen. Sjalva hamnverksamheten genererar relativt
lite egna utslapp vilka hamnarna aktivt arbetar for att
minimera. Hamnarna kan darutover bidra till en hallbar
utveckling genom att ge férutsattningar for transporter
med sa lag miljdbelastning som mojligt. Exempelvis kan
manga hamnar erbjuda landstrémsanslutning fér de
fartyg som anléper hamnen, infrastruktur féor LNG bunk-
ring, eller differentierade hamnavagifter utifran fartygens
miljéprestanda

INLEDNING




1

FARDPLAN FOR FOSSILFRI KONKURRENSKRAFT — SJOFARTSNARINGEN

2. Avgransningar

Sjofart ar ett vitt begrepp, ofta delas begreppet ini olika
huvudgrupper, exempelvis utifran vilken typ av last ett
fartyg kan bdara och dess storlek. En annan indelning ar
internationell (utrikes) respektive nationell (inrikes) sjo-
fart. Internationell sjéfart innefattar fartyg som trafikerar
flera lander och darmed passerar landsgréanser. Inrikes
sjofart definieras av det klimatpolitiska ramverket som
»fartyg som bedriver trafik mellan svenska hamnar och
som har bunkrat i Sverige«.

Denna fardplan fokuserar framst pa inrikes sjofart. Med
en sadan avgransning belyser den framst dtgérder som
Sverige har full radighet éver, men fardplanen tar &ven
upp atgarder som Sverige kan driva regionalt genom
HELCOM och EU samt internationellt i IMO. Det &r sa
Sverige kan gora skillnad pa riktigt i en global naring.

| fardplanen likstalls begreppen internationell med utri-
kes, liksom nationell med inrikes.

INTERNATIONELL SJOFART REGLERAS
INTERNATIONELLT

Internationell sjofart &r en utpraglat internationell indu-
stri som omfattas av olika jurisdiktioner beroende pa
var ett fartyg ar registrerat, vilka hamnar det anloper,
vart det befinner sig, vem som &ger godset, besatt-
ningens nationalitet, I1&ngivare, férsékringsbolagets sate
med mera. Internationell sjofart regleras darfér genom
internationella konventioner som stéller krav pa bland
annat sociala aspekter, miljéskydd och sjosakerhet. Kon-
ventionernas efterlevnad kontrolleras genom globala
tillsynsmekanismer vilka i sin tur sakerstaller att varlds-
handeln fortldéper utan problem och att reglerna applice-
ras lika oavsett fartygets nationalitet och vilka farvatten
ett fartyg trafikerar. Det ar viktigt att respektera dessa
konventioner for att sékerstélla regler som omfattar alla
fartyg oavsett nationalitet och var de befinner sig samt
undvika lapptacken av regionala eller nationella sarkrav.

Pa internationell basis utgér sjéfartens andel av de

globala vaxthusgasutslappen mellan 2-3 %. Utslappen
beror i huvudsak beror pa férbranning av fossila kolva-
ten for fartygens framdrivning. | dagslaget ar sjoéfarten

beroende av fossila drivmedel eftersom dessa har en
hég relativ energitathet, enkla lagringskrav samt en
varldsomspannande infrastruktur for bunkring vilket gor
att tillgdngligheten av fossilt drivmedel i princip &r obe-
gransad.

FNs sjofartsorganisation, International Maritime Orga-
nization, IMO, har under manga ar arbetat med att ta
fram en plan fér att minska sjofartens vaxthusgasutslapp
utslapp. Arbetet har i likhet med annat klimatarbete
préglats av svara forhandlingar. De priméara svarigheter-
na har kretsat kring avsaknaden av alternativa drivme-
del i erforderliga volymer, kostnader och vikten av att
sakerstalla att alla fartyg omfattas av samma regler. Ett
stort antal framsteg har dock skett, bland annat inférde
IMO 2013 energieffektiviseringskrav fér nya fartyg med
resultatet att sjéfart var den forsta internationella in-
dustri som omfattades av globala krav pa reduktion av
vaxthusgaser.

| april 2018 ndddes ytterligare en milstolpe d& IMO antog
malet att vdxthusgaserna ska minskas med minst 50%
till 2050 jamfort med 2008, samt strava efter att fasa
ut utslappen helt innan seklets slut i enlighet med Pari-
savtalets temperaturmal. | tillagg antog organisationen
dven ett mal om ytterligare energieffektiviseringar samt
att utslappen per transportarbete ska minska med 40%
till 2030. Malen antogs med brett stéd fran sa val IMO:s
medlemslander som av sjéfartsindustrin. Det kan dock
noteras att USA och Saudiarabien reserverade sig mot
beslutet.

IMO har aven antagit en tidsplan for hur organisationen
ska utveckla uppféljningsatgarder bade pa kort, medel
och lang sikt samt ett protokoll fér beslut om framtida
atgarder, liknande det som UNFCCC antog i Katowice
2018. En vital del fér att né framgang i férhandlingarna
framgent kommer att vara att omhanderta mojliga nega-
tiva konsekvenser for de lander som riskerar att drabbas
ekonomiskt genom 6kade kostnader for sjéfrakt bero-
ende pa deras geografiska avstand fran deras respektive
handelspartners och marknader. IMO diskuterar och
féorhandlar i dagsléget ett antal atgérder for att minska

AVGRANSNINGAR
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utsldppen, saval tekniska som ekonomiska. Sverige del-
tar i férhandlingarna och den svenska sjofartsnaringen
valkomnar att Sverige tar en aktiv och ledande roll i for-
handlingsarbetet inom IMO.

Sverige bér sdledes dven fortsattningsvis vara padrivan-
de internationellt inom IMO och inom EU géllande fragor
som ror sjdéfartens klimatpaverkan samt verka for att
ytterligare internationella klimatatgarder och styrmedel
skyndsamt kommer pa plats samtidigt som det &r an-
geldget att bevaka eventuella malkonflikter med andra
miljdmal. Sveriges tyngd inom IMO &r beroende av flera
faktorer; ett kompetent och aktivt statligt deltagande i
féorhandlingar, god samverkan mellan samhélle och indu-
stri och inte minst en livskraftig svensk sjéfartsnaring.

OTYDLIG UTSLAPPSSTATISTIK

Det finns i dagslaget ingen tillforlitlig statistik om ut-
slédpp fran vare sig svensk inrikes eller utrikes sjofart,
daremot tas arlig statistik dver internationell bunkring
fram, det vill séga en sammanstéllning av utslapp fran
alla fartyg oavsett nationalitet som har bunkrat drivme-
del i Sverige, exempelvis under en passage genom Kat-
tegatt. Statistiken sdger saledes inte med nédvandighet
nagot om utsldppen fran det faktiska transportarbetet
till och fran svenska hamnar eftersom en mycket stor del
av drivmedlen levererats till fartyg i Sverige &r pa resa till
och fran andra lander. Detta pa motsvarande satt som
fartyg pa vag till Sverige kan ha bunkrat utrikes.

For att folja utslappsutvecklingen till foljd av svensk kon-
sumtion, dar internationella transporter ingar, vdlkomnar
sjdfartsndringen att Naturvardsverket fatt i uppdrag av
regeringen att utveckla matmetoderna och komplettera
med andra matt.

AVGRANSNINGAR
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3. Konkurrenskraft

Den internationella sjofartens natur skapar ett i det nar-
maste ultimat férhallande mellan utbud och efterfragan
och en mycket val fungerande konkurrens mellan akto-
rerna pa marknaden. Nationella eller regionala regelverk
och séarkrav kan fa direkt paverkan pa marknaden och
forskjuta konkurrensférhallandet mellan jurisdiktioner
och marknader. Ett holistiskt synsatt och férhallningssatt
ar darfor av yttersta vikt for att inte negativt paverka
konkurrenskraften fér sa val industrin i ett land som

for rederier fran en viss stat eller verksamma pa vissa
strackor.

Inrikes sjofart ar konkurrensutsatt enligt helt andra pre-
misser jamfoért med den internationella sjéfarten och
konkurrerar forstds inom sjdfartssegmentet men ocksa i
betydligt hogre utstrackning med andra trafikslag. Sj6-
farten valkomnar konkurrens och bred transporteffekti-
vitet nar den sker pa lika villkor.

Konkurrenskraften for inrikes sjofart ar direkt kopplad
till sjofartens kostnader och kapacitet, vilket paverkas av
saval ekonomiska styrmedel och avgifter som farlederna
och landinfrastrukturen. Hamnarna majliggoér lossning
och lastning av sjotransporterna och fungerar som in-
ternationella, nationella eller regionala logistiknoder
som anvands av flera trafikslag for omlastning och mel-
lanlagring. En 6kad hamneffektivitet och tillférlitlighet

i hamnarna &r av yttersta vikt for att behalla och stérka
sjofartens konkurrenskraft gentemot andra trafikslag.
Har spelar 6kad automatisering och digitalisering en
viktig roll.

Inrikes sjofart i Sverige ar idag begransad till ett mindre
antal aktorer fér stdrre passagerar- och godstransporter
samt ett stort antal aktérer f6r mindre gods- och passa-
gerartransporter. Dessa aktdorer mojliggor transporter i
skargardarna, 1angs alvarna, i fjordarna, pa sjdarna, till/
fran darna och utgér en vital, men ofta férbisedd del av
den svenska infrastrukturen.

Till skillnad fran manga lander pa kontinenten har pram-
trafik och inre vattenvagar, exempelvis kanaltrafik, inte
fatt nagot stdérre genomslag i den svenska transportsek-

torn vilken istallet domineras av jarnvag och lastbil. Det-
ta forutom i de fall da sjdtransport &r det enda majliga
trafikslaget utifrdn godsets karaktéristika och geogra-
fiska férutsattningar. P& senare tid har dock intresset for
urbana sjoétransporter 6kat i takt med att storstadsregi-
onerna vaxer.

Inrikes sjofart, i landet med EUs langsta kust, &r saledes
kraftigt underutnyttjad i férhallande till den teoretiskt
tillgdngliga kapaciteten i farleder, slussar och hamnar.
Den godsmangd som transporteras med fartyg inom de
vattenomraden som &r klassade som inre vattenvégar
(Malaren och Vanern med Go6ta alv) ar i dagslaget mar-
ginell och det finns heller ingen inrikes sjotrafik for trans-
port av gods mellan de stdérre containerhamnarna.

KONKURRENSKRAFT
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. Trender

BEFOLKNINGEN OCH GODSMANGDEN
OKAR

Sveriges befolkning 6kar liksom i resten av varlden. Urba-
niseringen - &ven om den avstannat nagot fortsatter att
dra mer manniskor till storstadsregionerna vilket accen-
tuerar kraven pa utbyggnad av infrastrukturen bade inom
men ocksd mellan storstadsregionerna. Intresset for att
nyttja vattenvagen har dkat i takt med kapacitetsbristen i
ovriga trafikslag samt att elektrifiering och andra fossilfria
drivmedel levererar hallbara sjéfartsférbindelser.

Trafikverkets prognos fér ar 2040 visar att inrikes trans-
portvolymer (ton per ar) véxer med omkring 1,4 procent.
De utrikes godsmangderna i ton raknat 6kar snabbare
och importen (+3,0 procent per ar) antas vaxa kraftigare
an exporten (+2,2 procent per ar). Sammantaget visar
godsprognosen pa en jaAmfoérelsevis kraftig dkning av
godstransportarbetet fram till 2040.

Av denna tillvéxt maste férutsattningarna vara annorlun-
da an dagens om sjéfarten ska hantera en betydligt stor-
re andel av de tillkommande transporterna jamfért med

i dag. All forskning visar pa att priset &r av avgdrande
betydelse fér valet av operatdr och trafikslag, det &r sa-
ledes uppenbart att helt avgérande for dverflyttningen
av gods och passagerare att kostnadsmassan fér sjofart-
slésningarna kan pressas.

POLITISKT UPPVAKNANDE-INTRESSET
FOR SJOFARTENS POTENTIAL OKAR

Den politiska enigheten &r i det ndrmaste total avseende
att sjofarten behdver anvandas i dkad utstrackning. Den-
na onskan tar sin grund i trafiksédkerhet, samhallsekono-
mi, framkomlighet men férstas ocksa i miljo- och klimat-
hansyn. Overflyttning frdn vag ar det primara men inte
sallan gar denna mdjlighet via jarnvégen. Sjdéfarten kan
absolut avlasta vagen direkt men det &r ocksa viktigt att
|ata sjofarten avlasta jarnvagen for att jarnvagen i sin tur
ska kunna ta ytterligare andelar av de transporter som
Qar pa vagarna.

P3& saval nationell som pa EU-niva finns en ambition att
flytta &dver gods fran vag till sjofart for att avliasta trangs-

eldrabbade vagtransporter. Motiven ar framst miljo- och
klimatskal men ocksa utifran trafiksakerhet och sam-
hallsekonomi. Den svenska regeringen har givit uttryck
for att en dverflyttning av godstransporter fran vag till
sj® kan bidra till att uppna de svenska klimatmalen under
forutsattning att sjofarten fortsatter att miljdanpassas.
Senast i regeringsforklaringen 2019 nédmnde statsminis-
tern ambitionen om en éverflyttning av gods.

TRENDER
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5. Framtidsvisioner
— staten och kapitalet i
samma bat

Sjofartspolitiken styrs av mal och visioner som &r upp- regeringen faststallda maritima strategin, ar att skapa
satta bade internationellt och nationellt. Nationellt styrs konkurrenskraftiga, innovativa och hallbara maritima
sjofarten i Sverige bade av det transportpolitiska malet naringar som kan bidra till 6kad sysselsattning, minskad
om att sakerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och miljdbelastning och en attraktiv livsmiljo.

Falq att nﬁ mﬁlen quavs Sjofartsnaringen delar till fullo regeringens visioner och

mal. Vi ser gdrna dessutom att regeringen 6kar takten i

handling frin mﬁnga att infria deassa voisiont.er och mal. Fér ?tt na méilen kravs
handling fran manga involverade aktérer och andrade

inVOIVQl‘adQ aktalqelq QCh forutsattningar - klimatpolitik pa riktigt helt enkelt.

indrade fOrutsittning-

ar - klimatpolitik pa

riktigt helt enkelt.

langsiktigt hallbar transportférsdrjining fér medborgare
och naringsliv i hela landet, och av det naringspolitiska
malet att stérka den svenska konkurrenskraften och
skapa férutsattningar for fler jobb i fler och vaxande
foretag. Den sjofartsspecifika visionen, enligt den av

FRAMTIDSVISIONER
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6. Konkurrensfordelar

Det klimatpolitiska ramverket som antogs av riksda-

gen sommaren 2017 tillsammans med Klimatlagen som
innehaller ett krav pa inrikes sjofart pa motsvarande satt
som alla andra inrikes transporter om att: »utslappen

fran inrikes transporter ska minska med minst 70 procent
senast ar 2030 jamfért med 2010.« For att uppna malet
behover Sverige bli ett transporteffektivt samhalle genom
samhaéllsplanering och évergang till fossilfria och energief-
fektiva fordon och fartyg som gar pa hallbara drivmedel.

Sjofarten kan bidra till att malet uppnas dels genom
absoluta reduktioner ombord pa fartygen men kanske
framst genom att dra fordel av sjofartens transportef-
fektivitet och 6ka andelen sjétransporter i syfte att av-
lasta den &vriga transportsektorn genom lagre utslapp

Visby Hamn

av koldioxid per fraktad enhet. Sjdtransporter pa inre
vattenvagar har mycket god potential att avlasta trafi-
ken pa vagarna och minska trangseln. Det géller bland
annat vid stérre byggprojekt néra stader och andra
tatbefolkade regioner. En sddan utveckling kan bidra till
att den svenska transportmixen &ndras, sa att de olika
trafikslagen i hogre utstrackning kan anvandas i de delar
av transportkedjan dar de ar mest effektiva sett ur sam-
hallsperspektiv.

Sjofartsnaringen kan om ratt férutsattningar ges bidra
inte bara till att klimatmalet nas, utan &ven 6ppna nya
marknadsmojligheter kopplade till naringarna och dar-
med manifestera att hallbarhet och ékad konkurrens-
kraft ar ett vinnande koncept vért att ta efter av andra.

KONKURRENSFORDELAR
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Z. Forutsiattningar for

omstillning

FARTYG OCH REDERIER

Utslapp av koldioxid kan i manga fall reduceras med mer
an 50% i nya generationer av fartyg tack vare investe-
ringar i ny teknik och innovationer som mojliggér driv-
medelsbyte, skrovopti-mering, bottenfargsutveckling,
optimering av drivlinan, etc. Teoretiskt ar det tekniskt
mojligt att konstruera och driva fartyg fossilfritt. Barria-
rerna finns framst inom andra omraden, sdsom kostnad,
tillgadng pa biodrivmedel, logistiska I6sningar och kun-
skapsbrist.

Det finns betydande skillnader géllande utveckling av
fordon, flygplan och fartyg. Fordon och flygplan utveck-
las och tillverkas i stor utstrackning av stora globala
leverantdrer i langa serier. Betydande utvecklingskost-
nader investeras i varje ny fordons eller flygplansmodell
som sedan férdelas pa en 1&ng serie med leveranser.
Enskilda transportféretag verksamma inom vag och
luftfartssektorn behdver darfér inte lagga egna resurser
pa utveckling av fordons eller flygplanssystem. Istallet
baseras investeringar i nya resurser pa marknadens er-
bjudna grundmodeller.

Fartyg byggs daremot i sma serier av en globalt frag-
menterad varvsindustri som primart ar produktionsori-
enterad. Varje fartyg som byggs &r i regel baserad pa
en bestallning och normalt ar den mojliga produktut-
vecklingen fér varje enskilt fartyg férhallandevis liten.
Varvens konkurrensférmaga baseras pa kapacitet och
leveransférmaga (pris och leveranstid) och inte pa
produktutvecklingsfédrmaga. Varvet har dessutom inte
ndgot livscykelansvar for fartygets funktion. Denna
struktur har lett till att de flesta fartyg byggs i stan-
dardstorlekar baserad pa traditionell teknik, produk-
tionsvanlighet samt de krav som stipuleras i internatio-
nella konventioner.

Rederier som vill vara innovativa maste saledes sjélva
eller via natverk utveckla kompetens och férmaga att

driva teknikutveckling i en bestallarroll mot en ibland
motvillig varvsindustri. Kompetensen och férmagan hos
rederindringen &r sadledes helt avgérande fér en snabb
teknikutveckling.

HAMNARNA

Hamnarna ar en fundamental del av sjofartens infra-
struktur och majoriteten av hamnarna i Sverige ar kom-
munaldgda. Totalt finns cirka 50 hamnar i Sverige och
de stérsta godshamnarna finns i Géteborg, Helsingborg,
Malmo, Trelleborg, Karlshamn, Norrkdping, Oxelésund,
Stockholm, Gavle och Luled. De stérsta passagerarham-
narna finns i Stockholm, Helsingborg och Géteborg.

Hamnarna spelar en central roll for att sjofarten ska
kunna bli fossilfri. Tillgadnglighet av infrastruktur for alter-
nativa drivmedel och mojlighet att ansluta fartygen till
hamnens elnat (s.k. landstrom), effektiva lastningar- och
lossningar, optimerade fartygsanlop, miljo- och klimat-
styrande hamnavgifter &r ndgra exempel pa verktyg

som hamnen férfogar &éver och som kan bidra till att sjo-
fartsnaringen kan uppna det uppsatta malet.

Kostnaderna fér hamnavgifter star for en betydande
andel av den totala transportkostnaden beroende pa
segment och har en stor potential att bidra till miljo-
och klimatférbattrande dtgérder genom att exempelvis
anvanda miljodifferentierade avgifter som gynnar miljé-
och klimatvanliga fartyg och rederier.

Infrastruktur for exempelvis landstrém och bunkring av
LNG i hamnar berérs av EU-direktivet (2014/94/EU) om
utbyggnad av infrastrukturen fér alternativa branslen.

| direktivet anges bland annat att »ett stomnat med
LNG-tankstationer i havs- och inlandshamnar bér finnas
tillgangligt senast i slutet av 2025 respektive 2030«
samt att landstromsforsodrjning ska prioriteras i hamnar i
TEN-T-stomnatet och i andra hamnar, och ske senast den
31 december 2025, om det inte saknas efterfragan och

FORUTSATTNINGAR FOR OMSTALLNING
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om inte kostnaderna &r oproportionella i forhallande till
férdelarna, inbegripet miljoférdelarna.» Av en undersok-
ning bland Sveriges Hamnars medlemmar framgar att
flera hamnar har lamplig infrastruktur pa plats och att
flera andra ligger 1angt fram i planeringen. Vissa hamnar
meddelar dock att det saknas efterfrdgan bland kunder-
na. Sammantaget understryker detta av behovet av att
samverkan mellan hamnar och rederier.

VATTENVAGAR OCH
SAMHALLSPLANERING

Vattenvagen kan skapa genvagar och attraktivitet i sta-
den, fér bade resendrer, cyklister, besékande/turister

Goteborgs Hamn

och boende. Den kan ocksa utgéra en majlighet att 6ka
framkomligheten i underhalls- och byggskeden. Fra-
gan om vattenvdgarna maste darfér komma in i tidigt i
oversiktsplanering, utvecklingsprogram, inriktnings- och
atgardsplanering, trafikférsdriningsprogram samt at-
géardsvalsstudier. Manga aktdrer &r involverade i stadsut-
veckling, planering och trafikering, vilket stéller krav pa
utvecklad samverkan. Urbaniseringen och den snabba
bebyggelseutvecklingen innebéar stora utvecklingsmoj-
ligheter for vattenvdgarna, men medfér ocksa en stor
risk for att bra lagen fér battrafik byggs bort.

FORUTSATTNINGAR FOR OMSTALLNING

uwieH sb10G2309 :ejlex



19

FARDPLAN FOR FOSSILFRI KONKURRENSKRAFT — SJOFARTSNARINGEN

8. Hinderanalys

Olika faktorer har olika grad av paverkan pa mojligheter-
na att minska vaxthusgasutslédppen inom sjéfarten, bade
internationellt och nationellt. N6dvéandiga férandringar
fér att uppna en fossilfri sjéfart som sjofartsnaringen
inte har egen radighet éver &r bland annat tillgangen pa
hallbara drivmedel, utformningen av regelverk, statliga
styrmedel eller transportkdparnas betalningsvilja for
hallbara transporter. Dessa faktorer innebér att utéver
atgarder fran rederierna kravs &ven att andra aktorer
bidrar till att skapa férutsattningar som leder till att sjo-
farten kan na klimatmalet.

Nodvandiga forandringar som sjofartsnaringen har egen
radighet dver &r bland annat passagerares mdjlighet att
klimatkompensera, 6ka fyllnadsgraden, 6ka transportkd-
parnas kunskap om sjéfartens klimatfordelar, testa, ut-
veckla och investera i ny teknik och nya drivmedel samt
energieffektivisering.

For att uppna den férandring som kravs for fossilfrihet
ar det nédvandigt att alla huvudaktérer som transport-
képare, hamnar, akademi, marinteknikféretag, vary,
energileverantérer, myndigheter, politiker och redare
samarbetar.

Genom en hinderanalys har féljande huvudsakliga
kategorier av utmaningar fér en fossilfri sjofart identi-
fierats:

e Bristande tillgdng pa fossilfria drivmedel och hall-
bara energikéllor

e Begransade tekniklésningar

e Of6rdelaktiga ekonomiska faktorer

e Otillrackliga forskningsinsatser

* Motsagelsefulla regelverk

BRISTANDE TILLGANG PA FOSSILFRIA
DRIVMEDEL OCH ENERGIKALLOR

Idag diskuteras det mycket inom sjéfartsnaringen om
vilket eller vilka drivmedel som rederier vdgar investera
i. Det finns manga aspekter som behdver dvervégas sa-
som tekniska fragor, fartygets operationella anvandning,

FOr att uppna den for-
andring som kravs

fOr fossilfrihet ar det
nddvandigt att alla hu-
vudaktorer som trans-
portkdpare, hamnar,
akademi, marinteknik-
foretag, varv, energile-
verantdrer, myndighe-
ter, politiker och redare
samarbetar.

leveransvariabler, sdkerhet och samhallsincitament lik-
som effektivitet, kvalitet och regelkrav. P4 det tekniska
planet fungerar manga olika typer av drivmedel enskilt
eller i kombination, men volymbehovet och drivmedelin-
frastrukturen begransar ofta urvalet.

For att tillgodose véarldens behov av sjdétransporter
behovs stora volymer drivmedel. Den internationella
sjofartens huvudsakliga drivmedel utgoérs idag till 84 %
av tung eldningsolja (HFO), 14% utgodrs av lattare frak-
tioner sasom marin gasolja och diesel. Endast 2% utgors
i dagslaget av andra drivmedel, framst LNG. | framtiden
ar det dock troligt att fartyg behoéver kunna férlita sig
pa flera alternativa drivmedel och energibérare. Det &r
emellertid gladjande att se att investeringar i fartyg med
alternativa drivmedel redan gérs, exempelvis metanol,
vindkraft, gas med mera.

HINDERANALYS
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DRIVMEDEL INTERNATIONELL SJOFART
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De kvantiteter som sjéfarten behover finns i dagslaget
inte att tillga i form av férnybara drivmedel och det

som é&r tillgangligt ar forknippat med héga kostnader
jamfort med fossilt. En viktig aspekt ar darfoér att un-
derlatta teknikskiftet mot en mer hallbar sjéfart som

pa sikt majliggdér anvandning av hallbara drivmedel nar
sadana val finns tillgangliga i erforderliga kvantiteter och
konkurrenskraftig kostnad. En viktig del i omstallningen
kommer dessutom vara anvandningen av en mix av driv-
medel, i vissa fall ombord p& samma fartyg.

De alternativa drivmedel som ser lovande ut idag samt
deras respektive huvudsakliga begransningar ar:

LNG & LBG

LNG (Liguefied Natural Gas) ar ett fossilt drivmedel som
till stérsta delen bestdr av metan men som pa sikt ut-
gor en brygga fér anvandning av LBG. Med LNG som
drivmedel reduceras emissioner av svavel samt partiklar
i princip helt och kvaveoxider reduceras kraftigt. LNG-
drift har potential att reducera vaxthusgasemissioner
med cirka 20% jamfort med tung eldningsolja eller marin
gasolja/diesel under férutsadttning att metanldckage
elimineras. Flera svenska rederier har under manga ar
anvant LNG som drivmedel och andelen fartyg med
LNG-drift 6kar kontinuerligt.

LBG (Liquefied Bio Gas) &r flytande biogas och bestar
precis som LNG till stérsta delen av metan, med skillna-
den att den &r framstalld av férnybar ravara eller med
infangad koldioxid fran luften vilket ger ett helt fossilfritt
drivmedel. Flera initiativ med bunkring av LBG till fartyg
har varit lyckosamma vilket visar att LBG mycket val kan
blandas med LNG och darmed anvdnda samma bunk-
ringsinfrastruktur. Tillgdngen pa LBG &r dock mycket

begrénsad och priset &r mangdubbelt hégre jamfor
med LNG.

HVO

Hydrogenated Vegetable Qil, HVO, ar en typ av biodiesel
som ar mycket lik fossil diesel och man kan darfér ersat-
ta fossil diesel till 100% med HVO. HVO anvands i viss
man i skargardstrafiken men tillgdngen ar begransad
liksom att priset ofta &r hdégre an for fossil diesel. Den
globala tillgangen till HVO &r dessutom starkt begréansad
i nulaget och Sverige kdper en stor del av denna.

Metanol

Anvandning av metanol som drivmedel ombord i fartyg
pagar i Sverige pa forsdksniva. Daremot ar bade utbud
och efterfradgan starkt begransad, kostnaden &r dess-
utom hogre jamfoért med tung eldningsolja eller diesel.

| dagslaget framstélls metanolen normalt av naturgas,
men dven ur biomassa, sopor eller genom att infanga
koldioxid fran luften vilket ger ett helt fossilfritt drivme-
del.

Batterier

Flera svenska rederier har investerat i batteridrift. | dags-
laget ar tekniken begransad till fartyg som trafikerar kor-
tare strackor men utvecklingen gar snabbt framat och
batteriernas kapacitet 6kar stadigt. En annan aspekt ar
att batterier &r forhallandevis dyra, men férvéantas sjun-
ka i pris pa grund av stdrre utbud i takt med att andra
sektorer efterfragar batterier i allt stérre omfattning och
att fler tillverkare tillkommer pa marknaden liksom in-
troduktionen av nya batteriteknologier. Fartyg som goér
langre resor kan pa kort sikt inte anvénda batterier av
den enkla anledningen att lastintaget minskar avsevart
pa grund av batteriernas volym - ddremot kan batterier
anvandas som komplement och pa sikt bor batterier
kunna utgoéra en mojlighet for langre strackor an da-
gens. En forutsattning for att batteritekniken ska kunna
bidra till klimatmalet &r dock att elen producerats fran
fornybara kallor samt att kraftférsérjningen till hamnar
ombesoérjs. En viktig del i férhallande till batteriteknik

ar dessutom vikten av att utveckla produktionsmetoder
som &r hallbara sett ur ett livscykelperspektiv.

Vind

Vindkraften ses av manga som en lovande energikalla
och historien visar att den fungerar under vissa foérut-
sattningar. | dagslaget har ett antal fartyg installerat
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olika tekniska I6sningar fér att ta tillvara pa vindkraft som
komplement till energiférsdérjningen ombord samtidigt
som flera lovande projekt &r pa gadng. Nackdelar &r framst
att férutsattningarna ar avhangiga av externa faktorer
som att det bldser, mojlighet till bropassager m.m.

Metanoldrivna Stena Germanica

Avriga alternativa drivmedel och energikallor

Ett mantra som &r viktigt fér att lyckas med att uppna
en fossilfri sjofart ar att inte exkludera okanda eller out-
vecklade teknologier eller innovationer och heller inte
existerande teknologier vilka genom innovation eller
forandrad produktion kan moéjliggdéra den ndédvéandiga
omstéllningen till fossilfri sjofart. Ett talande exempel pa
detta ar diesel, som kan ersattas med biodiesel. Otaliga
férsdk och studier med alternativa drivmedel pagar
bade nationellt och internationellt, inklusive anvandan-
det av bransleceller, ammoniak, etanol, vatgas, elek-
trodrivmedel, solceller m.m. Majoriteten av dessa forsk-
ningsprojekt &r annu pa forsknings- eller férséksstadiet
och dven om tekniken ser lovande ut rent tekniskt sa ar
utmaningen att géra tekniken kommersiellt gdngbar.

BEGRANSADE TEKNIKLOSNINGAR
Potentialen for energieffektivisering inom sjéfarten

&r stor. IMO satter redan nu upp tuffa krav pa att nya
fartyg ska byggas mer energieffektivt genom stegvisa
skarpningar av det sa kallade energieffektivitetsindexet
(EEDI). Vad som ger mest energivinst kan daremot vara
valdigt olika beroende pa fartygstyp, drivmedel och de
specifika omstandigheter fartyget opererar under.
Svenska rederier har idag cirka 50 storre fartyg i order-

boken som vid leverans kommer att vara betydligt mer
energieffektiva &n existerande fartyg. Detta uppnas
framst genom mangder av innovationer av energibespa-
rande teknik sdsom ny skrovdesign som minskar skro-
vets motstand i vattenmassan (friktionen) och darmed
leder till minskad drivmedelsférbrukning, effektivare
roder, optimering av drivlinan, frekvensstyrda pumpar/
flaktar, varmedtervinning, etc. Aven existerande fartyg
utvecklas kontinuerligt och nyinvesteringar sker i farty-
gen for att dka energieffektiviteten. | tillagg till tekniska
atgarder arbetar svenska rederier intensivt med att dka
kunskapen samt andra beteendet hos besattningarna
genom bland annat ruttoptimering, hastighetsoptime-
ring och sa kallad »eco-driving«.

Hinder for 6kad energieffektivisering karaktariseras av
brist pa finansiering, incitament och resurser.

OFORDELAKTIGA EKONOMISKA
FAKTORER

Undersdkningar visar att betalningsviljan hos transport-
kdparna for hallbara transporter ar 1ag, &ven om vissa
studier pekar mot att den 6kat under senare tid. Inom
vissa fartygssegment menar Trafikanalys att det gar att
uppfatta en viss trend mot att aktérerna dven kan kon-
kurrera genom specialisering och mervarde, men att tro
att en omstallning kan ske genom ett hégre pris ar inte
realistiskt. Dd&remot har langsiktiga samarbeten mellan
vissa aktdrer inom framforallt basindustrin respektive pa
drivmedelssidan och enskilda rederier kunnat ge vissa
miljo- och klimatsatsningar.

For att klimatpaverkan fran sjéfarten ska minska i
snabbare takt kravs investeringar i teknik som minskar
fartygens utslapp av vaxthusgaser. Investeringar i teknik
for att Oka fartygs energieffektivitet och anvandning

av férnybara drivmedel innebér i de flesta fall en storre
kostnad jamfort med att investera i konventionella driv-
medel och teknik.

Early movers maste skyddas

Flera rederier har redan investerat i ny teknik och déar-
med positionerat sig samtidigt som andra avvaktar med
investeringar. Det rader en allméan oro 6éver att investe-
ringar i ny teknik framgent kan visa sig vara otillracklig,
kraver kompletterande investeringar eller i varsta fall att
investeringen blir vardelds. Tidiga investerare kallas for
»early movers«. For samhallets och utvecklingens skull
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ar det viktigt att de som vagar utveckla och investera

i ny teknik stimuleras genom olika former av moroétter.
Samtidigt maste man arbeta med piskor i andra &nden
for att trycka fram den stora massa som, internationellt
sett, hor till de minst hallbara delarna av sjofarten.

Vi anser att det &r viktigt att dels uppmuntra men ocksa
varna»early moversg, sérskilt inom sjofartsomradet dar
teknikutvecklingen i betydligt hdgre grad an inom andra
trafikslag drivs av enskilda aktorer.

Riskavtdckning

Rederier har i dagslaget svart att fa lanefinansiering fran
banker for den extra kostnad som en investering i miljo-
vanligare teknik utdver regelkravens krav oftast innebar.
Detta eftersom bankerna havdar att den extra kost-
naden ocksa bér motsvaras av en extra avkastning pa
investeringen. Denna problematik skulle kunna avhjalpas
exempelvis genom att en del av en fond tas i ansprak
som lanegaranti fér den extra kostnaden, vilket skulle
gora att rederier och andra aktorer skulle kunna fa 1an
fér hela investeringen. Det bor darfér utredas om staten
kan inratta och finansiera en riskavtackningsfond som
kan nyttjas av rederier som lanegaranti fér investeringar
i atgarder som minskar klimat- och miljépaverkan fran
fartyg, samt hur en sddan fond kan utformas.

Andrade regler for registrering i Fartygsregistret
férsvarar inteckningar i mindre fartyg

Den 1 februari 2018 tradde nya regler for registrering i
fartygsregistret i kraft. Forandringarna gjordes i syfte att
forenkla for sjofartsnaringen och bestod framforallt i att
storleksmatten foér indelningen av fartyg i skepp och ba-
tar férandrades. Med de nya reglerna behéver ett fartyg
ha en skrovlangd som Overstiger 24 meter for att klassas
och registreras som skepp. Tidigare klassades fartyg
som skepp om de hade en |&ngd pa minst tolv meter
och en bredd av minst fyra meter. Med de nya reglerna
klassas saledes betydligt farre fartyg som skepp vilket i
de flesta fall &r védlkommet da férandringen innebar min-
dre administration och langre kostnader. Regeléndring-
en innebar dock att mojligheten till fartygsfinansiering
forsvarats da fartyg som &r 24 meter i ldngd eller kortare
ar for sma for att klassas som skepp enligt de nya regler-
na, vilket i sin tur innebar att de inte kommer registreras
i fartygsregistrets skeppsdel och darmed kunna inteck-
nas. Aven om det finns vissa andra méjligheter till finan-
siering for denna typ av objekt till bor finansieringsmoj-
ligheterna av mindre fartyg undersdkas och underlattas
for att mojliggdra en omstallning av fartygsflottan.

Koldioxidfond

Den norska NOx-fonden har bidragit till att den norska
rederindringen kunnat minska sina utslapp av kvaveoxi-
der. Det norska naringslivet initierade fonden i samband
med att kvaveoxidskatt inférdes 2007. Industriaktoérer,
inklusive rederier, kan vélja att betala en avgift till fonden
och de blir da befriade fran kvaveoxidskatt. Medlen som
betalas in till fonden anvands i sin tur till att ge bidrag till
investeringar som minskar utslappen av kvaveoxider.

NOx-fonden har haft ett mycket gott resultat och en
mojlighet skulle darfér vara att infora ett styrmedel i
form av en fond i syfte att frémja investeringar i tek-
nik fér att minska koldioxidutslappen, likt den norska
NOx-fonden.

Vi féreslar en utredning om ldmpligheten att inféra ett
liknande system med syfte att minska framst koldiox-
idutsldppen men dven andra miljéskadliga utsldpp fran
sjofart som anldper svenska hamnar. En central fraga fér
utredningen &r att sdkerstélla att atgarder fér att mins-
ka utslapp av vaxthusgaser inte medfér andra negativa
effekter.

Klimat- och miljédifferentiering av farledsavgifterna
Det mest kostnadseffektiva sattet att minska sjéfartens
klimatpaverkan &r att 6ka fyllnadsgraden i befintliga
transporter. Idag &r problemet att farledsavgifterna ska-
par en hdg marginalkostnad nér ett fartyg ska gainien
hamn och hamta gods. Ofta ar det inte véart kostnaden
om det inte ar mycket gods som ska lastas, vilket gér att
fartyg ofta inte kér med full last och helt enkelt aker forbi
svenska hamnar utan att hdmta upp gods. Detta gods far
darmed transporteras med andra trafikslag, oftast lastbil.
En annan viktig del &r dessutom att farledsavgifterna i
sig innebar att priset pa sjdtransporter dkar visavi andra
trafikslag. Att farledsavgifterna satts pa en niva som inte
innebar att sjétransporterna blir relativt sett dyrare an al-
ternativ for landtransporter torde vara helt avgérande fér
att fa tillstand en konkurrenskraftig sjofart.

Sverige boér dra lardom av Finland som har ett generdst
rabattsystem som mojliggér for fartyg att gdéra manga
hamnanlép langs med kusten. 80 procent av fartygen
som anldper svenska hamnar ar registrerade i andra lan-
der an Sverige och anléper bara en svensk hamn innan
de ldmnar landet, sa de ekonomiska konsekvenserna for
staten ar darmed relativt liten.
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Dagens farledsavgifter innehaller en komponent av
miljodifferentierade avgifter. Miljoédifferentiering ar ett
viktigt satt att for att bidra till omstallningen. Den dif-
ferentiering som finns ar dock for liten och bor 6ka fér
att ytterligare skapa forutsattningar féor omstallningen, i
enlighet med vad regeringen tidigare angivit i den mari-
tima strategin.

Skattenedsattning fér landansluten el

Infor skattenedséattning for landansluten el i hamn

for fartyg med bruttodraktighet under 400 samt for
laddning av batterier for eldrivna fartyg och for direk-
toverford el till lindragna elfarjor. Landanslutning av el
till fartyg under liggtid har stor potential fér miljé- och
klimatvinster.

OTILLRACKLIGA FORSKNINGSINSATSER
De grundldggande verktygen for att uppna en fossilfri
sjofart handlar om forskning, innovation och implemen-
tering av l6sningar som 6kar sjdfartens hallbarhet samti-
digt som konkurrenskraften bibehalls eller &kar. Genom
6kad kunskap och snabbare implementering av goda
|6sningar kan sjofarten reducera eller helt eliminera sina
emissioner och samtidigt bidra till en positiv samhalls-
utveckling genom avlastning av landinfrastrukturen. An
mer kostnadseffektiva sjotransporter kommer dven att
ge positivt bidrag till svenskt naringslivs framtida kon-
kurrenskraft.

MEDEL FOR FORSKNING

Statligt stéd till forskning och innovation &r avgérande
for att identifiera och utveckla andra satt an befintliga
alternativ och minska sjéfartens klimatpaverkan. Utveck-
lingen mot hallbar sjéfart haAmmas i en inte obetydlig
omfattning av begransade majligheter att finansiera
forsknings-, utvecklings- och innovationsprojekt samt
svarigheten att finansiera teknikl®ésningar ombord som
gar langre &n regelverkens minimikrav.

For att nd ett fossilfritt transportsystem kravs satsning-
ar och ett nytt satt att planera infrastrukturen p3a, som
mojliggor fossilfria transporter aven inom sjofart. Sett
till hur de statliga investeringsmedlen &r férdelade sé ar
det, ur ett rattviseperspektiv, heller inte ologiskt att det
tillfors mer resurser till sjofarten. Till detta ska laggas att
utvecklingen i hdg grad bérs av enskilda aktérer inom
sjofarten vilket inte alltid ar fallet inom andra trafikslag.
Vad avser satsningar pa forskning och innovation inom

Det nuvarande stat-
liga stodet fOr sjd-
fartsforskning som
slussas genom Tra-
fikverket dr ungefar
0,1% av de medel som
sdtts av till de natio-
nella infrastruktur-
investeringarna.

sjofart saknas exempelvis motsvarigheter till de sats-
ningar som sker inom fordons och flygteknik pa sjéfarts-
omradet, &ven inom Trafikverkets forskning ar satsning-
arna pa sjodfart marginella jgmfort med vad som 1dggs pa
exempelvis vagsidan och bor 6kas markant.

Det nuvarande statliga stédet for sjofartsforskning som
slussas genom Trafikverket ar ungefar 0,1% av de medel
som satts av till de nationella infrastrukturinvestering-
arna. | jAmférelse med andra branscher, andra trafikslag
och vara nordiska grannlédnder framstar den svenska
statliga satsningen som hdgst blygsam. Denna sned-
fordelning &r oférenlig med idén om ett uthalligt trans-
portsystem dar sjofarten ska spela en ékad roll och den
politiska férhoppningen om att hallbar sjofart ska kunna
avlasta vagnatet.

Lighthouse, det nationella maritima kompetenscentret,
ar en viktig aktor for att initiera och kommunicera forsk-
ning inom den maritima naringen och finansieras till stor
del av naringen sjalvt. Den kritiska nivan fér forsknings-
medel till sjéfarten ar enligt en myndighetsgemensam
rapport 100 mkr per ar, medan 250 mkr per ar kan leda
till 6kad konkurrenskraft for sjdfarten. 2018 uppgick
forskningsmedlen till sjéfarten 55 mkr.

En &versyn av hur de statliga forskningsmedien till sjo-
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farten kan inriktas och anpassas for att ytterligare styra
mot fossilfrinet bor darfér genomféras. En dversyn bor
ske om medlen till forskning som rér energieffektivise-
ring och fossilfri sjofart bdr 6ka och samlas i ett sarskilt
forsknings- och innovationsprogram. For att forskning
och kunskap hos offentliga och privata aktorer ska
komma marknaden till del och implementeras pa bred
front &r samverkan mellan offentliga aktérer, akademi
och sjéfartsnaringen avgérande. Fortsatt finansiering av
befintliga och nya potentiella samarbetsplattformar ar
darfér nddvandigt.

Vinnova och statens exportrdd samt andra ldmpliga
myndigheter och institut skulle med férdel kunna ges i
uppdrag att samverka for att 6ka innovationer inom sj6-
farten med malet att sprida innovationerna pa global ba-
sis. Malet bér vara att svensk innovationskraft inom sjo-
fart skall goras till en exportprodukt till gagn for svensk
industri och bidra till att minska den globala sjéfartens
klimatpaverkan.

IDENTIFIERADE FORSKNINGSOMRADEN
Konstruktion & Teknik

Fartyget och dess komponenter utvecklas standigt for
dkad hallbarhet saval inom miljé och klimat, sakerhet
och sociala fragor, vilket ytterst leder till starkt konkur-
renskraft. Komponenter utvecklas var fér sig men ocksa
i samverkan. Langsiktig akademisk forskning samverkar
med mer praktisk utveckling och test for att sedan av-
slutas med implementation pa bred front.

Forskningsomraden kan exempelvis vara:

e Utveckling av fartygets design, form och funktion,
samt intjaningsféormaga

* Nyttjande av 6verskottsenergi

e Samverkan mellan komponenter under varierande
driftsforhallanden

e Utveckling av framtida framdriftssystem

e Drivlinans optimering i fartygssystemet

Drivmedel och energibdrare

Inom internationell sjéfart anvands i huvudsak tung
eldningsolja, marin dieselolja eller marin gasolja som
fartygsdrivmedel. Drivmedlet har hog energitathet, ar
lattillgangligt via ett val utbyggt distributionssystem och
ar relativt billigt. Samtidigt ar tekniken val beprévad och
marknaden konkurrensutsatt. Denna typ av drivmedel

och system férfinas standigt. Den stora diskussionen
inom sjéfartsnaringen rér dock framtidens alternativa
drivmedel. Typen av drivmedel och tillhérande system
ar beroende av flera faktorer sdsom fartygstekniska, far-
tygets operationella anvandning, leveransvariabler, sa-
kerhet och samhallsincitament. Effektivitet, kvalitet och
regelkrav gor att alternativ maste utvarderas utifran en
mangd olika aspekter. Tekniskt fungerar manga olika ty-
per av drivmedel och kombinationer av drivmedel. Men
volymbehovet och drivmedlens infrastruktur staller krav
pa utbudet. | framtiden maste sjofarten kunna férlita sig
pad manga olika alternativa drivmedel och energibérare.

Forskningsomraden kan exempelvis vara:

e Utveckling av fossilfria energisystem

¢ Nya drivmedels milj¢- och klimatpaverkan fran kal-
la till propeller

e Optimering av hybridsystem och optimering under
varierande driftsférhallanden

e Utveckling inom omradet relaterat till utbud, efter-
frdgan och incitament

e Utveckling av infrastrukturen for drivmedel

Digitalisering och automation

Digitalisering ar ett medel som skapar férutsattningar
for bland annat nya affarsmodeller, arbetsformer, sam-
arbetsmojligheter och mojligheten att vara mindre geo-
grafiskt beroende. Samhallsutvecklingen gar allt fortare
inom exempelvis automatisering, artificiell intelligens,
blockkedjeteknik, och robotisering. Sjofarten har histo-
riskt tillvaratagit méjligheter att anvanda skalférdelar
och digitala utvecklingssprang. Sjdéfarten blir allt smar-
tare vilket stéller krav pa ny kompetens for framtiden.
Darfor ar aven forskning om ménniskan i tekniken viktig
for framtiden.

Fartyg opererar under olika driftsférhallanden. Vader,
farledsfoérhallanden och trafiksituation paverkar fartyget.
Fartygets framdrift optimeras inom systemet. Insamla-
de data i beslutsstddsystem med beslutsfattande saval
ombord som i land bidrar till hogkvalitativa, sakra och
utslappsminimerande transporter av passagerare och
gods. Fér att na ett mer hallbart samhalle behéver digi-
taliseringens mojligheter inom sjofarten ha ett system-
per-spektiv.

Forskningsomraden kan exempelvis vara:
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e Hur sjdfarten kan anvanda och paverkas av block-
kedjeteknik och cirkular ekonomi

e Utvardering och tolkning av fartygs driftsdata foér
optimerad prestanda

e Utveckling och anvandning beslutsstod

o Effektivisering av kommunikation mellan olika ak-
térer

e Hantering av cybersakerhet inom sjofarten

e Utveckling av alternativa lots-system och moderna
lotsningstjanster

o Utveckling av s kallad smart sjofart

Beteende och logistiksystem

For att transportsystemet ska na nollutsléapp kravs tek-
nisk utveckling men ocksa beteende-méssiga forand-
ringar. Affars- och finansieringsmodeller satta i en logis-
tisk kontext ar en av nycklarna for en 6kad effektivitet i
systemet. Resenéarers och transportkdpares val av trafik-
slag och operatér paverkas av en rad variabler. Givet att
vissa kvalitativa matt &r uppfyllda &r priset ofta avgdran-
de. Inom né&ringslivet finns flera exempel pa& hur samar-
beten mellan vissa aktdrer inom bas-, drivmedels- och
transportindustri kunnat ge vissa positiva miljoeffekter.
Att utforma och styra logistiksystem pa ett optimalt satt
ar viktigt inte bara for att nd det hallbara samhéllet utan
ocksa for optimal kundnytta.

Forskningsomraden kan exempelvis vara:

e Hur sjofartens potential kan tillvaratas i transport-
systemet

¢ Handelns utveckling och paverkan pa, och beroen-
de av, ett effektivt transportsystem

e Hur olika regler och ekonomiska styrmedel riktade
saval direkt

e mot transportdrer som mot transportkdpare eller
slutkonsument, paverkar transportval

e Beddbmning av samhallsekonomiska kostnader for
olika typer av transporter och

e infrastruktursatsningar

e Hur affarsmodeller kan utvecklas och leda till 6ka-
de incitament for hallbar sjdfart

e Hur ny kunskap och &ndrad konsumtion paverkar
och férandrar framtidens

e transportbehov

Kunskap och kompetens
De méjligheter och krav som stélls pa framtidens sjéfart

kommer att stalla stora krav pa att medarbe-tarnas kun-
skap och kompetens férandras. Personalen ar och kom-
mer aven i framtiden att vara sjofartens viktigaste resurs
och en allt viktigare konkurrensfaktor. Forskning och
utveckling kravs inte bara fér utbildning av medarbetare
utan dven roérande vilken kompetens som framtidens
sjofart kraver. Fér att attrahera personal, behalla och
utveckla kompetensen maste svensk rederinéring upp-
rétthalla och skapa attraktiva och stimulerande arbets-
platser dar den enskilda och samlade kompetensen tas
till vara och utvecklas. Sjéfartsnaringen ar mangfacette-
rad och &ven om det &r fa personer som &r inom ett och
samma yrke hela sin yrkesverksamma karriar kan man
inom den maritima naringen vaxla omraden i karrigren.
Forskningsomraden kan exempelvis vara:

o Kompetenskrav for framtidens sjofart

¢ Granssnittet manniska/maskin

* Arbetsmiljé fér ombordpersonal

e Ledarskap inom sjofarten

e Effektiv utbildning, tréning och certifiering

e Rekrytering, utveckling och arbetsmiljdarbete fér
att framja mangfald.

MOTSAGELSEFULLA REGELVERK
Internationella regler kraver att fartyg ar registrerade

i ett land, sa kallad flaggstat. Fartyg registrerade i ett
lands fartygsregister blir sdledes en del av flaggstatens
jurisdiktion och ska efterleva dess lagstiftning. Fartyg
kan dock forhallandevis enkelt skifta flaggstat och juris-
diktion, vilket sker relativt ofta och pa féranledning av
exempelvis férandringar av fartygets dgandestruktur,
andringar av marknadsmekanismer eller av konkurrens-
skal. Nationella regleringar och krav pa reduktioner av
vaxthusgasutslapp fran fartyg kan saledes leda till att
fartyg »flaggar om« fér att undvika konkurrenshamman-
de effekter féranledda av nationell lagstiftning, savida
inte lagstiftningen sker pa global basis och ddrmed gal-
ler lika p& samtliga jurisdiktioner. | arbetsgruppen &r det
darfér av yttersta vikt att eventuella reduktionsatgarder
géller lika, oavsett fartygets flaggstat.

Sarskilda krav, antingen de galler i enskilda jurisdiktioner
eller i en grupp av jurisdiktioner, kan leda till snedvrid-
ning av konkurrens eller segmentering av fartyg, det vill
sdga att fartyg specialanpassats for trafik i en viss region
och foérsvarar eller omojliggdr fér andra att trafikera om-
rddet. Innan nationella eller regionala sérkrav inférs mas-
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te en avvagning ske huruvida sarkravet ger odnskade
eller motsatta effekter, bade vad avser miljo, sjosékerhet,
konkurrensférhallanden eller kostnadsaspekter m.m.

Drivmedel som anvands till sjéfart &r undantagen fran
nationell och internationell beskattning. Nationellt skulle
beskattning vara mojlig men kan leda till en snedvrid-
ning i konkurrensférutsattningarna mellan olika sjofarts-
segment utan att nédvandigtvis éka anvandningen av
foérnybara drivmedel. Nationellt bor fornybara drivmedel
for sjofart inte beskattas hdgre an fossila drivmedel och
darfor bor skattenedsattningen dven omfatta fartyg med
en bruttodraktighet lagre &an 400 enheter samt direkto-
verféring till lindragna farjor. Fér att framja anvandning-
en av férnybara drivmedel inom nationell sjéfart behdver
det utredas vilka ytterligare styrmedel som kan inforas.

AVSAKNAD AV EN NATIONELL HAMN-
OCH KUSTSJOFARTSSTRATEGI

Sverige saknar en nationell hamn- och kustsjofartsstra-
tegi samt en statlig hamnpolitik med malet att utveckla
och optimera landets transportsystem. En tydlig, statlig

styrning &r sannolikt nddvandig for att pa basta satt pri-

oritera och dra nytta av statliga investeringar och sam-
mantaget hushalla med statliga och kommunala medel.
Den befintliga hamnpolitiken tenderar att dverlatas till
kommunala intressen. Staten maste vaga in samhallse-
konomiska aspekter avseende 1dngsiktig infrastruktur-
investering, underhall, trdngsel, sékerhet och miljé i de
riktlinjer som paverkar investeringar och trafikslagens
forutsattningar. | annat fall ar risken éverhdngande fér
att inlands- och kustsjofarten kommer att féra en fort-
satt tynande tillvaro. De inre vattenvagarna, framst Gota
alv, korsas pa manga stéllen av vag- och jarnvagsbroar.
Med 6kad trafik kommer formodligen dven konflikterna
mellan de olika trafikslagen att 6ka. Framkomligheten
for sjdtrafiken och den korsande landtrafiken kan da
komma att behodva regleras och styras med trafikreg-
leringssystem. Nuvarande inre vattenvagssystem ar
regionalt och tacker geografiskt endast vattenvagarna
till hamnar i Goéta alv, Vanern och Malaren. Ett antal
befintliga hamnlégen riskerar att byggas bort pa grund
av konflikt med kommunala intressen. Det bér ur ett na-
tionellt perspektiv utredas vilka specifika hamnar som
genom riksintressepreciseringar bor skyddas for framti-
dens inlands- och kustsjofart.
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9.Plan {or

implementering

Den svenska sjofartsnaringen ligger idag i framkant av
teknisk utveckling och leder utvecklingen inom hall-
bar sjéfart i alla dess delar (sociala, sdkerhet, miljo).
Rederierna har under flera ar arbetat intensivt med att
energieffektivisera samt testa och utvardera alternativa
drivmedel och energikallor, inklusive elektrifiering, driv-
medelceller, biodrivmedel, elektrodrivmedel, vindkraft
m.m. samt att optimera verksamheterna. Att detta har
varit mojligt beror framst pa féljande faktorer:

- Sverige var tidig med branschéverenskommelser om
styrmedel sasom differentierade farledsavgifter. Sjofart-
sverket, Sveriges Hamnar och Svensk Sjéfart (pa den
tiden kallat Sveriges Redareférening) har tidigare skrivit
ett antal trepartsdverenskommelser dar alla varit dver-
ens om gemensamma mal och vagen dit.

- Ansvarsfullt dgande - Svenska rederier dgs av starka
agare, framst familjeféretag, som tar ett stort ansvar for
att forsdka minska paverkan pa miljéon och klimat &ven
utan regelkrav. Vi har ménga rederier som redan idag
har vidtagit ett stort antal klimatreducerande atgarder
utan vare sig kund- eller regelkrayv, stod eller andra sti-
mulansatgéarder.

- Offensiv kunskapsspridning - Svensk Sjéfarts med-
lemsrederier har under manga ar samarbetat for att
prova och utveckla nya tekniker pa ett satt som &r unikt
inom en bransch bestdende av mestadels privata fore-
tag. Redan fér drygt 10 &r sedan beslutade Féreningen
Svensk Sjofart att ldgga 100 miljoner pa sjofartsforsk-
ning och bildade da Lighthouse som idag &r ett erkant
nationellt maritimt kompetenscentrum.

Dessutom har féreningens medlemmar samverkat ge-
nom olika innovationsplattformar med referensgrupper
fran ett stort antal myndigheter. Dessvérre har dessa ini-
tiativ lagts i malpase under 2018 av finansiella skal.

- Regelkrav - Den 1januari 2015 inférdes strangare sva-
velkrav p& marint drivmedel inom bland annat Ostersjén

och Nordsjon (s.k. SECA-krav). Detta innebar i praktiken
att rederierna hade tre val:

1) antingen byta ut hégsvavlig eldningsolja (HFO) till
en betydligt dyrare lagsvavlig gasolja

2) installera ré6kgasreningsanldaggningar (skrubbers)
och fortsatta driva fartyget pa hégsvavlig HFO; eller

3) byta ut det huvudsakliga drivmedilet till ett alterna-
tivt drivmedel, exempelvis gasdrift (LNG/LBG), meta-
nol eller batteri.

De flesta rederier valde att byta till lagsvavlig gasolja
(alternativ 1) vilket lett till en betydande 6kning av driv-
medelskostnaderna. Ett mindre antal valde rékgasre-
ningsanldggningar (alternativ 2) medan nagra modiga,
framfor allt svenska rederier, valt att investera i framdrift
med alternativa drivmedel (alternativ 3) som i tillagg till
reduktion av svavel ocksa reducerar betydligt fler emis-
sioner, inklusive kraftiga reduktioner av kvaveoxid och
partiklar.

PLAN FOR IMPLEMENTERING
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10. Atgirdslista f8r
fossilfri och konkurrens-

kraftig sjofart

ATGARDSLISTA FOR
SJOFARTSNARINGENS AKTORER

Ekonomiska atgérder

e Skapa fler industridverenskommelser, sdsom mil-
jodifferentiering av hamnavgifter, inriktade mot
hallbar sjofart.

o Overvaga mdjligheten att skapa ett klimatkom-
pensationssystem fér passagerare och/eller gods i
farjetrafiken.

e Sikra ldngre kontrakt for att astadkomma langsik-
tighet med syftet att sékra finansiering av hallbara
fartyg

o Fortsatta investera i hallbar sjofart

Tekniska atgéarder

e Fortsatta utveckla individuella fartygsspecifika
teknikldésningar samt implementera tekniken om-
bord, exempelvis frekvensstyrda pumpar, spillvar-
medtervinning, skrovoptimering, propeller, roder,
|attviktskonstruktioner m.m.

e Utveckla rederispecifika strategier med konkreta
reduktionsmal samt metoder fér att na upp till ma-
len for rederiets totala flotta.

e Det finns i dagslaget ett stort antal regionala och
internationella index och miljdmarkningar for far-
tygs miljdpaverkan. Dessa anvands dels av vissa
hamnar som kriterier fér rabatter pa hamnavgifter,
dels av lastagare och transportkdpare for att be-
rékna och stalla krav pa sjdtransporternas miljopa-
verkan. Naringen bor verka for att harmonisera de
kriterier som dessa index och miljdémaéarkningar ba-
seras pa, for att dka tillAmpningen och battre styra
mot uppsatta klimat och miljomal.

Systematgérder
e Utbilda personal och besattningar i energieffektiv
framdrift, sa kallad »eco-driving«.

Genomfdra regelbunden studie om efterfragan/
utbud av hallbara drivmedel samt verka fér att ut-
budet sékras och efterfragan dkar.

Optimera fartygens hastighet i samrad med hamn
och lastagare for att undvika onddigt hdga hastig-
heter

Arbeta aktivt med ruttplanering for att anpassa
sjdresan med avseende pa tidsatgdng, strémmar,
vindar, squat (en sorts friktion som uppstar i grun-
da vatten) m.m.

Vidareutveckla och implementera féoretagsspecifi-
ka strategier for hallbar sjofart

Oka transportkdparnas kunskap och kdnnedom
om vikten att nyttja hallbar sjofart

Etablera forum fér dialog mellan hamn och fartyg
for att optimera resursinsatser och investeringar i
granssnittet mellan fartyg och hamn.

Informera och 6ka kunskapen hos naringens akto-
rer bade till sjéss och iland men &ven allménheten
om alternativa drivmedel och deras egenskaper.
Utred mojligheten att inféra ett system med virtu-
ell ankomstavisering mellan hamn och fartyg for
att i ett tidigare skede kunna anpassa fartygets
hastighet for minskad drivmedelsfoérbrukning.
Oka samverkan och erfarenhetsutbyte mellan re-
derier for att sprida »best practise«.

ATGARDSLISTA FOR REGERING,
MYNDIGHETER, KOMMUNER OCH
OVRIGA AKTORER

Ekonomiska atgérder
e Anvand ekonomiska incitament och styrmedel fér

att sakerstalla att de politiska ambitionerna om
overflyttning av gods till sjofart realiseras

e Infor skattenedsattning for landansluten el i hamn

for fartyg med bruttodraktighet under 400 samt
for laddning av batterier for eldrivna fartyg och for

ATGARDSLISTA
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direktéverford el till lindragna elfarjor. Landanslut-
ning av el till fartyg under liggtid har stor potential
for miljo- och klimatvinster*.

Forlang existerande skattenedsattning for fartyg
med landansluten el i hamn efter 2020*.

Oka de statliga forsknings- och innovationsmedlen
till sjofarten om minst 250 MSEK per &r.

Genomfor en dversyn av hur de statliga forsk-
ningsmedlen till sjéfarten kan inriktas och anpas-
sas for att ytterligare styra mot fossilfrinet bér
genomforas, dar stallning tas till om medlen till
forskning som rér energieffektivisering och fossilfri
sjofart bér 6ka och samlas i ett sarskilt forsknings-
och innovationsprogram. For att forskningen och
kunskapen hos offentliga och privata aktérer ska
komma marknaden till del och implementeras pa
bred front ar samverkan mellan offentliga aktorer,
akademi och sjofartsnaringen avgdrande. Fortsatt
finansiering av befintliga och nya potentiella sam-
arbetsplattformar ar darfér nddvandigt*.
Uppmuntra en ékad fyllnadsgrad genom farleds-
och hamnavgiftssystemet samt differentiera den
miljodifferentierade delen av farledavgiftssyste-
men enligt Bonus/Malus-principen

Stall krav pa klimateffektiva transporter i
offentliga.

Fortydliga dgardirektiven fran kommuner och an-
dra hamné&gare att styra mot hallbar sjéfartinfér
en kraftigare mangdrabatt pa farledsavgifterna fér
de fartyg som anldper flera svenska hamnar per
kalendermanad. Avgifterna bdr tas ut pro-rata av
den last man tar, med syftet att stimulera att fartyg
tar s& mycket last som méjligt vid varje hamnbe-
s6k samt besdker fler hamnar pa en slinga langs
kusten. En enkel férandring i nuvarande avgifts-
system for att stimulera samlastning ar att inféra
mojlighet till reducerad farledsavgift beroende pa
lastningskapacitetens utnyttjandegrad, liknande
den finska modellen. Samarbetande hamnar skulle
genom avtal med varandra och kunden hitta lik-
nande former av rabatter. En ytterligare hdvstang
for att kunna erbjuda ett sadant rabattsystem pa
hamnavgifterna skulle kunna dstadkommas genom
ett statligt stéd.

Utred mojligheten att skapa en fond baserat pa
modell efter den norska NOx-fonden, som helt el-
ler delvis finansieras av naringen sjalv for att stod-
ja investeringar i teknik for att minska miljo- och
klimatpaverkan fran sjofarten*.

o Oka miljddifferentieringen i farledsavgifterna.
Statens styrmedel och atgarder som kan framja
sjdfartens anvandning maste bli mer effektivt. Har
ar det uppenbart att Sjofartsverkets utformning
av den nya farledsavgiften behover differentieras
mer for att bli mer klimat- och miljéstyrande och
eventuellt behévs ocksa nya pengar tillféras i sys-
temet for att uppna &n stérre klimatnytta. Avgifts-
strukturen, som ocksa kommer paverka hur manga
hamnars utformar sina system foér miljérabatter,
maste differentieras sa att fartyg som vill ga éver
till alternativa drivmedel premieras pa ett tydligt
och samlat s&tt i syfte att f& en samlad styrande
effekt. *.

° For att skapa mer rattvisa villkor mellan de olika
trafikslagen bér isbrytning och lots vara en del av
den statliga infrastrukturen pa samma satt som
snorojningen av vagar betalas av samhaéllet. Denna
kostnad bér tas av staten. Staten bér ocksa ta an-
svaret for det planerade inkdpet och driften av nya
isbrytare som annars skulle finansieras med 6kade
farledsavgifter.

e Utred mojligheter att ge investeringsstdd i form av
en statlig riskavtackningsfond, som kan anvandas
som garanti foér rederier och hamnar vid investe-
ringar i teknik fér att minska miljé- och klimatpa-
verkan fran sjofarten*.

o Utred mojligheter till 6kad statlig riskavtackning
fér sma, medelstora och stora foretag for sats-
ningar pa att kommersialisera forskningsresultat
och innovationer som kan resultera i minskad
miljo- och klimatpaverkan fran sjoéfarten, vilket i
forlangningen dven kan leda till 6kade svenska ex-
portmaéjligheter och arbetstillfallen.

e Fortsatt finansiellt stéd av befintliga och potenti-
ella samarbetsplattformar behovs for att forstarka
samarbetet mellan sjofartsnaringen, offentliga ak-
térer och akademi.

e En utvardering av effekterna av de nya reglerna
rorande registrering av fartyg i fartygsregistret
och mojliggodra inteckning av fartyg understigan-
des 24 meter i langd for att underlatta finansiering
av nya, eller investeringar i befintliga fartyg bor
genomforas.

Tekniska atgarder

e Utred kvotplikt globalt genom att inféra systemet
i drivmedelsstandarder for fartyg samt uppmunt-
ra innovation fér en ny typ av flytande fossilfritt

ATGARDSLISTA
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drivmedel (elektrodrivmedel/syntetiskt drivmedel

ihop med tydlig miljéstyrning fér de som anvander

klimatsmarta drivmedel).

Framja teknikomstallning och drivmedel som &r
miljonyttiga med positiv men begransad klimatef-
fekt for att minimera klimatpaverkan snarast moj-
ligt samt for att initiera beteendeférandring.
Sakerstalla god tillgédnglighet pa hégspénning i

hamnarna for laddning av batterier fér framdrift av

fartyg

Systematgéarder
e Fram till 2045 kommer efterfragan av férnybara
drivmedel till sj¢farten till och fran Sverige att
Oka. Det ar inte troligt att Sverige kommer att
kunna férsorja sjofarten med nédvandiga volymer
av biodrivmedel och darfér bér utvecklingen av
syntetiska branslen eller sa kallade elektrobrans-
len som framstalls av férnybar energi stimuleras.
Framja teknikomstallning och drivmedel som ar
miljévanliga dven om dom endast har begransad
positiv klimateffekt men kan vara en brygga till
nya branslen.
Stimulera investeringar och anvandandet av alter-
nativa miljé- och klimatsmarta drivmedel till dess
att fullt fornybara drivmedel kan komma sjéfarten
tillgodo.
Utveckla myndighetsplaner och prioritering for
fossilfria drivmedel for de olika trafikslagen och
stotta utveckling av dessa drivmedel.
Oka produktionen av inhemska férnybara drivme-
del. Skapa en incitamentsstruktur som stimulerar
produktion och konsumtion av férnybara drivme-
del i Sverige.
Utred investeringsstod till 6kad produktion av for-
nybara drivmedel.
Sjofart bor beaktas i tidiga planeringsskeden for
att kunna anvandas som genvag, alternativ, avlast-
ning eller komplement till andra transportslag vid
stadsplanering.
Genomfor samhéllsekonomiska kalkyler, inklusive
livscykelanalys och kostnad fér negativ paverkan
av miljo-, klimat och halsa, vid planering av infra-
struktursatsningar.
Samverkan mellan myndigheter for sjofartsrelate-
rade fradgor behover forbattras
Strategiska kajlagen behdver sakras for framtida
transportbehov.
Stall hégre krav samt inkludera fler féretag och

deras underleverantodrer i arbetet med att redovisa
transporternas klimatavtryck

e Utred mojligheterna att inféra inblandning av bio-
gas (LBG) i LNG-infrastrukturen i stor skala.

JURIDISKA ATGARDER

Nationella atgérder

e Genom tydliga dgardirektiv kan kommuner och
andra hamnégare styra mot hallbar sjofart
Infor styrmedel som gynnar rederier som gar fore
och langre an regelverken kraver (s.k. »early mo-
vers«) for att framja innovation och implemente-
ring av ny teknik.
Utred mojligheter att skapa en fond, som helt eller
delvis finansieras av naringen sjaly, for att stddja
investeringar i teknik fér att minska miljo- och/eller
klimatpaverkan fér sjofarten.

Internationella atgérder

e Sverige bor fortsatt verka aktivt internationellt
med malsattningen att minska sjdfartens klimatpa-
verkan och att ytterligare internationella styrmedel
kommer pa plats*.
Driv krav pa klimatreduktion globalt i FN-organet
IMO i syfte att na internationellt enhetliga regler,
eventuellt ihop med internationella styrmedel. P&
sa satt uppnas klimatnytta fér den sammantagna
internationella sjofarten samtidigt som konkur-
rensneutraliteten mellan fartyg och flaggnationer
bibehalls. Sverige, och EU, har stor méjlighet att
driva dessa fragor framgangsrikt om tid och re-
surser avsatts. Sverige bdr ocksa fortsatta att vara
padrivande inom IMO och EU i frdgor som ror en-
ergieffektivisering och fornybara drivmedel.
Utred kvotplikt globalt genom att inféra det i
drivmedelsstandarder for fartyg samt uppmuntra
introduktion av nya typer av hallbara drivmedel
Inkludera krav om hallbara transporter i frihandels-
avtal.

* Energimyndighetens rapport Sjéfartens omstallning till
fossilfrinet (SOFT-rapporten)
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