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april 2014 tillsatte regeringen utredningen Klimat-

fardplan 2050 (M 2014:03)! som en del i EU:s

Road Map 2050 COM(2011)885/22. Utredningen
avses vara klar senast den 2:e november 2015. Kom-
mittédirektiven nimner transporter men inte specifikt
sjofarten. Det dr angeldget att sjofarten inkluderas och
behandlas i Klimatfirdplan 2050 dé sjofarten dr en del
av 6sningen genom sina goda forutsittningar att kunna
utveckla hallbara transporter bide inom och utanfér
landet. Foreningen Svensk Sjofart bidrar med denna
Klimatfirdplan for Svensk Sjofart som inlaga till
regeringens utredning Klimatfirdplan 2050.

Sjofarten har stor betydelse for EU ddr nirmare 9o
procent av EU:s externa transporter ir sjoburna. Nir-
sjofarten svarar for 40 procent av EU:s interna trans-
porter riknat i ton-km. Sjofarten ir i de flesta sam-
manhang det mest energieffektiva trafikslaget men har
liksom alla transporter en miljopaverkan. Arbetet att
finna de bista losningarna for att minimera denna
miljopaverkan kriver ett lingsiktigt och méalmedvetet
arbete. Svensk sjofart har sin givna roll i detta sam-
manhang. Som niring betraktat, for var export, for
var strategiska forsorjning och som kunskapskilla och
resurs for genomforande av den nationella klimatpla-
nen, Klimatfirdplan 205o0.

EU:s malsittning 4r att utslippen av vixthusgaser ska
ar 2050 ha minskat med 80—95 procent jimfért med
1990 ars nivéer. Sveriges langsiktiga vision dr att inte
ha nagra nettoutslidpp av vixthusgaser i atmosfiren ir
2050.

Foreningen Svensk Sjofart antog viren 2009 EU:s
Maritime Transport Strategy 2009—2018. Denna stra-
tegi fastslir »the long-term objective of zero-waste,
zero-emission maritime transport«. Vi kallar det for
Nollvisionen eller the Zero Vision. Avsikten dr att
nollvisionen uppnis samtidigt som svensk sjofarts-
nirings konkurrenskraft stirks.

Inom svensk sjofarts- och rederiniring pigir ett
proaktivt och framgangsrikt arbete med att utveckla
och implementera atgirder for 6kad energieffektivitet,
minskad miljopaverkan, anvindandet av alternativa
brinslen samt okade utbildningsinsatser. For att ha
mojlighet att na Nollvisionen 2050 krivs dock ett fort-
satt kontinuerligt arbete och betydande insatser frin
niringen, tillsammans med ett utékat nationellt och
internationellt stdd av forskning, innovation och im-
plementering. Arbetet ska ses som en del av Sveriges,
och dirigenom EU:s, arbete for bla tillvixt i Ostersjo-
regionen.

2015-06-09
Svensk Sjofart, the Swedish Shipowners’ Association

! http://www.regeringen.se/content/1/c6/23/79/93/55d3b7ac.pdf
2 http://ec.europa.eu/energy/energy2020/roadmap/index_en.htm
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1 Forskningsagenda

Det 6vergripande malet med det
forsknings- och innovationsarbete
som foreningen Svensk Sjofart
driver 4r att stirka den svenska
sjofartsniringens konkurrenskraft
och férméga att akrivt bidra till ett
hallbart  samhille. Forsknings-
agendan som ir avgorande for att
uppna nollvisionen fokuserar pa
tre omraden:

o Stirkt konkurrenskraft

¢ Okad sikerhet

* Minskad milj6- och klimat-

paverkan

Milj6- och klimatfragorna dr starkt
kopplade till de 6vriga delarna
inom forskningsagendan. En stark
och l6nsam sjofartsniring ar avgo-
rande for act svensk sjofart ska
kunna genomféra de investeringar
och ta de risker som implemente-
ring och utveckling av ny teknik,
ny logistik och nya affirsmodeller
kan innebira. Inom svensk rederi-
niring dr arbetet med sikerhets-
frigor i virldsklass. Aven ur ett
miljoperspektiv dr sikerhetsfrigan
viktig. Den negativa miljopaver-

kan som skulle ske vid en kollision
med oljeutsldpp dr exempel pa hur
sjosikerhet och miljofragor dr tite
sammankopplade.

Svensk Sjofarts Forskningsagenda
har biring pd att svensk sjofart ska
kunna bidra till att Sverige ar 2050
inte har négra nettoutslipp av
vixthusgaser. Denna klimatfird-
plan for Svensk Sjofart fokuserar
pa omridet minskad miljé- och
klimatpaverkan.



2 Utmaningen

Det 6vergripande malet ir att stir-
ka den svenska sjofartsniringens
konkurrenskraft och férmaga att
aktivt bidra till ett hallbart sam-
hille. Malen kan delas in i ett antal
delmil pa kort och ling sikt.
* Pa ett kostnadseffektivt
kunna uppfylla nya regionala och

satt

internationella krav rérande milj6
och sikerhet
* Med uppfyllda skirpta miljo-

svensk industri konkurrenskraftiga
transportlosningar och dirmed
oka den sjoburna delen av trans-
porter bide inom landet och vid
export/import

* Minska COz2-utslippen per
transportarbete med 30 procent ar
2030 jaimfért med ar 2010

* Helt kunna eliminera utsldpp av
CO2 och andra skadliga amnen ar
2050 — Nollvisionen (The Zero Vi-

¢ Oka sikerheten och helt kunna
eliminera allvarliga sjoolyckor och
personskador — Nollvisionen (The
Zero Vision)

* Fornya och stirka innovations-
formagan i svensk sjéfartsniring

* Verksamt bidra till ett uthalligt
samhille

ndringen utifrdan Klimatfirdplan for Svensk Sjofart
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3 Nollvisionen kraver en bred systemansats

For att sjofarten ska kunna méta
nollvisionen behdver fartygen ses
som en del i ett storre sjotransport-
system, vilket i sin tur dr en del av
ett logistiksystem. Enbart nya tek-
niska forskningsron eller innova-
tioner kan inte ensamt leda till noll-
visionen. For att uppna nollvisionen
krivs ett helhetsgrepp och bred

samverkan.

SJOTRANSPORTSYSTEMET

Logistiksystemet ska bidra till
kund- och samhillsnytta med
minsta negativa miljopéverkan och
med hog sikerhet. Systemet péaver-
kas av omvirldsfaktorer och an-
vinder sig av tillginglig teknologi.
Sjétransportsystemet dr den del av
logistiksystemet inom vilket fartyg-
en verkar. I sj6transportsystemet

PAVERKAN
PA MILJO OCH =
SAKERHET

ingdr dven exempelvis hamnar, re-
derier, miklare, etc. Sjotransport-
systemet har en stor inverkan pa
kundnyttan genom exempelvis pris,
grad av intermodalitet, frekvens
och storlek pa fartygen.
Fartygssystemet bestar av det fysis-
ka fartyget och dess besittning,
inklusive beslutsstédsystem och
andra system som &vervakar och
styr, bade ombord och i land. Far-
tygssystemet verkar under en livs-
cykel dir ett flertal processer dr
involverade som exempelvis sys-
temutveckling, bestillning, opera-
tion och underhill.

Jimfort med andra typer av fordon
dr fartyg mer komplexa och nir-
mast att likna med ett mindre sam-
hille, med en besittning som bor
ombord. Fartyg har vanligtvis ock-

OMVARLDS-
FAKTORER

l

LOGISTIKSYSTEMET SOM HELHET

FARTYGSSYSTEM

T

TEKNOLOGI

sd en lingre livslingd.

Kund- och samhillsnytta bestir
exempelvis av transporternas pris,
frekvens, palitlighet, miljopaverkan
och bidrag till samhillets tillvixt.
Omvirldsfaktorer kan exempelvis
vara pris och tillging pa brinslen,
regelverk, kostnader f6r infrastruk-
tur och politiska styrmedel.
Piverkan pa miljo omfattar alla
emissioner och annan inverkan som
transportsystemet —genererar Som
paverkar miljé och minniska. Pa-
verkan pé sikerhet innefattar den
risk for olyckor och personskador
som transporterna ger upphov till.
Teknologi omfattar exempelvis
tillginglig teknik med grad av
mognad, berikningsmetoder och
miljolaster pa fartyget.

KUND- OCH

> SAMHALLSNYTTA

) FARTYGETS LIVSCYKEL



UTVECKLING AV FARTYGSSYSTEM

Det finns betydande skillnader gillande utveckling av
fordon, flygplan och fartyg. Fordon och flygplan ut-
vecklas och tillverkas i stor utstrickning av stora glo-
bala leverantorer i langa serier. Betydande utvecklings-
kostnader investeras i varje ny fordonsmodell som
sedan fordelas pa en ling serie leveranser. De enskilda
transportforetagen behover dirfor inte ligga egna re-
surser pa utveckling av fordons eller flygplanssystem.
Istillet baseras investeringar i nya resurser pi markna-
dens erbjudna grundmodeller. Leverantorerna tar ofta
ocksa ett livscykelansvar for fordonets funktion.

Fartyg byggs i sma serier av en globalt fragmenterad
varvsindustri som primirt ir produktionsorienterad.
Varje fartyg som byggs vid ett varv dr baserad pd en
bestillning och normalt 4r den méjliga produktut-
vecklingen per fartyg forhallandevis liten. Varvens

konkurrensformaga baseras pé kapacitet och leverans-
formaga (pris och leveranstid) och inte pa produkt-
utvecklingsformaga. Varvet har inte nigot livscyke-
lansvar for fartygets funktion. Denna struktur har lett
till att de flesta fartyg byggs i standardstorlekar base-
rad pa traditionell teknik, produktionsvinlighet samt
regler och konventioner.

Svenska rederier méste siledes sjilva eller via nictverk
utveckla kompetens och férmdiga att driva teknikut-
veckling i en bestillarroll, mot en ibland motvillig
varvsindustri. Kompetensen och férmégan hos rederi-
niringen ir saledes avgorande for en snabb teknikut-
veckling. Vidare ir det statliga stodet f6r forskning
och utveckling inom sjofart mycket litet i forhillande
till andra trafikslag och inte alltid riktat mot att stirka
sjofartens konkurrenskraft.



FORSKNINGS- OCH INNOVATIONSSTRUKTUR

Det dr kombinationen av flera at-
girder inom en rad omriden som
kan leda till att sjofarten kan upp-
na nollvisionen.

Exempel pa sadana dtgirder dr nya
tekniska l8sningar, nya logistiklos-
ningar, bittre integration med
hamnar, nya affirsmodeller, orga-
nisationsutveckling etc. De flesta
forskningsomradena i4r naturligt
tillimpade men grundforskning
behévs inom specifika omriden:

* Institutionella faktorer — hur
belysa, analysera och paverka be-
grinsningar och skapa méjligheter
givna av organisationsstrukturer,
marknadsstrukturer, politiska re-
gelverk och styrmedel?

* Processer — vilka analys-, besluts-
och ledningsprocesser ~paverkar
fartygssystemets livscykel, hur kan
de utvecklas och forbittras?

* Teknologi — vilka tekniska 16s-
ningar och metoder kan vi utveckla?

Omradet Institutionella faktorer
syftar till att belysa de begrins-
ningar men ocksa de mojligheter
som finns inbyggda i kulturer, vir-
deringar och normer p4 olika orga-
nisatoriska nivder i rederiet, i ni-
ringen, i sambhillet osv. Varfor
bestills fortfarande fartyg baserade
pa gamla tekniska 16sningar med
en energiforbrukning som ligger
20 till 30 procent hogre dn vad den
kunde ha varit fallet om man ut
nytgjat tillginglig kunskap?

Investeringar i ny miljéteknik 4r
svéra att finansiera for rederiet da
nagon ersittning eller stéd inte ut-
gar trots betydande miljovinster
for samhillet. Sjofarten drabbas
ofta av avgiftsstrukturer som inte
ar trafikslagsneutrala. Hur kan ni-
ringen argumentera fér en mer
rittvis avgiftsstruktur baserat pa
trafikslagens samhillsekonomiska
kostnader? Detta dr av avgorande
betydelse for att kunna expandera

nirsjofarten och dirmed realisera
betydande miljévinster.

Omradet Processer innefattar de
olika analys-, besluts- och lednings-
processer som under fartygets livs-
tid kommer att piverka konkur-
renskraften, samt sikerhets- och
miljdeffektiviteten. En innovativ
teknisk 16sning blir verkningslos
om den inte tillimpas pa ett klokt
sitt i realiserandet av ett nytt
sjotransportsystem. Exempelvis pa-
verkar ligre fart, hogre lastintag
och kortare hamntider kraftigt
fartygets miljoeffektivitet.

Omréidet Teknologi omfattar de
traditionella teknikomraden som
anvinds eller tillimpas i fartygs-
systemet. Fortsatt utveckling inom
dessa omraden ir nédvindig men
inte tillricklig for att kunna ni
nollvisionen.



4 Framtidsscenario for svensk sjofart 2030 respektive 2050

Mialbeskrivningarna for svensk sjo-
fart dr utformade som framtids-
scenarion for att uppna nollvisionen.

MALBESKRIVNING 2030

Sammantaget har den svenska sjo-
fartsniringens  konkurrenskraft
starkts och det svenska sjofarts-
klustret har konsoliderats. Teknik-
utveckling och forskning 4r i fram-

kant i ett internationellt perspektiv.

Niringsvillkoren for svensk sjéfart
har visentligt forbattrats och kon-
kurrensneutralitet gentemot andra
trafikslag och sjofartsnationer rader.
Nya mal for samhille och klimat
ir baserade pa vetenskaplig grund
och konsekvensanalyser.

Transportkdpare ser inlandssjofart
och nirsjofart som ett konkurrens-
kraftigt alternativ till jirnvig och
landsvdg. Transportkopare, ham-
nar, hamnstater och andra intres-

senter premierar miljoeffektiva
sjotransportsystem baserat pa rele-

vanta rapporterade matvirden.

Svensk offentlig finansiering av
forskning, innovation och demon-
strationsprojekt inom sjofartsom-
radet har okat till en arlig volym
om minst 300 MSEK. Sjofarts-
och rederiniringen stir fér med-
finansiering med motsvarande be-
lopp. Storre europeiska projekt ir
etablerade och den svenska finans-
ieringen vixlas upp sé att den totala
ramen for finansiering av forsk-
ning, innovation och demonstra-
tionsprojekt inom sjotransport-
systemet gir upp till ca 1200 MSEK
per ar.

Offentlig riskfinansiering och finans-
iella mekanismer i Sverige och EU
finns pa plats for att underlitta
overgangen till mer miljgeffektiv

teknik.

Svensk sjofart har utvecklat trans-
portsystem som medf6r reducerade
emissioner till luft om minst 30
procent. Medel for denna reduk-
tion dr frimst:

* investering i bittre fartygstek-
nologi

* investering i system for alternativa
brinslen eller reningstekniker

* investeringar i fartyg for inlands-
sjofart

* okad samverkan mellan de olika
aktorerna i transportsystemet

* investering i energiledningssys-
tem med tillhérande mie och
beslutsstddsystem

* utbildning och samarbete kring
metoder for energieffektiv far-
tygsoperation



MALBESKRIVNING 2050

Det svenska sjofartsklustret dr
virldsledande inom teknikutveck-
ling och forskning. Niringsvillkoren
for svensk sjofart har skapat goda
konkurrensvillkor gentemot andra

trafikslag och sjofartsnationer.

Nya mal for samhille och klimat
ar baserade pa vetenskaplig grund
med ett langsiktigt perspektiv
och internationell harmonisering.
Transportkdpare ser inlandssjofart
och nirsjofart som ett konkurrens-
kraftigt alternativ till jirnvig och
landsvig.

Transportkdpare, hamnar, hamn-
stater och andra intressenter pre-
mierar miljdeffektiva sjotransport-
system  baserat pd relevanta
mitvirden och full transparens

har blivit ett naturligt kundkrav.

Svensk offentlig finansiering av
forskning, innovation och demon-
strationsprojekt inom sjofartsom-

radet har okat dill en arlig volym
om minst soo MSEK. Sjofarts-
och rederiniringen stir f6r med-
finansiering med motsvarande be-
lopp. Stérre europeiska projekt ar
etablerade och den svenska finan-
sieringen vixlas upp si att den
totala ramen for finansiering av
forskning, innovation och demon-
strationsprojekt inom sjotransport-
systemet 4r upp till totalt 2000
MSEK per ar.

Offentlig samt

marknadsmissiga och finansiella

riskfinansiering

mekanismer i Sverige och EU finns
pa plats for att paskynda 6vergang-
en till mer miljdeffektiv teknik.
Utprévad miljéteknik implemen-
teras pa bred front.

Svensk sjofart har utvecklat trans-
portsystem som medfor betydande
reducerade emissioner till luft,
nira nog uppfyllande nollvisionen.

Medel for denna reduktion ir
frimst:

* forindring och omstrukturering
av ramverket for transportsyste-
met

* transportkdparna viger medvetet
leveranstid mot energikostnad

e fossilfria brinslen/energibdrare
finns tillgidngliga

* investering i bittre fartygstek-
nologi

* investering i system for alternativa
brinslen

* investeringar i fartyg for inlands-
sjofart

* okad samverkan mellan de olika
aktorerna i transportsystemet

* investering i energiledningssys-
tem med tillhérande mie och
beslutsstodsystem

* utbildning och samarbete kring
metoder for energieffektiv far-
tygsoperation
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5 Sjofartens situation 2015

Svensk sjofart 4r en konkurrensutsatt niring med idag
ofordelaktiga ramvillkor. Globalt i konkurrens med
akeorer frin virldens sjofartsnationer och nationellt
med andra trafikslag.

Sjofarten dr mycket energieffektiv jimfort med andra
trafikslag, men emissionerna ir totalt sett hoga di sjo-
farten transporterar stora mingder gods. Sambhillet
har tydliga mal att minska miangden emissioner i luft
och vatten. Nya regelverk implementeras I6pande.

For sjofarten — som for ovriga trafikslag — giller »cost
and complience« d.v.s. att utfora aktuellt transportar-
bete si kostnadseffektivt som majligt inom ramen for
gillande regelverk. Trafikslagens externa kostnader,
till exempel samhillskostnader f6r infrastrukeur och
olyckor ir idag inte beaktade i avgiftssystem eller styr-
medel.

Miljokrav i form av tvingande regelverk dr mestadels
internationellt férankrade genom FN-organet IMO.

Regionala regelverk som inforts internationellt forsim-
rar bade nirsjofartens och basindustrins konkurrens-
kraft. Men det finns ocksd nationella regler, som exem-
pelvis i USA med vissa unilaterala regler for fartyg
anlopande USA:s territorialvatten. For helt nationella
farvatten, sjdar och floder, kan nationella regler gilla.

For internationell sjéfart i nationella farvatten kan
styrmedel i form av rabatter eller investeringsstéd vara
verksamt. I Sverige tecknade Svensk Sjofart, Sveriges
Hamnar och Sjofartsverket tidigt en verenskommelse
om miljédifferentierade farleds- och hamnavgifter.
Norska NOx fonden ir ett annat exempel pi annan
metod 4n regionala sirregler.



LONSAMHET OCH FINANSIERING AV NY MILJOTEKNIK

Investeringar i sjofart innebir avlastning av det idag
hégt belastade landbaserade transportsystemet. Dagens
investeringar innebir stora miljé- och hilsovinster och
gir ofta lingre dn vad regelverken kriver. Rederini-
ringen tar stort ansvar och bir stora risker i arbetet mot
nollvisionen. Idag 4r de stora hindren for att uppna
nollvisionen inte i férsta hand tekniska utan handlar
snarare om finansiella instrument och ekonomiska
styrmedel.

Utveckling och implementering av ny miljéteknik dr
kostsam, sirskilt i inledningsfasen. Utover sjilva ut-
vecklingsarbetet tillkommer behovet att prova och ve-
rifiera den nya tekniken i praktisk drift. Nya tekniska
16sningar kriver ofta utveckling av regelverk och osi-
kerheten gillande framtida regler 6kar riskerna. Nya
tekniska osningar kan sillan tillgodogéra sig skalfor-
delar i tillverkningsledet forrin tekniken bérjar bli
mer allmint tillimpad. Transportképare 4r vanligtvis
inte beredda att betala mer for mer miljoeffektiva trans-
portlésningar utan néjer sig med att gillande regler

uppfylls. Ovanstdende faktorer innebir att det ar svart
for rederier att pa egen hand kunna finansiera ny mil-
joteknik med bibehéllen 16nsamhet.

Utredningar har visat att det ddremot for samhillet
ofta+ dr mycket lonsamt att investera i ny miljoteknik
tack vare uppnédda effekter pa hilsa och miljs. Dess-
utom Okar sysselsittningen i de féretag som utvecklar
och marknadsf6r ny miljoteknik. Nir den samhillse-
konomiska vinsten tas med i kalkylen dr »pay-off ti-
der« pa ndgra f dr inte ovanligt. Det dr darfor angeli-
get att samhillet pa olika sitt stédjer inférandet av ny
miljoteknik.

Behovet av stdd dr storst for initiativtagare och fore-
gingare. Vartefter implementeringen etableras mins-
kar behovet av direkt st6d. Diremot behdvs da en
okad grad av férménliga lin och finansiell sikerhet
fran samhillet for att kunna finansiera fortsatt imple-
mentering av ny miljoteknik hos fler aktérer.
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Co-funding and Lending

100% 100%
50% 50%
0% 0%

IIII 100%

Behov av medfinansiering och lin/finansiell sikerhet for ny teknik, logistik och nya processer.



SJOFARTSBRANSCHENS NUVARANDE UTVECKLING OCH RESURSER

Sjofarten har historiskt varit en
konservativ bransch dir utveck-
ling inom de mogna segmenten ir
relativt blygsam och inférandet av
ny teknik tar lang tid. De viktigas-
te effektiviserings- och rationalise-
ringsmetoderna ir normalt att oka
storleken pa fartygen. Samtidigt
har branschen historiskt uppvisat
en stor flexibilitet nir handels och
transportmonster indras. Svenska
rederier har historiskt varit mycket
innovativa, exempel pa detta ir
fordonstransportfartyg  (Walleni-
us) och rorofartyg med effektiva
ramper (Transatlantic).

Det senaste decenniet har stora
forindringar skett. En rad regle-
ringar har trite i kraft, och flera
tycks nira forestaende, intresse for
mer milj6effektiva transporter bér-
jar vakna hos fraktképare och pri-
serna pa bunkerolja har okat.
Genom delat vetande och samar-
bete sker idag stor utveckling inom
den svenska sjofarten som ligger i
framkant inom manga omraden.

Vid de svenska universiteten finns
utbildning och forskning med hog
klass inom sjéfart och skeppsbygg-

nad som etablerades under tiden
da Sverige var en virldsledande
sjofarts- och skeppsbyggnadsna-
tion. Utbildningen och forskning-
en har lyckats bibehalla internatio-
nellt mycket hdg standard bland
annat tack vare kraftfulla investe-
ringar i grundforskning och goda
relationer med den svenska rederi-
niringen. Det senaste decenniet
har viktiga initiativ tagits for att
stimulera tvirvetenskaplig utveck-
ling inom sjofart och att intensifiera
utbytet mellan niringen och aka-
demin, som exempelvis Lighthouse
(se nedan).

Forskning och utveckling inom
det marina omridet bedrivs ocksi
vid ett antal forskningsinstitut
som exempelvis SSPA, SP Techni-
cal Research Institute of Sweden,
IVL Svenska miljdinstitutet och
Victoria Swedish ICT. Dessa forsk-
ningsinstitut har starka positioner
internationellt inom omriden som
hydromekanik, brandskydd, eko-
systemanalys respektive informa-
tionsteknik f6r fordon.

I tilligg till den sjofartsinriktade
forskning som bedrivits pa univer-

siteten har rederindringen tagit ett
stort antal initiativ for att frimja
langsiktig sjofartsforskning.

LIGHTHOUSE

Lighthouse ir ett nationellt kom-
petenscenter som bygger pa ett
triple helix-samarbete mellan indu-
stri, akademi och offentlig sektor.
Lighthouse bildades 2006 genom
ett samarbete mellan féreningen
Svensk Sjofart, Chalmers Tekniska
Hogskola och Handelshdgskolan
vid Goteborgs universitet. Foren-
ingen Svensk Sjofart finansierade
verksamheten med 100 miljoner
kronor under en 10-4rsperiod, an-
dra delfinansidrer var Sjofartsver-
ket, Vistra Gétalandsregionen och
Vinnova. Ar 2015 gick verksam-
heten in i nista fas och breddades
med ytterligare partners; Kungliga
Tekniska Hogskolan, Linneuni-
versitetet och Stiftelsen Sveriges
Sjéomanshus. Lighthouse etablerar
flera strategiska forsknings-, ut-
vecklings- och innovationspro-
gram med vetenskaplig relevans
som drivs av samhillets och indu-
strins behov av l6sningar.
(www.lighthouse.nu)



ZERO VISION TOOL

Foéreningen Svensk Sjofart och
SSPA har tillsammans skapat Zero
Vision Tool (ZVT), en samarbets-
metod och projektplattform for att
uppna nollvisionen. Metoden byg-
ger pd samarbete och delat vetan-
de. Grunden i ZVT ir att varje
industriprojekt bygger pa att flera
olika intressenter tillsammans ser
mojliga gemensamma losningar pd
ett behov. Inom ZVT bedrivs
(2015) cirka 20 Joint Industry Pro-
jects (JIP). Det pagar dven ett Joint
Authority Project (JAP) och tvd
Joint University Projects (JUP),
dir ett av universitetsprojekten fo-
kuserar pé att berikna och verifiera
samhillsnyttan i alla industripro-
jekt. Inom Zero Vision Tool deltar
over 120 organisationer frin sju
linder. Industriprojekten samord-
nas inom tre stora pilotprojeke, Pi-
lot LNG, Pilot Scrubber och Pilot
Methanol, vilka erhillit medfinan-
siering frain Europeiska kommis-
sionen TEN-T. Inom ramen f6r
ZV'T investerar svensk sjofartsin-
dustri 6ver 1 ooo MEUR i olika
I6sningar att hantera utmaningen
med sirregler och att uppna en
l6nsam och kostnadseffektiv noll-
vision.

(www.zerovisiontool.com)

KOMPETENSCENTRUM FOR
ENERGIEFFEKTIVISERING,
SWESHIP ENERGY

Féreningen Svensk Sjofart etable-
rade 2015 ett kompetenscentrum
for energieffektivisering inom sj6-
transportsystemet. Inom Sweship
Energy har en databas byggts upp
med verklig driftsdata fran fartyg.
Rederier kommer att genomfora
demonstrations- och utvecklings-
projekt. Workshops med ombord-
personal kommer att genomforas
for att dela, utveckla och sprida ny
kunskap och erfarenhet. Databasen
tillgangliggors for forskning och ut-
bildning i anonymiserad form.
(www.sweshipenergy.se)

EFFSHIP
I projektet »Efficient shipping with
low emissions« (Effship) utreddes
vigar att skapa energieffektiva,
langsiktigt uthalliga marina trans-
porter med ett minimum av miljo-
paverkan uppfyllande samhillets
langsiktiga ~ miljomalsittningar.
Projektet, som slutrapporterades
2013, lade grunden for ett antal

foljdstudier

bland annat konvertering till me-

och  demoprojekt,

tanoldrift av en av virldens storsta
ropax-firjor.
(www.effship.com)

PROMSUS, PRODUCTION OF
METHANOL SUSTAINABLY AND
RELATED ENGINE
TECHNOLOGIES

I maj 2014 samlade en grupp frin
sjofartsniringen (ScandiNaos, Stena,
Chalmers/Lighthouse, Wirtsild,
European Enterprise Network)
universitet, utvecklingsforetag, in-
dustrier och nio nationaliteter,
for att avhandla Production of
Methanol Sustainably and Related
Engine Technologies, (PROMSUS)
och komma med férslag till hand-
lingsplaner for vidare arbete.
(www.marinemethanol.com)






6 Klimatfardplanens initiativ

For att klara av utmaningen att
uppna nollvisionen krivs initiativ
och insatser 6ver breda omriden
som ingen ensam aktor kan be-
mistra. Den overgripande strate-
gin for Klimatfirdplanen 4r dirfor
att soka samarbete och striva efter
ett delat vetande. Inom Svensk Sj6-
fart har ett antal initiativ tagits,
bland annat:

FORSKNINGS- OCH
INNOVATIONSKOMMITTEN

Svensk Sjofarts Forsknings- och
Innovationskommitté har uppdra-
get att lopande bevaka rederi-
niringens behov av forskning och
innovation med mailet att nd noll-
visionen samt okad tillvixt och
konkurrenskraft. Prioriteringar av
forskning och innovation inom
sjotransportsystemet presenteras i
Forskningsstrategi 2015—2017.

FORSKNING - LIGHTHOUSE

Inom kompetenscentret Lighthouse
formuleras strategiska program-
omraden for svensk sjofartsniring
med vetenskaplig relevans. Samar-
beten soks med andra strategiska
forskningsomraden som Internet
of Things, Big Data och fordonsin-
dustrin. Finansiering och samar-
bete soks med Horizon 2020 och
andra EU-program.

INDUSTRI- OCH PILOTPROJEKT -
ZERO VISION TOOL

Samarbetes fortsitter med ber6rda
intressenter kring industri-, pilot
och demonstrationsprojekt med
hjilp av Zero Vision Tool plattfor-
men. Arbete ingir med att hitta
och skapa mojligheter till extern
finansiering och riskavtickning
till ny miljéteknik.

BEST PRACTICE OCH

UTBILDNING - SWESHIP ENERGY
Utveckla ett kompetenscentrum
for energieffektivisering, Sweship
Energy, som stodjer samarbete och
utvixling av erfarenheter och idéer
kring energieffektiv drift av fartyg.
I samarbete utveckla och driva ut-
bildningar f6r bide ombordan-
stillda och landanstillda.

SAMVERKAN

Soka samverkan och samarbete
med andra aktdrer inom bide sam-
hille, akademi och niringsliv na-
tionellt och internationellt. Avgs-
rande samarbetspartners ir bland
annat Sjofartsverket, Energimyn-
digheten och Vinnova.
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industriprojekt energieffektivitet
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Initiativ frin foreningen Svensk Sjofart med syfte att bidra till att nollvisionen uppfylls.
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Sambhillet strivar efter en 6kad vilfird som skapas genom tillvixt i ekonomin.
For att 6ka tillvixt och vilfird finns ett kraftigt 6kat behov av sjotransporter,
for bade gods och passagerare. Utmaningen ir att samtidigt med en 6kad till-
vixt och stirkt konkurrenskraft minska de skadliga emissionerna till luft och
vatten och oka sjosikerheten.

Foreningen Svensk Sjofart, tidigare Sveriges Redareforening, antog varen
2009, som forsta rederiniring i Europa, EU:s Maritime Transport Strategy
2009—2018. Denna strategi fastslir »the long-term objective of zero-waste,
zero-emission maritime transporte.

. OKADE
. OKAD SJOTRANSPORTER
OKAD_ VALFARD
TILLVAXT

Med en 6kande varldshandel
ska antalet olyckor till sjoss
och sjofartens miljopaverkan
minimeras.

Nollvisionen
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