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Om Svensk Sjofart

Foreningen Svensk Sjofart ar en branschorganisation med uppdraget att 6ka kunskapen om den
svenska sjofarten och driva branschens fragor saval nationellt som internationellt. Vara viktigaste
fokusomraden ar miljo och klimat, sjosakerhet och teknik, forskning och innovation samt
naringspolitik.

Om rapporten

Som underlag for denna rapport har bland annat en enkat skickades ut till samtliga medlemsrederier
och besvarades anonymt av 25 rederier under november 2020. Av de som besvarade enkdten ansag
11 respondenter att de tillhor farje-roro-segmentet, 10 stycken inom tank- och bulk samt 4 rederier

inom specialsjofart.
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Varfor sjofart?

Sjofarten transporterar ett vanligt ar ndrmre 90 procent av alla varor till och fran Sverige, 30 miljoner
passagerare per ar till och fran vara hamnar (vilket motsvarar ungefar antalet resenérer med SJ eller
antalet som kommer med utrikes luftfart) och sysselsatter cirka 10 000 manniskor direkt— sjofarten
ar ocksa nodvandig for svensk beséksnaring och industrins konkurrenskraft. Dessutom omsétter den
maritima néaringen varje ar ca 160 miljarder kronor och star for ungefar 2,2 procent av den totala
nettoomsattningen i Sveriges naringsliv.

Att det finns en stark svensk sjofartssektor ar viktigt ur flera perspektiv.

Sjofarten ar ett mycket energieffektivt transportslag och transporter till sjoss kan darmed bidra till att
minska klimatpaverkan. Sjofarten kan dven avlasta den hart belastade landinfrastrukturen i storre
utstrackning och kan darmed minska trangsel och utslapp pa land. En positiv konsekvens av att
anvanda sjofarten mer ar dessutom att samhallet da inte behéver lagga lika stora resurser pa
byggnation och underhall av infrastrukturen. Sverige har darfér bland annat ett mal om att flytta
gods fran vagtransporter till jarnvag och sjofart.

Sjofarten ar aven jobbskapande och exempelvis ger fler svenskflaggade fartyg 6kad sysselsattning
och en stark svensk sjofart skapar ekonomisk tillvaxt och 6kad BNP.

Dessutom ar stark svenskkontrollerad handelsflotta central for varuforsérjning och transporter av
samhallsviktig personal i bade kris- och fredstider.
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Coronapandemins effekter — anstallda

Coronapandemin har inneburit en betydande paverkan vad galler antalet anstéllda framférallt
ombord men dven i vissa fall i land. | synnerhet farje-rorosjofarten som transporterar bade gods och
passagerare har paverkats och samtliga farje-roro-rederier redovisar att man tvingats minska
personal under 2020.

Fackforeningen Seko Sjofolk, som representerar manskap, rapporterar att cirka 1000 medlemmar har
forlorat sina anstéllningar da farjesjéfarten tvingats till uppsagningar pa grund av coronapandemin®.
Bland Sjobefalsforeningens medlemmar har ca 250 personer blivit uppsagda men dar en stérre del
kunnat ateranstallas eller hitta nya arbetstillfallen.

Utover dessa finns det ocksa en grupp sdasongsanstallda som inte har blivit anstallda pa grund av
coronapandemin eftersom hogsasongen for farjorna uteblev. For manskap handlar det om éver 800
som skulle ha jobbat visstid (extra) under sommaren 2020, samt personer som sagt upp sig sjalva.

Rapporten visar att svenska rederiers férvantningar pa det nya aret ar blygsamma. En stor andel
redovisar en minskning av passagerare, anstallda och frakt. Rederierna bedomer dven att de kommer
att behéva minska antalet anstéallda iland under 2021 med minst 0-10 procent.

ANTALET ANSTALLDA OMBORD Q1 OCH Q2 2020
JAMFORT MED 2019

B Minskat 0-10% W Minskat 10-30 %  ® Minskat 40-50 % Okat0-20%  WEjsvar

FORVANTAD FORANDRING AV ANTAL ANSTALLDA
OMBORD 2021 JAMFORT MED 2020

H Varken 6kning eller minskning ® Minskning 0-30 % M Minskning 40-50 % Okning 0-10 % M Ejsvar

L https://www.sjomannen.se/asikter/ledare/tionde-manaden-med-virus/
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FORVANTAD FORANDRING ANTALET ANSTALLDA ILAND 2021
JAMFORT MED 2020

H Varken okning eller minskning B Minskning 0-10 % B Minskning 10-30 % m Okning 0-10 %
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Coronapandemins effekter — omsattning

Ca 65 procent av de rederier som besvarat undersokningen har minskat sin omsattning — i manga fall
har den atminstone halverats, medan resterande rederier har 6kat sin omsattning. Samtliga inom
farje-roro-sgementet har minskat sin omsattning. Merparten av de rederier som besvarat enkéaten
beddmer dven att en minskning av omsattningen kommer att fortga under 2021. Tre rederier gor
beddmningen att omsattningen kommer att minska med mellan 50-70 procent 2021 jamfért med
2020.

OMSATTNING — FORANDRING 2020 JAMFORT MED 2019

B Minskat 0-20% W Minskat 20-50%  ®Minskat50-70% mOkat0-20% mOkat60-70%  m Okat90-100%  MEj svar

FORVANTAD FORANDRING OMSATTNING AR 2021 JAMFORT MED AR 2020

B Minskat 0-20%  EMinskat 20-50%  m Minskat 50-70% mOkat0-20% mOkat20-30% MWEjsvar
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Coronapandemins effekter — passagerare och frakt

En stor anledning till den svara situationen for framférallt farje- och roro-sjéfarten ar det minskade
passagerarantalet och enligt siffror fran Sjofartsverket har det totala antalet passagerare till och fran
svenska hamnar i fartyg i utrikes trafik minska med 65 procent under 2020 jamfért med 2019.
Variationerna ar dock stora mellan olika regioner och vid olika tidpunkter, exempelvis minskade
antalet passagerare totalt sett med narmare 90 procent under april och maj manad 2020 jamfort
med 2021. Regionalt ar effekterna dnnu stérre dar exempelvis trafiken i Stockholmsomradet under
april och maj tappade drygt 97 procent jamfért med samma period under 2019. Periodvis synes en
liknande utveckling ocksa pa andra hall i landet, exempelvis stangdes den dansk/svenska grénsen
periodvis vilket naturligtvis innebar betydande effekter for exempelvis trafiken i till och fran
Goteborg. De stora effekterna for passagerartrafiken marks ocksa i fraga om att antalet fartyg som
avgar fran eller ankommer till svenska hamnar minskat betydligt under 2020 jamfért med 2019.

Under Q1 och Q2 2021 férvantar sig ca 90 procent av farjerederierna en minskning av antalet
passagerare med mellan 40-70 procent. Den allvarliga situationen forvantas saledes fortsatta aven
under 2021.

Sammantaget for 2020 har de totala fraktvolymerna in och ut 6ver svenska kajer inte paverkats i lika
hog utstrackning som passagerarantalet och de sammantagna volymerna ca 4 procent lagre én
jamfort med 2019. Bakom de totala volymerna doljer sig dock stora variationer bade mellan olika
segment och under olika perioder av aret. Féga férvanande foll fraktvolymerna relativt kraftigt under
april och under sommaren, for att under hdsten uppvisa en kraftig aterhamtning. Detta medan vissa
segment sa som exempelvis tanktransporter uppvisar ett annat monster fraimst beroende pa effekter
pa varldsmarknadspriset pa olja under varen 2020. Framgent forvantar sig 12 procent av de svenska
rederierna en minskning av frakten pa mellan 10-20 procent, medan enbart 4 procent forvantar sig
en okning.

Nyckelfakta:

e 15,4 procent minskade antalet passagerare till och fran Sverige januari-mars 2020 jamfort
med samma period 20192,

* -65 procent minskade antalet passagerare i inrikes och utrikes trafik under 2020. - 73,6
procent minskade antalet passagerare i inrikes och utrikes trafik april-juni 2020 jamfért med
samma period 20193,

* Antalet anlép minskade med 26 procent under hela 2020 jamfért med 2019. Antalet anlép
minskade med - 15,4 procent januari-oktober 2020 jamfért med samma period 2019%.

* Under hela 2020 minskade godsvikten med 4 procent jamfor med 2019. Godsvikten for
januari-oktober 2020 minskade med - 7,9 procent jamfért med samma period 2019°.

FORVANTAD FORANDRING AV FRAKT Q1 OCH Q2 2021 JAMFORT MED 2020

m Varken 6kning eller minskning B Minskning 0-10 %  ® Minskning 10-20 % Okning 10-20% M Ej relevant fér verksamheten ~ M Ej svar
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Coronapandemins effekter — vad behover goras nu?

Akuta atgarder

For att sjofarten ska kunna komma ur den kris som branschen nu befinner sig i kravs bade akuta och
riktade insatser, men dven forandringar av de langsiktiga villkoren. Det ar viktigt att se till att vi tar
oss igenom hela krisen och dven om vi ser ljuset i tunneln ar det viktigt att se till att foretagen far
stod genom hela krisen, s& att vi inte faller pa malsnoret. Atgarder som &r av sarskilt stor vikt &r:

- Korttidspermitteringen (som kan behova foérlangas ytterligare nagon manad beroende pa
nar samhallet kan boérja aterga till det normala).

- Omstdllningsstodet. En justering behover goras sa att de rederier som adger sina egna fartyg
inom en och samma koncern inte faller utanfoér stodet. Nuvarande utformning utesluter fasta
kostnader for fartyg som dgs inom en och samma koncern. Det missgynnar de rederier som
ager och driver fartyg i Sverige. Omstallningsstodet maste vara neutralt infor
organisationsformen.

Langsiktiga och férutsdgbara villkor

For att kunna na en hallbar aterstart dr goda grundlaggande néaringsvillkor nédvandiga. Bla Tillvaxt
(ett samarbete mellan branschorganisationen Svensk Sjofart och fackféreningarna Seko sjofolk och
Sjobefalsforeningen) har tillsammans, langt innan pandemin, identifierat vad som ar nédvandigt for
att 18ngsiktigt férbattra den svenska sjéfartens situation, bland annat®:

o Langsiktigt och stabila villkor for att anstalla sjépersonal.

e Utveckla tonnageskatten. Det sa kallade tonnageskattesystemet infordes i Sverige 1 januari
2017 och ar ett system som gor det mojligt for rederier att battre planera sina investeringar,
hantera konjunktursvangningar och 6ka forutsagbarheten vad avser kostnader for
verksamheten. Aven om det dr mycket bra att systemet infordes ar det flera delar i systemet
som behover forandras for att det ska ge den effekt som var syftet med systemets inférande.
Bland annat bor den viktiga kustsjofarten kunna inga i systemet och systemet bor dven
gynnas den trafik som satsat pa den grona omstéllningen, genom att inkludera
miljéincitament.

e Ersdtt stampelskatten med en stimpelavgift som motsvarar de faktiska kostnaderna.
Stampelskatten &r manga ganger ett hinder for fartyg som vill flagga svenskt. Da ett fartyg
ofta ar en stor investering blir det en hog entréavgift for rederierna for att kunna hissa den
svenska flaggan. Dessutom innebar systemets utformning att fartyg som investerat i miljo-
och klimat kostar mer att flagga in dan konventionella fartyg. Stampelskatten borde darfor
istdllet ersattas med en stampelavgift som bade underlattar och sanker kostnaderna for att
flagga in fartyg och for att minska kostnaderna vid miljéinvesteringar ombord.

5 https://www.blatillvaxt.se/tre-atgarder-for-en-konkurrenskraftig-och-hallbar-sjofart/
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Oka anslagen till Sjéfartsverket

Sjofartsverkets statliga anslag ar ungefar 10 procent av dess totala intdkter. 80% tas ut i avgifter fran
handelssjofarten nagot som naturligtvis gor att sjofartens konkurrensforutsattningar gentemot
landtransporter minskar och industrins konkurrenskraft minskar. Avgifterna bestar till storsta delen
av farleds- och lotsavgifter.

Sjofartsverket sag sina intdkter minska i takt med att handelssjofarten minskade under pandemin
samtidigt som man inte kunde minska kostnaderna pa motsvarande satt. Staten gick da in med ett
extra engangsanslag om 300 miljoner.

Sjofartsverkets ekonomi ar hart anstrangd i vanliga fall vilket inneburit att verket under flera ar hojt
avgifterna kraftigt. For att starka svensk industris konkurrenskraft och for att na malen om
overflyttning maste anslagen 6ka och avgiftshojningarna upphora. Sverige hor till fa lander som
overhuvudtaget tar ut en farledsavgift. Bland dem som ser farhagor med héjningarna ar Trafikverket
som i sitt remissvar skriver:

"Trafikverket menar att héjningen av kan riskera att motverka ambitionerna att 6ka andelen
godstransporter med sjofart. Under 2020 har stora delar av transportsektorn paverkats kraftig av den
pagaende pandemin. Det har lett till kdinnbara ekonomiska konsekvenser inte minst for sjofarten.
Sjofartsbranschen ar darfor i nulaget, enligt Trafikverkets bedémning, sarskilt kdnslig for 6kande
kostnader. Enligt Trafikverkets uppfattning bor det i konsekvensanalyserna tydligare framga om och i
sa fall hur de nu aviserade héjningarna kommer att paverka nya och befintliga sjétransporter.”7

7 http://www.sweship.se/wp-content/uploads/2020/11/Trafikverkets-yttrande-TRV-2020-115745.pdf



