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Hemstallan om férlangning av giltighetstiden fér forordningen (2020:730) om
tillfalligt anpassat sj6fartsstéd

Bla Tillvéxt ar ett gemensamt initiativ i enlighet med den svenska modellen mellan
fackféreningarna SEKO sjéfolk och Sjébefdlsféreningen som representerar arbetstagarna
inom sjéfarten och Féreningen Svensk Sjéfart som representerar dgarsidan i rederierna.

Mot bakgrund av sjéfartens och framférallt farjornas betydelse for Sverige samt behovet
av att l&dngsiktigt sakerstalla denna transportkapacitet till och frén Sverige hemstaller Bla
Tillvaxt om férlangd giltighetstid fér forordningen om tillfalligt anpassat sjéfartsstod till
och med den 31 december 2021.

Den férevarande krisen till f6ljd av COVID- 19 har drabbat bdde individer och féretag
mycket hart. Inom sjéfartsomrédet ar effekterna av krisen ytterst pdtagliga, bade fér de
som arbetar ombord pd och fér rederierna. Ett antal segment inom sjéfarten har
drabbats sarskilt hdrt, daribland passagerarsjéfarten. Enligt statistik fran Sjéfartsverket
minskade antalet passagerare i trafiken till och frén Sverige pd aggregerad nivda med
strax under 90% under april mdnad, under juni med drygt 75% och i juli ca 70% siffror som
indikationerna sager oss dr ungefér desamma i dag. | praktiken var de enda
passagerarna farjorna hade under en tid lastbilschaufférer och viss vérdpersonal.
Variationer finns naturligtvis mellan olika linjer med bdde stérre och mindre tapp. Det
minskade antalet passagerare under de viktiga sommarmadnaderna ar sarskilt allvarligt
eftersom en stor del av resandet ér koncentrerat till dessa mdnader. Det Gr under denna
tid man ska kunna tjdna pengar for att subventionera verksamheten under den del av
dret dé intakterna normalt sett ar begransade. Utéver pdverkan pd persontrafiken har
farjerederierna dven pdverkats av minskad frakttrafik, bl.a. till féljd av att
industriproduktionen minskat under perioden, med upp emot 25% pa enskilda linjer. Aven
om en aterhdmtning har skett pa flera linjer sa ar nivéerna pd aggregerad nivé mellan 10
och 15% (juni och juli) lagre an under féregdende ar.

Utvecklingen hitintills har inneburit att linjer har avvecklats permanent eller tillfalligt, att
trafikintensiteten minskats, samt att farjerederierna tvingats séga upp personal.

Farjetrafiken till och fran Sverige Gr avgérande for bade varuférsérjning och svensk
export. Farjorna har en nyckelroll fér transporter av varor som ingdr i europeiska
vardekedjor- oavsett om det handlar om insatsvaror och féradlade produkter till svensk
industri eller varor i konsumentled ddr Sverige inom vissa omrdaden dr beroende av
import frén andra ldnder. Minst lika stor betydelse har farjorna fér resandet till och fran
Sverige. Arligen reser runt 30 miljoner passagerare med fartyg till och frén svenska
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hamnar, som jamférelse kan ndmnas att det i princip motsvarar antalet
utrikespassagerare pd samtliga svenska flygplatser (ca 31 miljoner ar 2018) eller antalet
resendrer med SJ 2019. Betydelsen av farjetrafiken, inte minst fér beséksndringen, kan
sdledes inte underskattas. Regionalt har farjorna en stor betydelse fér beséksndringen
inte minst i Stockholm, Skéne och i Géteborg, men farjorna har kanske @nnu stérre
betydelse for destinationer i Sverige dit utlGndska besdkare tar sig med egen bil.
Betydelsen av farjetrafiken ar darfér inte enbart en frdga om besék i storstdderna utan
minst lika mycket for inlandet inte minst i syd och mellan Sverige. Fér en hallbar aterstart
av Sverige, s@vdl exportindustrin som besdksndringen, ar farjetrafiken séledes en viktig
komponent. | nuldget ar det sdledes oerhért viktigt att varna ett strategiskt linjendt med
farjor bade fér import och export som foér aterstarten av beséksndringen.

Utover farjesjéfarten utgér ro-ro transporter, tank- och bulktransporter till och frén
Sverige en helt nédvandig del fér den svenska férsérjningen av insatsvaror och brénsle,
men framférallt fér industrins behov béde av insatsvaror och fardiga exportprodukter.
Ett flertal svenska rederier har svenskflaggade fartyg verksamma inom dessa segment.
Aven inom denna del av sjéfarten finns delar som drabbats mycket hart av krisen.
Exempelvis visar statistik fran EMSA att biltransport tillhér ett av de segment som minskat
mest till foljd av krisen.

Regeringen beslutade den 16 juli i &r om inférandet av en férordning om tillfalligt
anpassat sjofartsstod i syfte att sdkerstalla att rederier som tvingats anpassa sin trafik till
foljd av utbrottet av Covid -19 inte skulle férlora sjéfartsstédet om rederierna tillfalligtvis
tvingas ta fartyg ur trafik. Atgérden har visat sig vara helt nédvéandig fér att rederierna
ska kunna hantera situationen och ges redskap for att anpassa trafiken utifran
exempelvis stdngda grdnser for passagerartrafik, s som bl.a. skett mellan Finland och
Sverige. Inom sjofarten finns dessutom begransade méjligheter att pé kort sikt skala upp
och ner verksamheten i férhallande till efterfragan pa enskilda linjer, dven om viss
6verflyttning kan ske mellan linjer. Rederiernas méjlighet att pa kort sikt anpassa
verksamheten till foljd av en minskad efterfrdgan pé& transporter &r mer begrénsad an
exempelvis inom lastbilstrafiken. | det senare fallet bygger verksamheten pa fler mindre
enheter medan sjéfarten istdllet baseras pé fdrre stérre enheter. Dessutom &r farjornas
affarsmodell baserad pd att gods- och passagerartrafiken kors subventionerar
varandra. Ndr det ena segmentet (passagerare) faller kan man inte med I6nsamhet
leverera tjansten at det andra segmentet (godstrafiken). Fér att pé kort sikt anpassa
verksamheten kan det sdledes bli nédvandigt att minska pa intensiteten, stdlla in eller pa
annat sdtt anpassa utbudet. Beslutet att inféra den tillfalliga forordningen var darfor
viktig for att dven i Sverige skapa samma maéjligheter som permanent féreligger i andra
EU-lander att anpassa trafiken. Utan inférandet av forordningen hade ytterligare
verksamheter behdvts ldggas ner och ytterligare personer férlorat sina jobb ombord pé
svenska fartyg.

Aven om férhoppningen &r att samhdallet snart ska kunna aterga till en mer normal
situation, sd finns det en dverhéngande risk att smittspridning av Covid -19 fortsdatter
under hésten och inledningen av 2021. Det finns ddrmed en risk for fortsatt legala
begrdnsningar i trafiken @ven efter arsskiftet. Utbrottet av Covid-19 har dessutom
pdaverkat allmdnhetens resménster och det far antas att Gven efter att alla restriktioner
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upphavts sd kommer det att ta ett tag innan resménstret normaliseras eller kanske
snarare att en ny normalbild etableras.

Mot bakgrund av bl a farjeférbindelsernas betydelse fér svensk industri, konsumtion och
besdksndring hemstdller Bla Tillvéxt om en férldngning av giltighetstiden for
férordningen om tillfalligt anpassat sjéfartsstdd till och med 31 december 2021.

| férordningen bér det dven fortydligas att stéd ska utga dven om ett rederi behéver
anpassa trafiken och ta fartyg ur bruk en kortare tid. Det ar i nulaget svart att uppskatta
hur ladnge en férlangning bér vara, men sannolikt kommer en normalisering av resande
och transportménster att dra ut péd tiden. Det ar darfor viktigt att denna méjlighet
kvarstar for rederier som behdver anpassa sin verksamhet. Med en férlangning bedéms
svenska rederier ges battre mojligheter att hantera den uppkomna situationen,
darigenom kan nuvarande kapacitet och linjendt bibehdllas for att snabbt kunna nyttjas
for nar ekonomin vander och ddrigenom mgjliggéra en dterstart inom andra centrala
sektorer fér det svenska samhdllet. En férlangning ar ocksé en férutsattning fér att sé
langt mojligt kunna bibehalla personal vid tillfalliga anpassningar.

En férlangning innebér ocksd att svenska rederier garanteras motsvarande mgjlighet
som finns i 6vriga Europa under langre tid, dar sjofartsstodets motsvarigheter i form av
nettomodeller inte inneburit motsvarande begrdnsningar som den tillfdlliga férordningen
syftar till att hantera.

Regeringen har pd senare tid vidtagit ett antal mycket vélkomna atgdrder fér att stérka
forutsattningarna att utveckla rederiverksamheten i Sverige. Med ett antal mindre
justeringar som BIa Tillvaxt tidigare féreslagit ar bedémningen att sjéfartsnaringen
dessutom kan véaxa ytterligare i Sverige.

Parterna inom Bla Tillvaxt vill darfér i sammanhanget understryka vikten av fortsatta
atgarder inom omrddet for att framja sjéfarten under svensk flagg och darmed
ekonomisk, socialt och miljémdassigt hdllbar sjéfart, dér det samlade svenska
sjofartsklustret ar mycket val positionerat fér en fortsatt tillvéixt om bara motsvarande
villkor som gdller i andra europeiska ldnder kan etableras. Parterna inom Blé& Tillvéxt star
sjalvfallet redo att vid behov berett att bidra i arbetet med ovanstéende fragor.

Goteborg/Stockholm den 28 september 2020

Parterna i Bla Tillvéxt genom
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