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Férslag pa langsiktiga atgarder inom sjéfartsomradet for att méta den ekonomiska
nedgangen efter utbrottet av COVID-19

Branschen har tidigare inkommit med forslag pa atgarder till Regeringskansliet, bade i samband med
det mote som holls med branschen den 17 mars, samt i skrivelser. Branschen har déarmed inkommit
med ett antal forslag pa atgarder som behdver vidtas skyndsamt i syfte att mildra de omfattande
effekterna av virusutbrottet och sikerstélla goda transportmaijligheter till och fran Sverige under
krisen saval som langsiktigt. Utover dessa akuta atgarder 6nskar branschen understryka behovet av
mer langsiktiga atgarder.

Sjofartsbranschen har drabbats hdrt av den férevarande krisen och dd i synnerhet
passagerartrafiken i och med att i princip all efterfrdgan pd internationella resor
upphort. | nuldget gér det inte att svara pé hur utdragen krisen blir och dven om olika
Iander lattar pa nuvarande restriktioner ar det sannolikt att det kommer att finnas en
efterslapning i efterfragan. En kraftigt fallande internationell konjunktur, dér risken for en
djupare lagkonjunktur ér uppenbar, innebar dessutom att situationen férvdarras dven
genom en minskad efterfrdgan pda godstransporter. En vikande konjunktur riskerar att
forvarras ytterligare om logistikfunktionen inte fungerar tillfredsstéllande som en direkt
konsekvens av att industri och samhdalle hanger samman saval p& utbuds- som pa
efterfrdgesidan i komplexa internationella strukturer - en utveckling som blivit allt
tydligare under senare decennier. Om efterfrdgan pa transporter med lastfartyg viker
kommer en ekonomisk kris att fortplanta sig till hela sjéfartssektorn. Slutligen har detta
starkt negativ konsekvens fér den svenska férsérjningsférmdagan eftersom det ar
sannolikt att rederierna, vid férandring av fartygsflottan, slapper den minst
konkurrenskraftiga flaggan forst vilket i nuléget dessvérre ar den svenska. Med en stark
svensk handelsflotta starks dessutom den svenska férmagan att sdkerstalla férsérjning.

Mot denna bakgrund féreslas ett antal atgarder i syfte att motverka nedgangen fér
branschen, sdkra svenska jobb och goda transportméjligheter till och frén Sverige. Fér

att sGkerstalla en sddan utveckling krdvs, enligt Bla Tillvaxts bedémning ett paket av
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atgdrder som spdnner dver flera omrdaden. Bla Tillvéxt l&mnar mot denna bakgrund
forslag pd ett antal atgarder som syftar till att sGkerstélla en sddan utveckling inom
sj6fartsomraddet, s& vdl som att sdkerstdlla konkurrenskraftiga transportlésningar i syfte
att stérka svensk industris konkurrenskraft.

Atgérder fér en starkt konkurrenskraft fér svensk industri och férbéttrade
forutsattningar att anvanda sjofart.

Nedsattning av farledsavgifterna skulle innebara sénkta fraktkostnader fér svensk

industri och dérigenom stérka konkurrenskraften fér industrin. Atgarden kommer
dessutom att bidra till en ldngsiktig omstallning av transportsystemet och bidra till en
overflyttning av gods fran land till sj6. Darigenom skulle atgarden éven bidra till att
adressera den skeva férdelningen som finns mellan trafikslagen vad avser i vilken grad
trafikslagen bar sina respektive externa kostnader. Om en ékad andel gods kan flyttas
over ftill sjéfarten torde detta dessutom kunna bidra till att skapa bdattre férutsattningar
for en utékad ndr- och kustsjéfart i Sverige. En méjlighet i sammanhanget vore att l1ata en
viss del av nedsattningen riktas till de fartyg som har den hogsta miljoprestandaden och

darigenom tillse att farledsavgiften verkligen blir miljéstyrande.

Férnyelsen av isbrytarflottan och anslagsfinansiera vintervdghdllningen till sjoss.

Afg(’irden bedéms pa liknande sGtt som en minskning av farledsavgifterna bidra till att
starka industrins konkurrenskraft. | synnerhet ar det viktigt fér de arbetsintensiva och
starkt konkurrensutsatta basndringarna i Sverige, eftersom transportkostnaden som
andel av slutvarans kostnad ar hég i dessa segment drabbas arbetstillfallen och svensk
konkurrenskraft hart av kostnader foér vintervaghallningen till sjéss. Om staten tog hela
ansvaret skulle sjéfarten behandlas pd samma satt som andra trafikslag dar
vintervaghallningen ar anslagsfinansierad. Ett beslut om att férnya isbrytarflottan bidrar
till att skapa en langsiktighet fér svensk industri, vilket torde vara viktigt i en situation dar
industrin dels ar under kostnadspress och behéver évervaga sdval var produktion ska ske

som pd vilka orter nédvandiga investeringar ska genomféras.

Foretagen kommer under en tid att vara under hard kostnadspress varfér
avgiftsfinansierade myndigheter sGsom Transportstyrelsen och Sjofartsverket bér tillféras

ytterligare anslagsmedel fér att kunna frysa, minska eller slopa drliga avgifter i syfte att

minska kostnadsbérdan fér féretagen. Myndigheternas roll stdlls pd sin spets i kristider
och vi ser att myndigheterna skulle fér att kunna uppratthdlla sin normala roll och
funktion men ocksd hantera krissituationer som den vi nu ér inne i behdver en

anslagsférstarkning.
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Forbattrade forutsattningar for den svenska sjéfarten.

Vid en djupare ekonomisk kris med en minskad efterfrdgan dkar pressen generellt pa
naringslivet och vikten av likvardiga naringsvillkor accentueras da for att svenska féretag
ska sta sig i den internationella konkurrensen. Mot bakgrund av att konkurrensvillkoren
for rederier i Sverige i flera delar ér sdmre @n de som rdder i konkurrentldnderna ar
atgdrder synnerligen angeldgna for att starka konkurrensférutsattningarna. | realiteten
behdvs i det naringspolitiska omrddet en kraftsamling med nagon form av naringspolitisk
handlingsplan fér sjéfartsnaringen med syfte att tillse att de samlade néringsvillkoren i
Sverige motsvarar de som finns i v@ra grannlander. Sverige kan sdledes inte ha villkor
och regelverk som avviker frédn vad som gdller i vAra ndrmaste grannldnder och
handelspartner inom Europa. Justeringar inom omradet starker den svenska flaggans
attraktivitet och ar gynnsamt fér arbetstillfallena i den maritima industrin och d& i
synnerhet ombord pé svenskflaggade fartyg. De prioriterade omrdden som BI& Tillvaxt

tryckt pd under en tid har darfér aldrig varit sd angeldgna som de &r idag.

Utveckla det svenska tonnageskattesystemet sa att fler rederier kan gad in i systemet.

Afg(’irden handlar om att flera segment inom den svenska sjéfarten inte kan gé in under
det svenska tonnageskattesystemet. Atgarden ér nédvandig for att sakerstélla att alla
segment har konkurrenskraftiga villkor i Sverige och ddarmed samma férutsattningar som
gdller i andra lander inom EU. En sddan atgard starker den svenska sjéfartsnaringen och
leder till att verksamhet hamnar i och beskattas i Sverige, snarare dn i andra ldnder inom
EU. | grund och botten handlar &tgérden om att skapa goda férutsattningar fér
branschen att utvecklas och starkas i Sverige. Genom att sakerstalla motsvarande villkor
i Sverige som i konkurrentlanderna kan tillgdngen pd samhallskritiska resurser
sdkerstdllas. | dagsldget innebdr dessutom begrdansningarna i tonnageskattesystemet ett
svenskt fartyg i systemet bara far ga en liten del pa den svenska kusten (max 25%).
Svenska aktérer, som ofta har det grénaste och sakraste tonnaget, fran dérigenom en
konkurrensnackdel att bedriva trafik p& Sverige. Sverige har heller inte utnyttjat
mojligheten att som ex. Portugal (flera EU-ldnder évervager nu denna méjlighet) inféra
ett miljdincitament i tonnageskatten; dvs. de gronaste fartygen erhdller en ekonomisk

fordel inom ramen fér tonnageskattesystemet.

P& motsvarande satt innebdr den svenska stampelskatten att fartyg inte registreras i
Sverige utan istallet registreras framst i andra lander. | och med att fartygen registreras
under annan flagg skapas heller inga svenska arbetstillfdllen ombord. Detta bidrar
dessutom fill att accentuera den brist som tidvis uppstar vad galler praktikplatser fér

ombordpersonal. Bl& Tillvéxt har i denna del tidigare féreslagit att stdmpelskatten ersdtts

med en stdmpelavgift som motsvarar myndigheternas kostnader. En sddan atgdrd skulle

bidra till att 6ka attraktiviteten fér den svenska flaggan, att fler fartyg anges fér svensk
tonnageskatt, bidra till svenska arbetstillfallen samt sékerstdlla tillgéngen pé
transportkapacitet for svenska behov. Ett avskaffande av stémpelskatten skulle dessutom
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medféra den positiva effekten att den nuvarande extrakostnaden som miljéinvesteringar
for med sig for nya fartyg férsvinner och dédrmed underlattas miljéinvesteringar fér

rederierna.

For att sakerstdlla den svenska flaggans konkurrenskraft ar dessutom ett aterstallande
av nettomodellen oerhért viktig, inte minst fér den personalintensiva passagerartrafiken. |

och med att villkoren for att anstdlla folk ombord ofta kan vara mer konkurrenskraftigt i
flera av grannldnderna riskerar Sverige att tappa ytterligare arbetstillfdallen till
grannlanderna om inte nettomodellen aterstdlls. En lika viktig del i sammanhanget ar
dessutom att det tidigare beslutet om att dven specialsjéfart ska omfattas av
nettomodellen behéver genomféras. De motsattningar som finns mellan ambitionerna
inom sj6fartsomradet och skattelagstiftningen maste undanréjas bade fér att genomféra
redan fattade beslut men ocksa for att skapa en langsiktigt fungerande situation bade

fér anstallda sjdmén och svenska rederier.

Sdkerstdll en Iangsiktig robusthet for det svenska samhdllet

Aven om Sverige s& har langt har klarat transportbehoven béde till och fran Sverige
relativt val, sG maste det i sammanhanget konstateras att beredskapen och
forutsattningarna for att kunna sdkerstdlla tillgdngen pa samhallskritiska sjétransporter
behover sakerstallas. Exempelvis bor en myndighet — férslagsvis Trafikverket som har
motsvarande uppdrag fér interregionaltrafik - ges i uppdrag att vid behov kunna agera
for att sakra transporter éven till och fran Sverige om det ar nédvandigt. |
sammanhanget kan det konstateras att transporter mellan saval Sverige-Finland som
mellan Sverige-Danmark kunnat upprdatthallas tack vare riktade stédinsatser frén

Danmark och Finland fér vissa linjer.

Nuvarande situation har d@ven visat att Sverige inte enbart med nationellt tonnage kan
sdkerstdlla bransleférsérjningen. En uppenbar begrdnsning i detta fall utgérs av
nationella skatteregler, dar bl.a. fonnageskattesystemet begrdnsar i vilken utstréackning
svenska rederier med svenska fartyg kan bedriva trafik péa Sverige. Regelverket inom
skatteomrédet innebdr i denna del att rederierna inte kan 6ka trafiken pé& Sverige utan
att riskera att kastas ut ur tonnageskattesystemet. Att se éver det svenska

tonnageskattesystemet ar darfér angeléaget Gven ur detta perspektivet.

Staten behdver aven ha en beredskap fér att chartra in tonnage/avtal eller
motsvarande/ inte enbart fér héjd beredskap utan ocksa fér svdra situationer.

Rusta for framtiden — sdkerstdll forutsattningar for att utveckla den svensk sjéfarten

Tillgdngliggér medel fér miljé/klimatinvesteringar inom sjéfarten. Det finns ett behov av

atgdrder for att stimulera ekonomin och bidra till att fa fart pd ekonomin igen. Parallellt
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finns dessutom ett stort behov av att stélla om samhadllet inte minst fér att méta miljé-
och klimatutmaningen. Detta behov kommer att kvarstd dven pd andra sidan av en
Idgkonjunktur. | samband med att dtgdrder vidtas for att pa olika satt stimulera
ekonomin bér darfér Gven sjéfarten dvervagas. Detta sdrskilt som flera storre svenska
industriféretag har verksamhet riktat mot sjéfartssektorn och étgérden darfér har en
potential att bidra till jobb i industrin, samtidigt som det kan ge bade den svenska
sjofarten och den svenska industrin en konkurrensférdel for framtiden. En offensiv atgard
i denna del vore att utnyttja den méjlighet som aterfinns inom ramen fér det regelverk
som finns for den s.k. mindre skeppsfarten som férvaltas av Svenska Skeppshypotek, dar
man skulle kunna inféra en méjlighet fér Svenska Skeppshypotek att bevilja [dn med
riskavtdckning till gréna investeringar ombord pé fartyg.

Hamnarnas roll

Bla Tillvaxt konstaterar att det vid en krissituation som den vi @r inne i nu blir tydligt att
alla parter som ar involverade i en effektiv flodeskedja mdste hjalpa till. Staten bidrar
genom riktade insatser pd mdanga satt. Transportnéringen anpassar sig till situationen i
mojligaste man men planerar samtidigt fér vandningen. Det ar viktigt att hamnarna lyfter
blicken och ser bortom sina egna och de kommunala intressena och kanske i samverkan
med staten, sdkerstdller funktionaliteten i logistikkedjorna sd Idngt det gar. Det kan
innebdra férandrade rutiner och éppettider som fler arbetar med men det kan ocksé
innebdra ett forandrat avgiftsuttag. Ett foredéme som skulle behéva bli norm i de
passagerartunga hamnarna dr att géra som Stockholms Hamnar och halvera avgifterna

for denna trafik under nuvarande omstdndigheter.
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