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avgifterna

Sjofartsverkets aviserade avgiftshojningar vacker starka
protester inom branschen. Vilka blir konsekvenserna?
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VARLDENS FORSTA HOGINTENSIVA FARJELINJE MED 100% BATTERIDRIFT

Vi har bara en planet och det ar vart gemensamma
ansvar att ta hand om den. En av de saker vi som
farjerederi kan gora ar att aktivt arbeta och varna om
havsmiljon. Darfor har vi konverterat tva av vara farjor,
pa var farjelinje mellan Helsingborg i Sverige och
Helsingér i Danmark, till 100% batteridrift.
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HELSINGBORG-HELSINGOR

Detta har gjort det méjligt att minska de totala CO, ut-
slappen med 50%. Det paverkar varken tidtabellen eller
restiden. Vi seglar fortfarande var 15:e minut och halsar
vara passagerare valkomna till en grénare farjeresa 6ver
Oresund.

Co-financed by the European Union
Connecting Europe Facility
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EVOLUTION

Prepared for the future

Next year, two new oil/chemical tankers will be regulations, such as TIER Ill. These additions to our
delivered and put in to service as part of the fleet are prepared to be converted to run on LNG,
Sirius fleet. The design is developed in cooperation with the deck strength and stability to mount two
between Sirius and FKAB, based on a proven hull LNG-tanks on deck. With these optimized vessels,
design with focus on fuel consumption. The two 7999 which will be the most efficient in its segment, Sirius
DWT tankers will have ICE class 1A and be equipped continues to invest in sustainable shipping to provide
with the latest technology to comply with future business with safety and environment in focus.

SIRIUS SHIPPING provides efficient transportation with safety and s SL

environment in focus. With a highly trained staff and well maintained
product, chemical and LNG tankers, Sirius will meet your highest

expectations. See our fleet at www.siriusshipping.eu SI RI U S S H I P P | N G



Valkommen

En hel bransch kan inte ha totalt fel!
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DETTA DINGITALA. EXTRANL'IMMER av Sjofartstldl"nngen behandlar ett ?ndz? amne, Sjofarts Nu ar det hOg tld

verkets forslag till nya avgifter och den nya avgiftsmodell, som ska trdda i kraft redan ° .

inkommande &rsskifte. F frigor har samlat en s enad bransch pa barrikaderna. A ena att lata fornuftet

sidan finns en forstaelse for att Sjofartsverket behodver kostnadstickning, men & andra Segra OCh ﬁnna

sidan ifragasitts varfor en hel bransch ska betala for att en myndighet har dalig ekonomi. N
konstruktiva

ATMINSTONE JAG UPPLEVER just nu situationen som att sjéfarten existerar for Sjofartsver- lﬁsningar”
ket, medan det i rimlighetens namn borde vara tvirtom. Sjofartsverket ar en myndighet,

men samtidigt en organisation som ska erbjuda sjéfarten stéd och gora sitt yttersta for

att vi har en stark och livskraftig sjofart i Sverige. Nu varnar man inom branschen pa bred

front for att godset viéljer landvégen istéllet for sjovigen.

ATT SA MASSIV kritik riktas mot ett forslag som desperat drivs ige-
nom for att reparera en statlig myndighets ekonomi vittnar om att
nagot ar grundliggande fel. Att sjofarten nu ska aderlatas pa mil-

jontals kronor i avgiftshojningar dr som att medicinera ett symp-

tom pa en sjukdom i stéllet for att forsoka ga till botten med sjilva
sjukdomen och kanske kunna bota den genom att 4ndra sina lev-
nadsvanor.

EN HEL BRANSCH kan inte ha totalt fel i sin kritik. Nu bor man
lyssna pa sakargument. Om man verkligen vill géra nigot
fér miljon kan man inte infora avgifter som straffar “early
movers” som frivilligt investerat i miljéteknik. Nu dr det
hog tid att lata fornuftet segra och finna konstruktiva
l6sningar i stillet for destruktiva.

PRI

Med hopp om béattring!
Par-Henrik Sjostrom, chefredaktor

REDAKTIONEN

Prenumerera och fa
11 nummer for 895:-

En prenumeration pa Sjofartstidningen
haller dig uppdaterad om vad som sker i
sjofarten. Vi ger dig de senaste nyheterna,
rikligt illustrerade reportage, detaljerade
fartygspresentationer och intressanta

Par-Henrik Sjostrom Henrik Ekberg Anna Lundberg Adam Bergman . ) R o
intervjuer med spannande manniskor
070-8772647 073-6956161 073-6423811 073-3397230 i naringen.
par-henrik@ henrik@ anna@ adam.bergman@

sjofartstidningen.se  sjofartstidningen.se  sjofartstidningen.se  sjofartstidningen.se =~ www.sj6fartstidningen.se/prenumerera
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Hojda avgifter - igen
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poLITIK Sjofartsverket avser att, for andra aret i rad, hoja de avgifter som tas ut
fran sjofarten i form av si kallade farleds- och lotsavgifter.

De avgiftshdjningar som Sjofartsverket
avser att genomfora r anmarkningsvart
stora. Anledningen till hjningarna ar att
Sjofartsverkets ekonomi utgdr en mycket
dyster ldsning, sirskilt eftersom det stod
som alliansregeringen beviljade Sjofarts-
verket inte forldngts. Inneborden blir att
sjofarten tvingas betala cirka 215 miljoner
kronor mer varje ar ur egen kassa jamfort
med 2016.

NAR KOSTNADERNA STIGER kommer
varor och personer istéllet att transpor-
teras pa den redan anstringda landinfra-
strukturen eller inte transporteras alls.

Darutdver vill Sjofartsverket infora en
ny modell fér berdknande av farleds- och
lotsavgifter. Den nya modellen kritiseras
av remissinstanser bland annat for att leda
till férsdamrad konkurrenskraft for sjofar-
ten och minskad miljostyrning.

Foreningen Svensk Sjofart menar i
en kommentar att man oroas over att de
politiskt uttalade ambitionerna om det
hallbara samhdllet och att det 4r viktigt
att sjofarten anvinds i hogre utstrackning
bara tycks vara vackra ord pa pappret.
Sjofartsverkets instruktioner och forut-
sdttningar maste anpassas till den politis-
ka malbilden.

Sammantaget har Sjofartsverket sedan
2016 genomfort samt aviserat foljande
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stora fordndringar géllande farleds- och
lotsavgifter:

@ 1 januari 2017 hojde Sjofartsverket far-
leds- och lotsavgifterna med 8 procent
respektive 5 procent

@ 1 januari 2018 avser Sjofartsverket att
hoja farleds- och lotsavgifterna med 9
procent respektive 5 procent

@ 1januari 2018 avser Sjofartsverket att
infora ny avgiftsmodell f6r berdknande av
farleds- och lotsavgifter

PROCESSEN BORJADE DA Sjofartsverket
varen 2016 offentliggjorde sitt forslag pa
ny avgiftsmodell f6r berdknande av far-
leds- och lotsavgifter. I allt visentligt har
Sjofartsverket utvecklat den nya model-
len pa egen hand (med hjilp av en kon-
sult som senare anstélldes av Sjofartsver-
ket).

I mars 2016 informerade Sjofartsverket
att Clean Shipping Index upphandlats som
index for miljodifferentiering for delar av
farledsavgiften.

Trots stark kritik fran branschen
och andra myndigheter mot den nya
avgiftsmodellen som helhet beslutade
Sjofartsverkets styrelse i juni 2016 att ny
avgiftsmodell infors 1 januari 2017. Senare
samma ar meddelade Sjofartsverket att
inforande av ny avgiftsmodell skjuts fram
till 1 januari 2018. Samtidigt meddelade

TEXT: CHRISTINA PALMEN, SVENSK SJOFART

verket att farleds- och lotsavgifterna hojs

fran 1 januari 2017 med anledning av mins-

kat anslag fran regeringen.

I december 2016 redovisade Sjofarts-
verket och Trafikverket regeringsuppdrag
for okad kust- och inlandssjofart. En av
atgiarderna som foreslas ar:

”Gor en fordjupad konsekvensanalys
av Sjofartsverkets nya avgiftsmodell och
undersok vilka effekter den far fér ny och
befintlig inlands-, kust- och nérsjofart och
hur godsflédena paverkas."

PARTERNA | BLA Tillvixt tog i varas initia-
tiv till ett sjofarts- och hamnupprop med
en rad uppmaningar till regeringen. En
av dessa dr att avsitta motsvarande sum-
ma som sjofarten idag sjilva fonderar via
dagens miljodifferentiering av farledsavgif-
terna for att gynna klimatsmarta investe-
ringar inom sjofarten och for att stirka den
klimatsmarta sjofartens konkurrenskraft.
Vidare uppmanas regeringen att ta
bort vinstkravet pa Sjofartsverket och
jamstélla sjofartens isbrytning med vin-
tervaghallning pa vig och jirnvig med
finansiering 6ver statsbudgeten. Trots
denna uppmaning aviserar nu regeringen
i budgetpropositionen for 2018 att ta ut
5-6 miljoner per ar i avkastning fran Sjo-
fartsverket. Uppropet uppmanar ocksa att
Sjofartsverkets modell for berdkning av

>
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na system i land for vidare transport till
reningsverk — =
kdllsorterar allt avfall ombord for vidare
transport till Gtervinningscentraler i land
anvander giftfri och godkdnd bottenfarg
borstas rena med hjdlp av dykare ett par
génger om dret for att undvika anvénd-
ning av bottenfdrg

av ngore modell hqr sorskllt desrgnad — —
skrovform f&r att minska svall och botten- |
sug och pé sé vis minska erosion i kdnsli-

ga farvatten

foljer tidtabeller som anpassas efter

darstid for att under vinterférhdllanden

anvdinda en lagre maskineffekt och

ddrigenom minska brénsleférbrukningen.
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pensionsskuld bor ses over i enlighet med
verkets eget forslag genom inlosen utan
att det drabbar verkets kunder.

Slutligen efterlyser man en fordjupad
konsekvensanalys av Sjofartsverkets fore-
slagna avgiftsmodell for att klarldgga vilka
effekter den far.

TRAFIKANALYS FICK VAREN 2017 i upp-
drag av regeringen att analysera miljokon-
sekvenserna av Sjofartsverkets forslag till
férandrat farledsavgiftssystem. Trafikana-
lys rapport, som publicerades i juli, visar
att miljodifferentieringen i det foreslagna
avgiftssystemet inte ger forutsattningar for
att astadkomma en bittre miljo- och kli-
matnytta.

Trafikanalys kan dartill inte utesluta
att de foreslagna avgiftsindringarna med-
for en risk for 6verflyttning av gods till vig
och har dirfor dven svart att se hur det
nya systemet ska kunna bidra till regering-
ens Gvergripande mal att flytta langviga
lastbilstransporter till sjofart.

Trafikanalys huvudforslag dr att tills
vidare bibehalla den nuvarande farledsav-
giftsmodellen och under tiden ta fram mer
underlag om hur en ny avgiftsmodell kan
utformas for att ge effektivast majliga mil-
jostyrning.

SJOFARTSVERKET PUBLICERADE | maj en
remiss med forslag pa héjda lotsavgifter
och inférande av ny avgiftsmodell fran
1januari 2018. I september publicerade
Sjofartsverket forslag pa hojda farledsav-
gifter och inférande av ny avgiftsmodell
fran 1 januari 2018.

Branschen dr bekymrad over att Sjo-
fartsverket inte tagit till sig av den kritik
som forts fram vid olika typer av moten
savil som vid tidigare remissomgangar.

Branschen har linge arbetat aktivt for
inférande av miljodifferentierade avgifter
och genom aren har ett antal partsover-
enskommelser tréffats mellan Sj6fartsver-
ket, Svensk Sjofart och Sveriges Hamnar.
I en kommentar menar Svensk Sjofart att
det dr olyckligt att Sjofartsverket frangatt
tidigare samverkan och vid framtagande
av ny avgiftsmodell inte utnyttjat den kun-
skap och innovationskraft som finns hos
branschen och andra myndigheter.

= o

Sj6farte|; maste anvandas mer

SJOFARTSTIDNINGEN 2 NOVEMBER 2017

poLITIK Den politiska samsynen dr mycket stor
avseende behovet av att anvinda sjofarten i storre

utstrackning dn idag.

Politiker i alla partier ser behovet av att
anvinda sjofarten i storre utstrackning dn
idag. Detta behov har till och med nimnts
i statsminister Stefan Lofvens regerings-
forklaring: ”Langviga godstransporter ska
flyttas fran lastbil till tag och sjofart™.

Alla allianspartier, men dven MP, V
och SD tycks vara eniga med S i detta. Sjo-
farten maste anvindas i hogre utstrack-
ning. Det kopplar naturligtvis till milj6-
och klimatambitioner men det kopplar
ocksd till ekonomin. Sjofartens infrastruk-
tur dr i mangt och mycket underhallsfri,
tillforlitlig, kapacitetsstark och relativt bil-
lig att utveckla.

DEN GEMENSAMMA EU-POLITIKEN inom
transportomradet manifesterar ocksa
behovet av att anvidnda sjofarten i hégre
grad dn i nuldget. Man lagger stort fokus
pa overflyttning fran vig till jirnvag och
sjofart. Orsakerna star att finna i milj6-
och klimat, ekonomi, trafiksikerhet och
framkomlighet.

Ett av transportpolitikens, och sam-
héllsutvecklingens, viktigaste verktyg -
Trafikverket - pekar ofta pa att sjéfarten
maste anvindas i hogre utstriackning for
att 16sa nuvarande och vantade samhalls-
utmaningar inom transportomradet.

Trafikverkets prognosticerar att gods-

TEXT: RIKARD ENGSTROM, SVENSK SJOFART

transportarbetet kommer att 6ka 74 pro-

cent mellan 2012 och 2040. Sjofarten vin-
tas ta den storsta delen av 6kningen men
transportarbetet pa vig kommer dnda att
O0ka med 66 procent.

SVERIGE OCH FINLAND hor till de fa lan-
der i Europa som har ett system med far-
ledsavgifter. Finland beslutade att halvera
sina avgifter utifran 2014 ars niva for att
dels kompensera for 6kade kostnader i
samband med svaveldirektivets inférande.
Den finska regeringen beslutade nyligen
att dven fortsattningsvis halvera farleds-
avgifterna for att inte negativt paverka sin
sjofartsberoende exportindustri.I Finland
véljer man rent generellt att ta ut mycket
begrinsade avgifter fran sjofarten. Syftet ar
att frigbra rederiernas kapital fér miljosats-
ningar och for att sidkerstalla att sjofarten
nyttjas i s stor utstrdckning som mdjligt.

| ANDRA LANDER finansieras oftast farle-
derna via skattsedeln. I manga linder dar
farledsavgifter saknas motiveras det av att
det ar att foredra samhillsekonomiskt sett
att befintlig infrastruktur nyttjas i storre
omfattning for att man da ska undvika
nyinvesteringar - i synnerhet i landinfra-
struktur som &r kostsam dels i nyanlagg-
ningsfasen, dels i underhall. T



”For den internationella
kryssningstrafiken innebiar modellen

att avgifterna hojs, att rabatten for
turnaround-anlop tas bort over en
trearsperiod samt att en passageraravgift
och beredskapsavgift infors”

STOCKHOLMS HAMNAR | REMISSVAR TILL SJOFARTSVERKET
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Sjofartsverkets avgiftsmodell

B Nuvarande avgiftsmodell

FARLEDSAVGIFT: Farledsavgiften ar tvadelad
dar den ena delen tas ut pa fartygets brutto-
draktighet och den andra pa lastat och lossat
gods. Den del av farledsavgiften som tas ut
pa fartygets bruttodraktighet tas ut med

ett visst belopp for varje enhet av fartygets
bruttodraktighet. Fartyg som har installerat
reduktion for utslapp av NOx erhaller en
rabatt pa den bruttodraktighetsbaserade
farledsavgiften. Avgift och antal debiterade
anlép per manad éar differentierad mellan pas-
sagerarfartyg och 6vriga fartyg. Antalet anlop
som avgiftsbelaggs for den bruttobaserade
delen av farledsavgiften ar maximalt fem fér
passagerarfartyg respektive tva per évriga
fartyg.

LOTSAVGIFT: Lotsavgift bestar av bestall-
ningsavgift, lotsningsavgift och reseersatt-
ning.

Information om nuvarande avgiftsmodell pa
Sjofartsverkets hemsida.

I 1l
Beredskapsavgifi

Farledsavgifi ‘ Startavgifi

‘ Rorhig lotsavgifi

| | Lotselsiemde sygiiter

D Farledsrelaberade avigifter

Komponenterna i Sjofartsverkets forslag pa
ny avgiftsmodell. Kalla: Sjéfartsverket.

B Sjofartsverkets férslag pa ny avgifts-
modell fran 1 januari 2018

FARLEDSAVGIFT: Farledsavgiften delas upp i:
beredskapsavgift, fartygsavgift (anlép), gods-
och passageraravgift. Beredskapsavgift och
passageraravgift &r nya komponenter.

Avgiften for anl6p, beredskap och lotsning
delas in i tio nettodraktighetsklasser. Bered-
skapsavgift infors som en fast avgift som
betalas av alla fartyg. Syftet med att intro-
ducera beredskapsavgiften ar att synliggoéra
den korssubventionering som sker mellan
farledsavgiften och lotsningsverksamheten.
Avgift och antal debiterade anlép per manad
differentieras inte mellan fartygstyper. Fér
de tva forsta anlopen betalar fartyget 100
procent, den tredje 75 procent, den fjarde 50
procent, den femte 25 procent av beredskaps-
avgiften samt fartygsbaserad farledsavgift.

Endast i fartygsavgiften (anlép) finns det moj-
lighet att fa reduktion baserat pa placering i
ett miljdindex. Sjofartsverket har upphandlat
Clean Shipping Index, CSI, som miljéindex i
forslaget pa ny avgiftsmodell. | CSI mats far-
tygets miljopaverkan inom fem olika katego-
rier; CO2, NOx, SOx och partiklar, milj¢farliga
amnen ombord samt vatten- och avfallshan-
tering. Befintligt undantag fran farledsavgifter
for transporter av last mellan hamnar belagna
inom Goteborg-Vanern-omradet, tas bort.

LOTSAVGIFT: Lotsavgift delas upp i: bestall-
ningsavgift, startavgift, lotsningsavgift och
reseersattning. Startavgiften inkluderar ingen
lotsad tid. En rorlig lotsavgift behalls som

tas ut baserad pa nettodraktighetsklass och
paborjad halvtimme. De avgiftsreduktioner
som behalls erhalls enbart pa den rérliga
lotsavgiften. Befintlig lotsrabatt for Trollhatte
kanal, Vanern samt Mélaren, tas bort.

Information om férslaget pa ny avgifts-
modell pa Sjéfartsverkets hemsida.



http://www.sjofartsverket.se/sv/Om-oss/Ekonomi/Farledsavgifter/
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 http://www.sjofartsverket.se/sv/Sjofart/Taxor-och-avgifter/Den-nya-avgiftsmodellen/
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Miljon blir den
stora forloraren

HOJDA AVGIFTER Pa de foljande sidorna skildras hur avgiftshojningarna paverkar
nagra rederier och lastigare. Dessa utvalda fall utgoér bara toppen av isberget,
det ar minga fler som drabbas. Det trakigaste dr att miljon verkar bli den stora
forloraren.




Tema: Avgifterna

Viking Line
FARJOR Den nya farledsavgiften kommer
att generera en kostnadsokning pa 76,8
procent for Viking Line. Rederiets ana-
lyser indikerar bland annat att inférandet
av en passageraravgift medfor en drama-
tisk hojning av farledskostnaderna, likaséa
inférandet av beredskapsavgiften.

Denna hojning kompenseras inte av
den miljodifferentierade delen i farleds-
avgiften — paradoxalt nog inte ens for det
bil- och passagerarfartyg som hor till de
mest miljoanpassade i varlden.

For fartyget Viking Grace, som anvian-
der LNG som brénsle, medfoér den sinkta
godsavgiften en arlig kostnadsreduktion
pa cirka 300000 kronor medan den nya

“Passageraravgifts-
delen 6kar

den totala
farledskostnaden
pa ett hogst
orimligt sitt”

JAN HANSES, Viking Line

14

passageraravgiften medfor en kostnads-
Okning pa ndrmare 1,7 miljoner kronor.
Viking Grace, som far hogsta miljoklass i
Clean Shipping Index (CSI), belastas trots
detta med en total forhojning av farledsav-
giften pa cirka 2,5 miljoner kronor.

- Passageraravgiftsdelen 6kar den
totala farledskostnaden pa ett hogst orim-
ligt sétt for rederier med stora passagerar-
volymer, papekar Jan Hanses, vd for
Viking Line.

Viking Line investerar dven i ett nytt
exceptionellt miljoanpassat fartyg med
LNG-drift, som utgdende fran CSI kom-
mer att placeras i Sjofartsverkets hogsta
miljoklass.

e S
Viking Cinderella dr svenskflaggad
och utrustad med katalysatorer.

WNQYLSQrsS MIYNIH-dYd

M Viking Line ar ett alandskt farjere-
deri med trafik mellan Sverige, Aland
och Finland samt mellan Finland och
Estland. Under fjolaret transporte-
rade Viking Line 6,5 miljoner passage-
rare, drygt 680 000 bilar och ndrmare
132000 fraktenheter. Av Viking Lines sju
bil- och passagerarfarjor gar alla utom
en i trafik pa Sverige. | flottan ingar
Viking Grace, véarldens forsta stora pas-
sagerarfartyg med LNG-drift.

- Med tanke pa miljoinvesteringarna i
fartyget, och jamfort med det utfall rede-
riet erhaller for Viking Grace, sa kommer
farledsavgiften att sannolikt bli hégre
for nybygget dn for Viking Grace. Detta
understryker bristerna i podngsattning-
en inom CSI och i uppbyggnaden av den
kommande farledsavgiftsmodellen, siger
Jan Hanses.

Viking Cinderella har erhallit miljo-
bonus tack vare bruk av katalysatorer. Nu
kommer fartyget att fa en kraftigt 6kad
farledskostnad pa grund av passagerarav-
giften och en kraftigt nedsatt miljobonus.
Driften av katalysatorer genererar en arlig
extra kostnad pa 6ver 1 miljon kronor,
vilket inte kompenseras av den tilltinkta
miljobonusen. Incitamentet att anvdnda
katalysatorerna uppnas darmed inte.

WOQYLSQrs MIANIH-dYd



B Tallink Silja AB ingar i estniska AS
Tallink Grupp Koncernen opererar
farjetrafik pa sex linjer under varumar-
kena Tallink och Silja Line. Tallink Silja

driver farjetrafik mellan Sverige, Finland,

Estland och Lettland med 8 storre
roro-passagerarfartyg. Totalt har Tallink
13 fartyg i trafik pa Ostersjon som trans-
porterade 9,5 miljoner passagerare,
narmare 1,2 miljoner bilar och drygt
328000 lastenheter.

Tallink Silja

FARJOR For Tallink Silja kommer det fore-
slagna avgiftssystemet att hoja farledsav-
gifterna med mellan 20 och 40 procent.
Tallink Silja efterlyser sérskilt justeringar
vad giller beredskapsavgiften, tak pa pas-
sageraravgiften samt att miljodifferentie-
ringen korrigeras.

- Tallink Silja kan inte se varfor Sjo-
fartsverket ska stadigt kunna hgja sina
avgifter samtidigt som vara grannlidnder
antingen inte har nagra farledsavgifter
eller kaftigt sdnker dem. Detta utan att
fullstdndigt kunna redovisa sina egna
kostnadseftektiviseringar, sdger Marcus
Risberg, vd for koncernens svenska bolag
Tallink Silja AB.

SJOFARTSTIDNINGEN 2 NOVEMBER 2017
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Han anser inte att det foreslagna sys-
temet pa nagot sitt innebar ett enklare
system.

- Ett avgiftssystem, som kréiver exter-
na verifikationer och dér inte ens Sjofarts-

verket sjdlva kan gora korrekta berdkning-

ar och forutse konsekvenserna av, kan
inte anses som enklare.

I sin konsekvensutredning anger Sjo-
fartsverket att man inte anser sig ha upp-
gifter och mojligheter att analysera den
finansiella paverkan de féreslagna hoj-
ningarna och det nya systemet kan ge. Att
man trots detta gar vidare dr nagot som
Tallink Silja har svart att forsta.

- Att genomfora avgiftshojningar och

WQYLSQrs MIYNIH-dYd
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en systemférandring som man inte anser
sig kunna analysera bor inte genomféras,
menar Marcus Risberg, som dessutom
papekar att det i konsekvensutredningen
inte nimns de kostnader som ar forknip-
pade med att infora fartyg i det sa kallade
CSI-systemet.

- Sjofartsverket anger redan nu att det
foreslagna miljodifferentieringssystemet
behover forandras. Varje forandring i mil-
jodifferentieringssystemet ska verifieras
av ett RO eller annat institut. Dessa kost-
nader finns inte heller med i nagon kon-
sekvensutredning. Att infora ett avgifts-
system som redan fran borjan behéver
fordndras ger inte den forutsédgbarhet vad
géller avgifter som vi som foretag kan kra-
va av Sjofartsverket eller annan leveran-
tor, sdger Marcus Risberg.

”Ett avgiftssystem
som redan fran
borjan behover
forindras ger inte
forutsigbarhet”

MARCUS RISBERG, Tallink Silja
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Tema: Avgifterna

Tern Ocean, LNG-drivet tankfartyg som
langtidsbefraktas av Preem.

Preem

OLJEPRODUKTER Oljebolaget Preem, som
dar en stor kopare av sjotransporter, anser
att forslaget straffar kustsjofart i Sverige.
Fartyg som gor konsekutiva resor langs
Sveriges kust far stora kostnadsokningar.

- Sjofartsverket kommunicerar att de
hojer farledsavgifterna med 7 och 8 pro-
cent de nirmsta aren, men det overens-
stimmer inte med vara berdkningar som
indikerar pa en 6kning med 20 procent.
Tidigare betalade vi farledsavgifter for de
tva forsta konsekutiva resorna per manad
medan resten av resorna var undantagna,
sager Fredrik Backman, Physical Manage-
ment/Shipping pa Preem.

Enligt det nya forslaget ska transpor-

”Viupplever en
klar malkonflikt
avseende de
uttalade politiska
miljoambitionerna
for sjotransporter”
FREDRIK BACKMAN, Preem
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toren dven betala 75, 50 respektive 25 pro-
cent for de foljande resorna.

- Med fartyg fraktar Preem drygt half-
ten av allt drivmedel som séljs i Sverige. I
det logistikmoénster som vi kor runt Sve-
riges kuster till Preems sju depaer gor vi
mellan fyra och fem resor per manad. Det
gor att vi kommer att fa betala farledsav-
gifter pd i stort alla anlop varje manad.

Sjofartsverkets nya avgiftsupplagg ger
inga incitament f6r att Preem har hyrt in
fartyg med LNG-drift eller katalysator.

- Vi upplever en klar malkonflikt avse-
ende de uttalade politiska miljoambitio-
nerna for sjotransporter kontra Sjofarts-
verkets nya avgifter som inte premierar de

MNVINYIL

B Preem &r Sveriges storsta raffinor med
anlaggningar i Goteborg och Lysekil.
Dessa raffinaderier réknas till Europas
modernaste och mest miljoeffektiva,
med utslapp som ligger langt under
géllande miljokrav. Raoljan kommer till
raffinaderierna med fartyg, bearbetas
och exporteras eller levereras till depaer
runt om i landet, dven det sjovagen.
Anlaggningarna i Lysekil och Goteborg
arbetar i en gemensam organisation.
For sina skeppningar av produkter har
Preem for narvarande langtidsbefraktat
tre tankfartyg.

modernaste och miljdanpassade fartygen
pa ett mycket tydligare satt.

Hitintills har &ven avgiftsplikt undan-
tagits for fartyg som transporterar last
mellan hamnar beldgna inom det omradet
dar Preems bada raffinaderier ligger.

— For att optimera raffinaderidriften sa
flyttar vi satsningsmaterial mellan raffina-
derierna. I det nya forslaget har man tagit
bort undantaget. Det innebir att vi far
betala farledsavgifter nér vi tar in raoljan,
nér vi fraktar samma kolviatemolekyl som
satsningsmaterial mellan raffinaderierna
och nér vi fraktar ut produkten. Preem
har ingenting emot att betala farledsav-
gifter, men det maste bli ett betydligt skar-
pare incitament for att gd mot mer trans-
porter till sjoss och fler miljéanpassade
fartyg. 1

Bit Oktania hyrs in av Preem och dr utrustad
med katalysator for reducering av NOx.
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B SCA tillhandahaller omfattande sjotran-
sporttjanser i egen regi. Verksamheten
stods av ett natverk av terminaler pa
strategiska platser i Europa. Skogsin-
dustrikoncernens sjotransporter fran
anlaggningarna i Sverige skots framst
med tre egna roro-fartyg och tva tidsbe-
fraktade containerfarrtyg i linjetrafik till
norra Europa och Storbritannien.

SCA

SKOGSPRODUKTER For SCA innebadr Sjo-
fartsverkets nya forslag till farledsavgifter
en kostnadsokning med 131 procent for de
tre egna fartygen. Dessa fartyg ar utrus-
tade med katalysatorer for att reducera
NOx-utslipp och betraktas som ett fore-
dome for hur en f6r Sverige viktig industri
tar sitt miljoansvar inom sina sjotranspor-
ter av exportprodukter.

- Det dr inte olika redare som konkur-
rerar med varandra. Det ar svensk export-
industri, som konkurrerar med forutsatt-
ningarna i andra lander i hela varlden,
som drabbas. Avgifterna forsvinner inte
in i ett svart hal hos nagra redare, utan
kommer omedelbart att foras vidare och

hérigenom forsdmra Sveriges konkurrens-
kraft. Det bor vidare tilldggas att Finland
behaller sitt stod med halverade fartygsav-
gifter tills vidare, séger Rolf Johannesson,
vice vd SCA Sourcing & Logistics.

SCA anser att den nya taxekonstruk-
tionen dr utformad sd att den inte bara
snedvrider konkurrensen mot andra
transportslag utan dven paverkar konkur-
rensférhallandena inom sj6farten. Olika
fartygstyper, som roro-, container- och
konventionella torrlastfartyg, konkurrerar
om samma laster men drabbas olika.

- Den nya konstruktionen innebér
for vara tre egna roro-fartyg en samman-
lagd kostnadsokning for farledsavgifterna

SJOFARTSTIDNINGEN 2 NOVEMBER 2017
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|I | QCA Obbola lossar svenskt
) papper i Rotterdam.

med cirka 5,3 miljoner kronor per ar. Att
genom insatser pa miljoomradet forsoka
lindra denna kostnads6kning 16nar sig
inte heller, da incitamenten ir alltfor sma,
papekar Rolf Johannesson.

Han sdger att SCA vid ett flertal tillfal-
len har redovisat dessa effekter for Sjo-
fartsverket.

- Ett forslag som bevisligen far stora
konsekvenser och slar olika hart beroende
pa dess utformning borde snarast aterre-
mitteras och skjutas pa framtiden. Detta
tills man fatt fram ett nytt férslag som dr
mer neutralt i férhallande till dagens taxe-
konstruktion och dir det maste l16na sig
att genom insatser pa miljbomradet kun-
na erhalla ldgre avgifter i en omfattning
som val motiveras av 6kade kostnader for
denna insats, sidger Rolf Johannesson.

“Avgifterna
forsvinner inte in
i ett svart hal hos
nagraredare”

ROLF JOHANNESSON, SCA
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Tema: Avgifterna

Coralius, LNG-tankfarthjbch bunkerfartyg.

~ CORALIUS
DSl

ekl

Sirius Shipping

TANKFARTYG I Sirius Shippings normala
trafikmonster brukar tankfartygen anlépa
svenska hamnar i genomsnitt en eller tva
ganger per vecka - vissa fartyg varannan
eller var tredje dag. Med sa hog frekvens
pa anl6pen i svenska hamnar drabbas ett
rederi som Sirius Shipping hart av avgifts-
hdjningarna och den nya modellen.

Rederiet har gjort en jamforelse mel-
lan sina farledsavgiftskostnader 2017 och
de vintade kostnaderna 2018 med den
nya modellen och de nya tarifferna.

For den storsta kategorin av fartyg i
flottan hdjs farledsavgifterna i genomsnitt
med 40 procent med fem anlop i svenska
hamnar per manad. For ett medelstort

“De fOoreslagna
avgiftshojningarna
kan fa stort negativt
genomslag”

JONAS BACKMAN, Sirius Shipping
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fartyg i flottan med sex anl6p i svenska
hamnar per manad berdknas hdjningen
bli cirka 30 procent.

For till exempel tre fartyg i rederiets
storsta storleksklass, tre medelstora och
tva sma berdknas den sammanlagda kost-
nadsokningen pa ett ar bli cirka 4,2 miljo-
ner kronor.

En betydande del av flottans omsétt-
ning regleras av langsiktiga lastkontrakt
dar frakten dr férutbestamd.

- De foreslagna avgiftshojningarna kan
fa stort negativt genomslag pa rederiets
ekonomiska resultat, da det inte dr mojligt
att i alla lastkontrakt reglera sidana even-
tuella hdjningar och fa kompensation fran

Olympus, produkttankfartyg.

NYWDY3g Wvay

B Sirius Shipping, hemmahorande pa
Dons®, bedriver huvudsakligen rede-
riverksamhet med tankfartyg. Flottan
bestar av 11 tankfartyg, av vilka tva for
LNG. En 6vervagande majoritet av Sirius
Shippings verksamhet utgoérs av trafik
pa hamnar i Sverige, men rederiet ufor
aven transporter for lastagare i framfor
allt norra Europa. Sirius Shipping ope-
rerar produkttankfartyg i tre storleks-
segment:

B 4500 kubikmeter lastkapacitet

B 8000 kubikmeter lastkapacitet

B 12500 kubikmeter lastkapacitet

lastdgaren. Med en langre forberedelsetid
infor en férandrad avgiftsmodell skulle
chanserna 6ka att fa med relevanta kost-
nads6kningar i forhandlingarna gillande
framtida lastkontrakt, sdger Jonas Back-
man, vd for Sirius Shipping.

Vad giller den nya modellens miljo-
styrande effekt indikerar rederiets 6ver-
slagsberdkningar att de investeringar som
krévs for att lyfta upp ett fartyg till fol-
jande miljoklass inte kan motiveras ekon-
omiskt.

— Detta beror dels pa att de rabatter
som dérefter beviljas inte dr tillrackligt
stora, dels pa att Sjofartsverket signalerat
att miljostyrningssystemet sannolikt kan
komma att justeras efter ett antal manader
varfor aterbetalning av eventuella inves-
teringar blir valdigt oviss. 1
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B Svenska Orient Linien (SOL) ar ett
svenskt rederi med sate i Goteborg.
Verksamheten bestar av roro-linjeope-
ration, transporter av projektlast och
styckegods, agentverksamhet samt
kommersiella och tekniska manage-
mentuppdrag. Linjetrafiken opereras till
destinationer i Nordeuropa och Medel-
havet. SOL opererar ett 15-tal fartyg, av
vilka majoriteten ar roro-fartyg. Flottan
bestar av dels koncernagda fartyg, dels
inhyrda fartyg pa langa kontrakt.

Svenska Orient Linien

RORO-FARTYG Det &r ett antal omraden
med forslaget som Svenska Orient Linien
(SOL) finner sarskilt bekymmersamma.
Beredskapsavgiften resulterar i en stérre
borda for ett rederi som SOL, som ofta
anl6per svenska hamnar och har bekostat
lotsdispenser for sina befilhavare.

Vidare slar fordndringen i frekvensra-
batt hart for ett rederi som opererar linje-
trafik pa svensk hamn med hog frekvens.

- Denna fordndring ar helt kontrapro-
duktiv till alla miljomal som definierats av
regeringen, sdger Ragnar Johansson, vd
for SOL.

I den foreslagna modellen premieras
sdllananl6p och de fartyg som anléper

Tundraland transporterar bland
annat skogsprodukter for Stora Enso.

frekvent far betydande kostnadsokningar

dven om deras miljoprestanda ar pa topp.

SOL driver bland annat en roro-lin-
je mellan Goteborg och Zeebrugge, dér
frekvensen under 2017 6kats fran fyra till
sju avgangar i bada riktningar per vecka.

— Vara berdkningar visar att den
foreslagna forandringen av avgiftsmo-
dellen tillsammans med den aviserade
avgiftshojningen kommer att hoja var
kostnad for farledsavgiften pa namnda
linje med cirka 180 procent.

I monetira termer betyder det cirka
7,8 miljoner kronor per ar.

— Vi tvingas allts4 till en betydande
hojning av sjofrakten och det finns risk

WQYLSQrs WIHOVOr
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Vasaland, roro-fartygi SOL:s linjetrafik.
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for att gods flyttas till vég eller jarnvig,
sdger Ragnar Johansson.

SOL anser att Sjofartsverket vilselett
och avsevirt forsvarat for rederier att
kommunicera 6kningen av intdktsmassor.

- Vi hamnar i en pedagogisk ravsax da
verket kommunicerat till branschen och
vara kunder att avgiftshdjningen kommer
att bli 9 procent pa farledsavgiften och 5
procent pa lotsavgiften. Hur ska vi da gora
det trovardigt att var avgift hojs med 180
procent och att vi behéver kompensera
for det? Vi hamnar i en omgjlig och fram-
for allt onodig diskussion om trovardighet
och miljoprestanda pa vara fartyg nir det
i sjdlva verket handlar om forlorad frek-
vensrabatt, beredskapsavgift samt troskel-
effekter i tariffen for fartygens nettodrak-
tighet, papekar Ragnar Johansson.

”Hur ska vi da gora
det trovardigt att
var avgift hojs med
180 procent?”

RAGNAR JOHANSSON, SOL
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Tema: Avgifterna

Stena Line

FARJOR Stena Line forhaller sig kritiskt
mot dnnu en avgiftshdjning &ven om
avgiftsmodellen fran Stena Lines perspek-
tiv generellt inte utgor nagot stort bekym-
mer.

- Att héja med 8 procent inf6r 2017
och sedan ytterligare med 9 procent pro-
cent for 2018 ser vi som helt oaccepta-
belt och foreslar att Sjofartsverket istillet
soker finansiering pa annat hall, sdger Nic-
las Martensson, vd for Stena Line.

Han anser att det i sig 4r acceptabelt
att Sjofartsverket dr beroende av avgiftsfi-
nansiering sa linge avgifterna ir konkur-
rensneutrala, rimliga och speglar de kost-
nader som anvdndarna orsakar. Samtidigt

”Fran Stena Lines
perspektiv ar
avgiftsmodellen
generellt inget stort
bekymmer, men
avgiftshojningen
med 9 procent ir
helt oacceptabel”

NICLAS MARTENSSON, Stena Line
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papekar han att sjofarten konkurrerar
med andra trafikslag och att en kostnads-
effektiv sjofart till och fran Sverige &r vik-
tigt fér handel och 6vrigt néringsliv.

- Det ar darfor viktigt att avgifterna
fran rederierna anvands for att finansiera
de kostnader som rederierna orsakar och
inget annat som till exempel isbrytning.
sdger Niclas Martensson.

I den nya avgiftsmodellen vialkomnar
Stena Line att avgifterna baseras pa farty-
gens nettodriktighet eftersom det speglar
fartygens intjiningsformaga. Inférandet
av en passageraravgift ar inte onskvart
men logiskt, eftersom férjerederierna
transporterar savil last som passagerare.

Stena Jutlandica, ropax-fartyg med
stor lastkapacitet.

I R R AL
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B Stena Line, med huvudkontor i Gote-
borg, ar ett av varldens storsta farje-
rederier. Stena Line har Europas mest
heltackande linjendt med 21 farjelinjer i
11 lander och opererar sammanlagt 37
fartyg i sin trafik. | huvudsak utgérs flot-
tan av fartyg som tar bade passagerare
och saval passagerar- som lastfordon. |
Sverige trafikerar Stena Line fem ham-
nar med 16 farjor. | sin trafik pa Sverige
transporterar Stena Line arligen 3,3
miljoner passagerare, 740 000 bilar och
630000 lastbilar.

Stena Line anser dven att det 4r posi-
tivt med en breddning av méjligheten
till miljérabatter men att Clean Shipping
Index i sin nuvarande form inte kommer
att ge onskade effekter och att férslaget
déarfor bor omarbetas.

- Det &r till exempel inte ekonomiskt
forsvarbart att anvinda redan installerade
anldggningar for katalytisk avgasrening
for borttagande av kvive, sdger Niclas
Martensson.

Beredskapsavgiften dr i manga fall
oproportionerligt stor med beaktande av
den service till vilken avgiften dr knuten.

- Vara farjor anvinder mycket sillan
lots, kanske en gang per 200 anlop, men
far sta for en oproportionerligt stor del av
denna kostnadstidckning, omkring 10 mil-
joner kronor per ar.
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B Destination Gotland, &r ett helagt
dotterbolag till Rederi AB Gotland. Pa
uppdrag av svenska staten bedriver
Destination Gotland férjetrafiken mel-
lan Visby, Nynashamn och Oskarshamn.
Nuvarande avtal med Trafikverket géller
fram till 31 januari 2027. Arligen trans-
porterar Destination Gotland cirka 1,75
miljoner passagerare, 550 000 person-
bilar och 800000 langdmeter gods. De-
stination Gotland har tva snabbgéende
ropax-farjor for aretrunttrafik och tva
mindre snabbgaende enkskrovsfartyg
for sasongstrafik i sin flotta.

Destination Gotland

FARJOR Destination Gotland hor till de
rederier som avstryker Sjofartsverkets
forslag i sin helhet — bade den hojning
som foreslas av lots- och farledsavgifter
samt den nya modellen som sadan — med
motiveringen att det tydligt gar emot de
mal som regeringen och riksdag har for
sjofarten och det hallbara samhallet.
Rederiet betonar att sa kallade “early
movers” méste premieras for att innova-
tionskraften och investeringsviljan i en 4n
mer hallbar sjofart ska stimuleras. Desti-
nation Gotland kan tinka sig flera olika
stimulansformer for early movers men en
mycket viktig sadan bor ges genom att en
rejél fordel introduceras i avgiftsmodellen.

- Vi tvingas exempelvis notera att
en milj6événlig farja med mycket passag-
erare och befilhavare med lotsdispens
far med nya systemet hojning i alla led -
beredskapsavgift, passageraravgift samt
mindre miljébonus. Det dr i vara 6gon
inte en rimlig konsekvens och det kdnns
som att verket vill bestraffa oftaanlop for
att gynna séllananlopen, sager Christer
Bruzelius, vd fér Destination Gotland.

Beredskapsavgiften drabbar speciellt
fartyg som ofta befinner sig pa svenska
vatten och har bekostat lotsdispenser for
sina befdlhavare.

Destination Gotland har uppfattat att
regeringen anser att farledsavgiftema ska

NOSSNVH XOI4.1vd
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anvindas for just miljostyrning samti-
digt som detta ska kunna stdrka svenska
rederiers konkurrenskraft.

— Tyvérr visar berakningar och vara
analyser att det foreslagna systemet som
helhet inte ér tillrackligt rejalt for att
fungera som incitament for investering-
ar i milj6forbattrande atgarder, berattar
Christer Bruzelius.

Fartygen i Destination Gotlands trafik
beréknas fa kostnadsokningar mellan
87 och 226 procent. Den genomsnittliga
okningen per fartyg beraknas till 136 pro-
cent.

- Vi kan inte acceptera Sjofartsverkets
forslag da det tydligt gar emot de mél som
regering och riksdag har for sjofarten och
det hallbara samhallet, sdger Christer Bru-
zelius. 1

”Systemet som
helhet ir inte
tillrackligt rejalt
for att fungera som
incitament”

CHRISTER BRUZELIUS, Destination Gotland
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Tema: Avgifterna

Helge, smabulkfar-
tyg med Vinermax-
dimensionet.

g |
A

Erik Thun

SMABULK Rederigruppen Erik Thun anser
tillsammans med ett antal aktorer inom
vanersjofarten att beredningen av den nya
finansieringsmodellen kan ifragasittas.

- Att virna n6jda kunder dr grundlag-
gande, men i det har fallet har kundernas
synpunkter inte beaktats under process-
arbetet. Det kan ocksa konstateras att
Sjofartsverket bortser fran att sjofartens
olika delar lever under helt olika villkor.
Ju kortare transportavstand desto storre
avgiftspaverkan, sager Johan Killsson,
vice vd pa Erik Thun AB.

Aktorerna konstaterar att marknads-
situationen for Vanerregionen kommer
att paverkas stort. Istéllet for en 5 pro-

“Priset dr en
avgorande
faktor nir en
transportkopare
viljer
logistiklosning”
JOHAN KALLSSON, Erik Thun
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cents okning av transportkostnaderna

for Vanersjofarten som Sjofartsverket
kommunicerat visar berdkningar att far-
leds- och lotskostnaderna - som maste ses
sammantaget, inte var for sig - h6js med
70 procent. Det motsvarar i sin tur en hoj-
ning av fraktpriset med 10 procent f6r en
transport mellan Vinern och en hamn pa
kontinenten.

- De foreslagna kostnadsokningarna
for sjofarten och dess transportkdpare
samt varudgare star i bjart kontrast till
regeringens uttalade ambition att framja
overflyttning av gods fran vég till jairnvig
och sjofart. Kostnads6kningarna ter sig
ocksa ologiska i en tid da sjofartsintresset

Vestanhav, sjilvlossande smabulk-

fartyg.

WNQYLSQrsS MIYNIH-dYd

B Erik Thun Group, med huvudkontor
i Lidkoping, ar ett familjeféretag som
ager och opererar omkring 40 fartyg
inom olika segment som torrlastfartyg
av Vanermaxstorlek, tankfartyg, sjalv-
lossande smabulkfartyg och cement-
fartyg. Rederiets fartyg opererar framst
inom Nordsjon och Ostersjon.

har ateretablerat sig i samhallet och nir
sjofarten diskuteras som aldrig forr inom
olika kategorier och grupper pa saval
nationell, regional som lokal niva, betonar
Johan Killsson.

Han befarar att effekten blir att kon-
kurrensen mellan trafikslagen snedvrids
ytterligare och att kostnadsokningarna
riskerar att stoppa bade den idédebatt
som fors och det arbetet som pagar kring
affdrs- och logistiklosningar som inklude-
rar sjofarten.

- Det dr fakta att priset dr en avgéran-
de faktor ndr en transportkdpare valjer
logistiklosning. Hallbarhetsfragorna ar
betydelsefulla, men sj6farten och vatten-
végen blir inte det valda alternativet om
prisskillnaden mot vig och jarnvag ar for
stor.

WQYLSQrsS MIUNIH-dYd



B DFDS Seaways ingar i danska DFDS
Group. DFDS Seaways AB bedriver
roro- och farjesjofart fran Sverige med
utgangspunkt fran Goteborg, Karls-
hamn och Kapellskéar.

=

DFDS Seaways

RORO-FARTYG DFDS anser att Sjofartsver-
ket forslag till hojda farleds- och lotsav-
gifter negativt paverkar kostnaden for
svensk export och ddrmed industrins
konkurrenskraft. Dessutom forsvaras
mojligheten att flytta Gver mer gods till
sjofart.

Under 2017 betalar DFDS cirka 40
miljoner kronor i farledsavgifter for den
svenska verksamheten avseende bade
fartyg och gods. En 6kning av avgiften
med 9 procent innebér en kostnadsokning
pa cirka 3,6 miljoner som maste begaras
fran kunderna genom 6kade fraktrater.

— Det dr en kraftig kostnadsokning
som varken vi eller vara kunder far nagot
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mervirde av, utan ska bara hjalpa till att
fa Sjofartsverkets ekonomi i balans. Vad
vérre dr, ar att vi under de senaste forand-
ringarna av farledsavgifterna med bérjan
2015 sammantaget drabbas av en 6kning
med 85 procent, siger Morgan Olausson,
Vice President, BU North Sea North pa
DFDS Seaways AB.

Okningen frén 2015 skedde genom att
slopa en tidigare svavelrabatt. 1 praktiken
medforde det en kostnadsokning pa Gver
57 procent for DFDS vid en jamforelse
mellan dren 2014 och 2015. DEDS hade
da genomfort miljoinvesteringar i flera
fartyg med installation av skrubber for
att fd ned svavelutsldppet. Dessa invester-

Ficaria Seaways i Giteborg.
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SJOFARTSTIDNINGEN 2 NOVEMBER 2017

Selandia Seaways, ett av
roro-fartygen i DFDS Seaways flotta.
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ingar har ddrefter inte genererat i ndgon
miljorabatt fran Sjofartsverket.

- Denna stora kostnadsokning pé kort
tid tillsammans med aviserade fortsatta
okningar fram till 2020 blir helt ohallbar
och mycket svér att motivera gentemot
vara kunder som vill se kostnadseffektiva
sjotransporter. Okningarna skapar negati-
va konkurrensforutsittningar for sjofarten
gentemot andra transportslag.

Morgan Olausson ser @ven ett stort
behov av forbittrad farled till Goteborgs
Hamn.

- Inga avgifter som vi betalar till Sj6-
fartsverket bidrar till ndgon forbattring
for var verksamhet. Det skapar dirmed
heller ingen motivering till dessa kost-
nadsokningar som Sjofartsverket presen-
terar ar efter ar.

“Det ir en kraftig
kostnadsokning
som varken vi eller
vara kunder far
nagot mervirde av”

MORGAN OLAUSSON, DFDS Seaways

23

WOQYLSOrs WIHOVOr



Tema: Avgifterna

Aurora i Helsingborg. ! .

HH-Ferries

FARJOR For HH-Ferries innebir de fore-
slagna férdndringarna en kostnads6kning
pa o6ver 13 miljoner SEK eller 76 procent
jamfort med avgifterna for 2016. Hojning-
en motsvarar ganska exakt den nya pas-
sageraravgiften som for 2018 kommer att
landa pa cirka 12,9 miljoner kronor.

- Detta betyder att HH-Ferries ensamt
kommer att sta for hela 8 procent av ver-
kets nya intédkter fran farledsavgifterna pa
165 miljoner for 2018! Detta trots att vii ar
satsat Gver 300 miljoner kronor for att kraf-
tigt minska var miljopaverkan och ddrmed
har tva fartyg i klass A, sdger Anna Prytz,
miljécontroller pa HH-Ferries.

- Vi férvantar oss sjélvklart inte att
Sjofartsverket ska subventionera var mil-
josatsning fullt ut men vi tror att det ar
viktigt att de har ett system som premie-
rar de rederier som gar i titen och ir med

”Pa 50 000 resor tar
vi lots noll ganger
och betalar 1,3
miljoner kronor”

ANNA PRYTZ, HH-Ferries
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och driver arbetet mot en gronare sjofart.
Tyvarr visar flera analyser, inklusive var
egen, att konsekvenserna av deras nya
modell &r precis den motsatta.

- Att dessutom betala beredskaps-
avgiften for en service vi endast nyttjar
en gang om aret da fartygen gar pa varv
till Landskrona &r inte pa nagot vis rim-
ligt. Pa 50000 resor tar vi lots noll ganger
och betalar 1,3 miljoner kronor for att de
finns tillgdngliga. Vi forstar att mojlighe-
ten till lots kostar och att vi dven tidigare
har betalt en del till denna service genom
korssubventioner men det dr en orimligt
hog kostnad for att ha lots stand-by och vi
tdnker att det bor vara den verksamheten
som ska ses over istdllet for att bara aligga
kunderna att betala.

Vidare anser hon att modellen for mil-
jodifferentiering har stora brister.
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Scandiines

B HH-Ferries &r ett svensk-danskt far-
jerederi som bedriver linjeverksamhet
pa strackan Helsingborg—Helsingor.
Rederiet ager totalt 5 fartyg, vilka
tillsammans fraktade ca 7,3 miljoner
passagerare, 4,8 miljoner ton last, 1,3
miljoner bilar, 400 000 trailers och
20000 bussar under 2016. Tillsammans
gjorde fartygen 6ver 50 000 resor dver
sundet. Under 2017 har tva av fartygen
konverterats for batteridrift som forsta
fartyg i varlden i denna storlek och rede-
riet har belénats med det prestigefyllda
priset 'Baltic Sea Clean Maritime Award’
2017 for sitt arbete.

- Framst anser vi att den miljédifferen-
tierade andelen av avgiften &r allt for liten
for att verkligen forma att gora skillnad.
For var verksamhet ar det endast cirka 5
procent av den totala avgiften som kan
paverkas med hjilp av miljoférbattrande
atgirder och vi stéller oss mycket fragande
till om detta verkligen kan anses stimulera
grona initiativ och gora den skillnad som
sa vil behdvs. Vad giller sjdlva indexet sa
tycker vi egentligen att det r bra men vi
upplever att det i dagslédget inte &r fardigt
for andamalet och darfoér bor utvecklas
ytterligare innan det kan anvandas.

Vad giller arbetet med att 6ka farty-
gens miljoklass sé kravs det en hel del tid
for att kunna analysera samt inféra mojli-
ga atgirder och detta tillats inte idag med
den korta tidsram som verket nu ger.

- Det har &dven visat sig att det kan bli
svart for klassningsséllskapen att hinna
med att verifiera CSI-podngen i tid, sdger
Anna Prytz.
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\\T/ | REDERI AB VERITAS TANKERS

M/T Astoria 12 700 dwt M/T Astina 11 300 dwt M/T Astral 11 300 dwt

e Rederi AB Veritas Tankers is a family owned, operated and controlled company and it
was started in 1983 at Donso Island with its origin in the bunkering trade

e The core values of the company are Safety, Quality, Environment & Service

e QOur main goal is the highest safety with first class quality and the most environment
friendly way in focus

www.veritastankers.com



Tema: Avgifterna

Birka, kryssningsfartyg med katalysatorer
bdde pa huvud- och hjdlpmaskiner.

Rederiaktiebolaget Eckero

PASSAGERAR/RORO-FARTYG Rederiak-
tiebolaget Eckero onskar férandring av
forslaget sdrskilt avseende beredskapsav-
gift och passageraravgift samt att miljo-
differentieringen justeras i en mer dnda-
malsenlig modell som tar béttre hinsyn
till kvantitativa miljobelastningar i farled.
Rederikoncernen viander sig &ven mot den
totala bristen pa konsekvensanalys trots
enhillig kritik pa denna punkt i tidigare
remissomgangar.

- Att infora en passageraravgift inne-
bar en mycket stor kostnadsokning for oss
eftersom vi har en omfattande passagerar-
verksamhet. Vidare innebar den bered-
skapsavgift som nu kommer att inforas en

“Att infOora en
passageraravgift
innebar en mycket
stor kostnadsokning
for oss”

BJORN BLOMQVIST, Rederiaktiebolaget Ecker®
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storre belstning for vart rederi. De flesta
av vara fartyg gar i trafik regelbunden tra-
fik pa svenska hamnar och vi har bekostat
lotsdispens for befdlhavarna, sdger kon-
cerndirektor Bjorn Blomqvist.

Koncernen kommer att fa hogre avgif-
ter med det nya systemet framst pa grund
av otillrdcklig miljostyrning, troskeleffek-
ter i storlek, fordndring av frekvensrabat-
ter och inférande av en passageraravgift.

- Det dr dessa konsekvenser som
vi efterlyser att Sjofartsverket narmare
granskar. Till exempel vart miljovanliga
kryssningsfartyg, dir befalhavaren har
lotsdispens, kommer att fa hogre avgifter
i kombination med ldgre miljobonus. Det

Exporter, roro-fartyg som transporte-
rar svenska skogsprodukter.

WNQYLSQrsS MIYNIH-dYd

B Rederaktiebolaget Eckerd, med hu-
vudkontor i Mariehamn, &r en rederikon-
cern med bland annat en svenskflaggad
bil- och passagerarférja i trafik mellan
Sverige och Aland och ett svenskflaggat
kryssningsfartyg i trafik huvudsakligen
mellan Stockholm och Mariehamn samt
tva finskflaggade roro-fartyg som ar
utchartrade till Holmen for transport av
skogsprodukter. Koncernen opererar sin
fartygstrafik i de olika segmenten inom
dotterbolagen Eckerd Linjen, Birka Crui-
ses, Ecker6 Shipping och Ecker6 Line.

kédnns inte rimligt och missgynnar helt
klart rederier med hog frekvens pa anlo-
pen. Vi tycker att avgiftsmodellen inte
borde gynna rederier som endast undan-
tagsvis anloper svensk hamn, papekar
Bjorn Blomqvist.

Aven konsekvensen att docka fartyg,
som inte regelbundet trafikerar svensk
hamn, kommer att missgynnas om man
vill utnyttja svenska reparationsvarv.
Rederiet brukar regelbundet docka en del
av sina fartyg i Sverige.

- Atminstone for var del fungerar
inte det foreslagna systemet som helhet.
Det saknar incitament for investeringar i
miljoteknik och uppmuntrar inte heller
att uppratthalla miljoférbéttrande atgir-
der med den utrustning som redan finns
installerad, avslutar Bjorn Blomgqyvist.
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NYHET BOKA
ONELINE

Redan fran starten har vi drivits av 6vertygelsen att allt gar att gora effektivare, smartare och enklare
tor sjotransporter till och fran de nordiska landerna. Nu har vi har tagit fram en bokningssite online
som gor det enkelt for dig att boka och d@ndra. Du far dven bra 6versikt 6ver

gjorda bokningar och enklare administration. Intresserad av att veta mer?

Anmil intresse till booking-got@solcontinentline.com eller lyft luren och
ring Amelie Andersson pa +46 (0)31-354 40 90 sa berattar hon mer! CONTINENT LINE

SOL Continental Line AB | Klippan 1A, 414 51 Gothenburg, Sweden | info@sollines.se | www.sollines.se | -+46 (0)31-354 40 00




Tema: Avgifterna

Ship to ship bunkr{pg av LG till Fure
West fran Coralius. s

B

Incitament nodvandiga
for miljoinvesteringar

miLJ6 Svenska rederier hoppas pa morot i stillet for
piska vad giller investeringar i miljoteknik.

Trots att internationella regelverk kréver
allt mer miljoanpassning av sjofarten ar
svenska rederier redo att ga dnnu lingre -
vilket dven har skett i manga fall. Diremot
rader en viss besvikelse pa att goda miljo-
gdrningar inte premieras. I stillet far sjo-
fartsbranschen rakna med mer kostnader
i form av avgifter och det &r ingalunda all-
tid de som frivilligt valt att satsa pa miljon
som betalar minst.

Kostar mer
Vad ar det som far ett privatdgt rederi att
vilja att betala 10 till 15 procent mer for
LNG-drift i ett produkttankfartyg med
20000 kubikmeters lastkapacitet?

- S& som vi kor batarna sa kor vi dem
i 20 ar. Vi tror att vi skulle 16pa en ekono-
miskt stérre risk om vi inte investerade i
den milj6teknik som finns idag, sdger Lars
Hoglund, vd fér Furetank Rederi.

Han tycker darfor att de “early
movers” som virnar om miljon borde fa
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incitament i den trafik och i det omrade
de opererar si att det skulle bli léttare att
ta de hir besluten.

- Vi vill hellre ha mordtter dn lagar.
Sedan ska naturligtvis det incitamentet
férsvinna over tid ndr alla gor likadant.

I en rapport fran IVL konstateras dess-
utom att rederiets nya fartyg spar samhal-
let hdlsorelaterade kostnader pd 2,2 miljo-
ner euro per fartyg och ar. Under fartygets
kalkylerade livsldngd pa 20 ar sa blir detta
44 miljoner euro, betydligt mer dn vad
fartyget kostar att bygga.

- Om man ser pa helheten blir det en
vinst for samhallet att stétta rederier som
investerar i miljoteknik, sdger Lars Hog-
lund.

Missgynnar rena fartyg

Den avgiftsmodell som Sjofartsverket fore-
slar att ska inforas kan till exempel i prak-
tiken innebdra att rederier som i manga
ar skonat miljon genom att reducera sina

MNVYLINNA

Vi ar livradda for att
early movers kommer
att forsvinna pa det

har sattet”
TRYGGVE MOLLER, Terntank

utslapp av kvédveoxider (NOx) nu hellre
stidnger av sina katalysatorer.

Drift av katalysator innebér en bety-
dande extra kostnad for kemikalier, men
pa avgifterna ger NOx-reduceringen
endast en marginell rabatt. Genom att
ovriga kostnader okar blir det betydligt
billigare att lata katalysatorn vila och noja
sig med att uppfylla minimikraven.

Miljorabatt pa énskelistan

Terntank ir det forsta tankfartygsrederiet
i Sverige som har tagit i drift LNG-drivna
nybyggen. Forutom modernaste miljétek-
nik har fartygen utformats fér basta moj-
liga energieffektivitet.

Bade befraktare och rederi hade hop-
pats att den hogre investeringen skulle
premieras pa ett eller annat sétt. For att
kunna verka pa en sund bas i tuff inter-
nationell konkurrens 4r 16nsamheten
extremt viktig, inte minst for familjedgda
foretag. Med nybyggen som dr nirmare
20 procent dyrare dn motsvarande tank-
fartyg som uppfyller regelverket och inget
mer har rederiet atminstone pa kortare
sikt en kostnadsnackdel.

Tryggve Moller pa Terntank ser en
uppenbar risk for att de rederier som
investerar i miljon inte kommer att ha rad
med det i framtiden pd grund av avsaknad
av incitament fran statens sida.

- Vi dr livrddda for att “early movers”
kommer att férsvinna pa det hér sittet.
Att vi omgéende far en rejél stimulans av
de miljésatsningar som gors dr avgérande
foér den politiska och praktiska trovirdig-
heten, sdger han.

Ddremot har vissa hamnar som Gote-
borg och Stockholm infért miljérabatter
pa eget bevag for att premiera bestk av
miljovénliga fartyg.

- Vi férvantar oss samma tink fran
Sjofartsverket, siger Tryggve Moller.

PAR-HENRIK SJOSTROM
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Nuvarande respektive foreslaget miljostyrmedels ekonomiska omfattning. Kélla: Sjofartsverket.

Halverad miljorabatt

Under 2014 fick 37 fartyg dela pa 58 miljoner kronor for att de minskade
utslappen av kvaveoxider. | snitt innebar det 1,5 miljoner i rabatt per far-
tyg. Rabatten som ges idag ar forhallandevis liten sett till investerings-,
drifts- och underhallskostnader for katalysator (SCR). Exempelvis for ett
storre passagerarfartyg ar den arliga driftskostnaden for katalysator ca
2,3 miljoner kronor (1,8 miljoner for urea och 0,5 miljoner fér underhall).

Rabatten per fartyg kommer att minska i den féreslagna avgiftsmodel-
len, till féljd av att fler fartyg far rabatt utan att mer pengar laggs in i
systemet. Detta innebar darfér att dagens basta svenska fartyg, vilka
ocksa ar bast i varlden, éver en natt far halverad rabatt.

Sjofartsverket beraknar att 104 fartyg kommer att fa rabatt i den nya
modellen och dela pa 69 miljoner, vilket ger ett snitt pa 0,7 miljoner kro-
nor per fartyg. Snittmiljérabatten halveras fran 1,5 miljoner per fartyg till
0,7 miljoner per fartyg. Konsekvensen kan bli minskad trafik till sjéss och
Okad pa land eller rent av att naringslivet flyttar sin verksamhet.

Trafikanalys, som gjort en miljokonsekvensanalys av Sj6fartsverkets for-
slag till ny avgiftsmodell, konstaterar att redan i det nuvarande systemet
ger rabatterna for de flesta ett férhallandevis litet bidrag till de totala
kostnaderna foér katalysatorrening. | det féreslagna systemet kommer
rabatterna att utgéra en an mindre andel av de aktuella atgardskostna-
derna vilket ytterligare minskar mojligheten att paverka redare att géra
atgarder.

Aven om det redan idag naturligtvis kan finnas incitament att stdnga av
befintliga katalysatorer for att halla driftskostnader nere, finns exempel
som visar att det blir &nnu mer I16nsamt med den nya avgiftsmodellen.
Till gagn for mojligheten att uppratthalla driften men férstas till nackdel
for miljon. Detta @r en av orsakerna till att Trafikanalys menar att milj6-
konsekvenserna inte ar klarlagda.



Sa har miljoinvesterar svenska rederier

Svenska rederier ligger i framkant av utvecklingen och ar virldsledande i
att konkret arbeta med miljo- och klimatforbattrande atgiarder. Hir foljer
nagra av exempel pa de investeringar svenska rederier gor.

Terntank gjorde en pionjarinsats genom att 2013 bestalla en serie

LNG-drivna produkttankfartyg som levererades 2016 och 2017. En
energieffektiv designen i kombination med utrustning ombord ger
avsevarda miljovinster jamfort med rederiets foregaende genera-

tion tankfartyg i samma storleksklass (som pa sin tid hérde till de

mest energieffektiva i sitt slag).

-38% brénsleforbrukning i huvudmaskin
-99% SOx-utslapp

-97% NOx-utslapp

-40% CO2-utslapp

-99% partikelutslapp

Tre rederier inom det svenska tankernatverket Gothia Tanker Al-
liance (Furetank, Alvtank och Thun Tankers) har bestallt samman-
lagt sex LNG-drivna produkttankfartyg foér leverans 2018 till 2019.

B -65% CO2-utslapp
-99% SOx-utslapp
-92% NOx

-99% partikelutslapp
-52% energiférbrukning
-50% buller

JT Cement, ett bolag som ags till halften av svenska Erik Thun AB,
har under 2016 tagit leverans av tva LNG-drivha cementfartyg.
Greenland och Ireland ar de forsta i sitt slag i varlden och represen-
terar en ny era inom cementtransporter. LNG dual fuel-maskinen
reducerar utslappen avsevart. Fartygen ar bransleeffektiva med ett
langt och smalt skrov och en 6verbyggnad med litet luftmotstand.
Fartygen ar forberedda for lasthantering med el fran land.

Gotlandsbolaget har tva LNG-drivna bil- och passagerarfarjor
under byggnad. Férutom att fartygen blir de férsta svenskflaggade
farjorna med LNG-drift, s ska skrovformen minska energiforbruk-
ningen och férbattra fartygens miljoprestanda. Den férsta farjan
levereras 2018 och ska ga i trafik for Destination Gotland.

Sirius Shipping ar halftenagare till LNG-tankfartyget och bunker-
fartyget Coralius. Fartyget har LNG-drift och &r tidsbefraktat till
Skangas..
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Scandlines

Biltransportrederiet UECC, dar svenska Wallenius Lines ager half-
ten, har under 2016 tagit leverans av tva PCTC (Pure Car and Truck
Carrier) biltransportfartyg med LNG-drivet maskineri. Auto Eco
och Auto Energy ar véarldens forsta och stérsta PCTC med LNG-
drift och byggda till hogsta isklass 1A Super for att klara de svara
isforhallandena i till exempel 6stra Finska viken.

Thun Tankers har i order fyra 7999 dwt produkt- och kemikalie-
tankfartyg med mojlighet att véarma last. Fartygen utrustas med
moijlighet till LNG-drift och byggs till isklass 1A.

Tarbit Shipping lat konvertera sitt produkttankfartyg Bit Viking till
LNG-drift redan 2011.

Furetank har latit bygga om sitt tankfartyg Fure West till LNG-drift.

Stena Line har konverterat huvudmaskinerna och andra system
pa Stena Germanica for att &ven kunna anvanda metanol som
brénsle.

HH-Ferries konverterar tva av sina farjor i trafik mellan Helsingborg
och Helsingér med batteridrift. Ombord har installerats 640 batte-
rier a 6,5 kWh tillsammans med tva dackhus med transformatorer,
omvandlare och kylanlaggningar till batterierna. En helautomatisk
laserstyrd robotarm kopplar batterierna till elnatet varje gang
farjorna ar i hamn. De &r vanligtvis i hamn 5-9 minuter at gangen.
Projektet innebar en minskning av de totala utslappen pa linjen
med ca 60 procent.



Tema: Avgifterna

Djup oro bland remissinstanserna

poLITIk Atminstone av remissvaren att doma rader det brett samforstand om att
sjofartens konkurrenskraft inte ytterligare far forsimras med hojda avgifter.

TEXT: CRISTINA PALMEN, SVENSK SJOFART

Under de senaste aren har flera bransch-
organisationer och myndigheter i remiss-
processer framfort sina synpunkter till
Sjofartsverket pa forslag om avgiftshoj-
ningar och ny avgiftsmodell. Nedan fo6ljer
en sammanstillning av synpunkter som
nagra av remissinstanserna framfort.
Berdrda aktorer for bland annat fram
synpunkter om forsimrad konkurrens-
kraft for sjofarten, risken fér 6verflyttning
av transporter fran sjo till vdg, minskad
miljostyrning, brister i processen och
bristfilliga konsekvensutredningar.

PA TRAFIKVERKET MAN ir kritisk till att
Sjofartsverket foreslar att sjofarten far hoj-
da avgifter och dirmed 6kade kostnader.
Trafikverket bedomer sammanfattnings-
vis att de féreslagna héjningarna av avgif-
ter, tillsammans med tidigare genomférda
avgiftshojningar och framtida planerade
forandringar forsvarar en overflyttning
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av godstransporter fran vig till sjo och
innebdr en risk for overflyttningseffekter i
motsatt riktning.

Enligt Trafikverket innehaller Sjofarts-
verkets forslag allvarliga konstateranden
om forslagens negativa inverkan pa sjofar-
tens konkurrensforméga, vilket enligt Tra-
fikverkets uppfattning borde foranleda en
djupare analys.

| ETT GEMENSAMT remissyttrande fran
Néringslivets Transportrad, Innovations-
och kemiindustrierna (IKEM), Jernkonto-
ret, Skogsindustrierna och SveMin riktas
skarp kritik mot Sjofartsverkets forslag
till Andring av avgifter. De avstyrker info-
randet av den nya avgiftsmodellen och
foreslar att den gamla avgiftsmodellen
anvands dven under 2018.

De avstyrker likasa férslaget om hoj-
ning av farledsavgiften, eftersom det till-
sammans med redan genomforda avgifts-

hojningar ytterligare 6kar kostnadsbordan
for varuigarna.

Organisationerna foreslar att det
infors ett moratorium pa hojda farleds-
och lotsavgifter i avvaktan pa att reger-
ingen tar stéllning till Trafikanalys slutre-
dovisning av regeringsuppdraget om att ta
fram ett kunskapsunderlag om skatter och
avgifter inom transportomradet.

De skriver i remissyttrande att Sjo-
fartsverkets konsekvensanalys ar ytlig och
slarvigt genomférd. Vi anser att konse-
kvensanalysen &r otillrdcklig som grund
for ett beslut i fragan och behover saledes
omarbetas."

SSAB AVSTYRKER FORSLAG om ytterligare
avgiftshojningar eftersom dessa ytterliga-
re urholkar konkurrenskraften for svenskt
ndringsliv. SSAB anser att Sjofartsverkets
konsekvensutredning “héller en anmérk-
ningsvart 14g niva. I sjilva verket finns
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ingen utredning som beskriver effekterna
for varuidgare, utan bara ett konstaterande
att kostnaderna for kunderna kommer att
oka. En serios konsekvensutredning bor
innehalla en analys av hur dessa avgiftsok-
ningar paverkar konkurrenskraften."

SSAB ifragasitter att Sjofartsverket
viljer att ga vidare med den foreslagna
avgiftsmodellen trots omfattande kritik
fran flera remissinstanser och Trafikana-
lys.

SVERIGES HAMNAR AVSTYRKER forslag
om generell h6jning av avgifter. Hojningen
av avgifterna hdmmar inte bara generellt
sjotransporter till och fran Sverige, den
harmoniserar inte heller med regeringens
ambition om att flytta 6ver gods fran vig
till sjo.

Sveriges Hamnar skulle gérna se att
férutsittningarna for Sjofartsverkets verk-
sambhet ses Over, sa att hojningen av far-
leds- och lotsavgifterna undviks och tvért-
om kan sinkas for att uppmuntra sjoledes
transporter, exempelvis som i Finland, dar
avgifterna halverades efter SECA-intradet.

NARINGSLIVETS REGELNAMND (NNR) skri-
ver i remissyttrande avseende den fore-
slagna avgiftsmodellen att det finns tvek-
samheter om att i konsekvensutredningen
redovisade berdkningar av férandring av
farleds- och lotsavgifter for olika fartygsty-
per verkligen visar det mest troliga utfal-
let.

Det enda tydliga mal som NNR kan
utldsa dr att Sjofartsverket ska fa okade
intédkter fran farleds- och lotsavgifterna.
NNR uppfattar att foreslagna avgifter ris-
kerar att leda till att transporter flyttas
fran fartyg till lastbil, vilket generellt sett
sdllan gynnar miljon.

REGELRADET SAKNAR EN samlad bedom-
ning av avgiftshojningarnas effekter fér
hela niringen. “Regelradet finner av den-
na anledning av forslagsstéllarens redo-
visning av forslagets paverkan pa konkur-
rensférhallanden for berérda féretag ar
bristfillig.”

SVENSK SJOFART AVSTYRKER forslag om
ytterligare hdjningar samt den nya avgifts-

modellen, och férvanas over att forslaget
over huvud taget presenteras med tanke
pa den massiva kritik som forts fram av
savil myndigheter som niring under pro-
cessens gang och vid tidigare remisser.

”Sjofartsverkets bekymmersamma
ekonomiska situation r inte ny, men den
maste hanteras pa ett sitt som inte dven-
tyrar sjofarten, miljon och konkurrens-
kraften.”

Svensk Sjofart vill att verket skjuter pa
inférande av ny avgiftsmodell och tar ett
storre omtag och samverkar med bran-
schen och andra myndigheter. Svensk Sjo-
fart anser att det ar nédvandigt att aktGrer
som gar fore och investerar for hallbar sjo-
fart, sa kallade early movers, premieras.

REDERIERNA | FINLAND oroas 6ver att Sjo-
fartsverkets forslag kommer att bestraffa
oftaanl6pen medan sillananlopen gynnas.
Bland annat ser de den féreslagna bered-
skapsavgiften som direkt orittvis.

”Det dr inte kostnadsfritt for ett rederi
att bekosta lotsdispenser for sina befal-
havare och styrmin. Att pa detta sitt
urvattna ett viktigt incitament kommer
att drabba speciellt nordiska rederier med
nordiskt befdl pa ett synnerligen negativt
satt.”

DANISH SHIPPING AR stark kritiska mot
Sjofartsverkets nya forslag pa avgifts-
system. Jakob Ullegard som dr chef for

SJOFARTSTIDNINGEN 2 NOVEMBER 2017
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Danish Shipping uttrycker sin oro for det
nya systemet.

- Den svenske regering har valgt en
vej frem, som gar stik imod mange poli-
tiske intentioner om at flytte gods fra de
allerede godt fyldte, gra motorveje i land
til de mere effektive bla motorveje til sgs,
hvor pladsen er rigelig. Jeg er ogsa bekym-
ret for de negative effekter pa eksempelvis
faergefarten, som den svenske beslutning
kan fa. Faergerne er en afggrende del af
infrastrukturen mellem vores to lande,
som - heldigvis - handler rigtig meget
sammen. Det setter man nu barrierer op
for, sdger han.

TRANSPORTSTYRELSEN HAR NOTERAT
att "branschforetradare har lamnat in
synpunkter om effekter for dem. Fran
branschens sida framhalls att effekterna
av det nya forslaget kommer att patag-
ligt paverka delar av branschen och dér-
for saknar Transportstyrelsen ett mer
utvecklat resonemang kring vilka tank-
bara konsekvenser ett nytt system kom-
mer att fa for transportsystemet, kom-
mer till exempel godstrafiken som idag
gar pa Vinern att flyttas over till andra
trafikslag?

Sjofartsverket resonerar i sitt forslag
kring att konkurrenssituationen mellan
transportslagen inte kommer att paverkas,
da lotsningsavgifterna bara utgor ett par
procent av transportkostnaden. Trans-
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Tema: Avgifterna

portstyrelsen menar dock att som trans-
portsystemet ser ut och fungerar idag kan
sma marginaler avgdra om en transport-
kopare véljer den ena transporten framfor
en annan.”

SVERIGES SKEPPSMAKLAREFORENING
KONSTATERAR att forslaget pa ny avgifts-
modell kinns orimligt for alltfér stora
delar av sjofartsklustret och anser att den
foreslagna generella 6kningen av avgifter
pa alla sitt motverkar regeringens ambi-
tioner med trafikpolitiken:

”Sjofarten pa Vanern och Mélaren
samt feedertrafiken &r i farozonen vilket
knappast gynnar 6verforing fran vag till
sjo.”

Skeppsmadklareforeningen ar kritiska
till det upphandlade miljéindexet; "att
Sjofartsverket efter all kritik haller fast vid
CSI som enda variabel for att uppna mil-
jorabatt far oss att inse att vi talat fér dova
oron i 6ver tva ars tid.”

SPBI (SVENSKA PETROLEUM & Biodriv-
medel Institutet) menar att det behovs ett

nytt politiskt beslut kring finansieringen
av Sjofartsverket.

SPBI konstaterar att det inte blir tro-
vardigt att gang pa gang ta ut hogre avgif-
ter for fortsatt verksamhet, med precis
samma strukturer som tidigare, samtidigt
som adekvata forbéttringsatgirder inte
satts in.

SPBI har svart att se hur den nya
avgiftsmodellen ska kunna bidra till reger-
ingens 6vergripande mal att flytta langvé-
ga lastbilstransporter till sjofart och SPBI
tycker, i linje med Trafikanalys huvud-
forslag, att nuvarande avgiftsmodell bor
bibehallas samtidigt som mer och bittre
genomarbetat underlag tas fram om hur
en avgiftsmodell kan utformas for att ge
effektivast méjliga miljostyrning.

SPBI papekar att flera olika branschor-
ganisationer, medlemsféretag m.fl. upp-
repade ganger patalat att istillet for att
skylla pa underfinansiering av verksamhe-
ten, borde man diskutera konstruktionsfel
i Sjofartsverkets finansieringssystem och
konstruktionen for mellanhavandena mel-
lan staten och Sjofartsverket.

SEKO SJOFOLK FORESLAR att Sjofartsver-
kets foreslagna dndringar skjuts pa framti-
den, till dess att Sjofartsverkets ekonomis-
ka situation har stabiliserats: ”Denna typ
av fordndringar ska inte goras i affekt och
det dr orimligt att 14gga ansvaret pa fore-
tagen att ekonomiskt 16sa ett statligt verks
stora ekonomiska underskott.”

STOCKHOLMS HAMNAR AR mycket
bekymrade 6ver de konsekvenser den nya
avgiftsmodellen kommer att fa fér de kun-
der som trafikerar Stockholms Hamnar
samt for sjofarten i stort.

”De foreslagna dndringarna kommer att
sétta sjofarten i en férsdmrad konkurrenssi-
tuation i férhallande till andra transportslag
och riskerar en 6verflyttning av transporter
fran sjo till vag, vilket gar stick i stiv med
regeringens ambitioner. Stockholms Ham-
nar uppmanar Sjofartsverket att vara myck-
et tydliga gentemot sin uppdragsgivare
vilka konsekvenser den nya modellen samt
hojningar av farledsavgifter far for sjofarten
och i forlangningen for svensk industri och
besoksniring samt for miljon.”

PREEM LEDER OMVANDLINGEN
MOT ETT HALLBART SAMHALLE

utslappen for sjotransporter med 97% mindre NOX,
40% mindre CO2 och 99% mindre partikelutslapp,
jamfért med ett konventionellt fartyg.
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“Vi vill vidareutveckla ett av virldens modernaste
sjotransportsystem, férenligt med de krav och forvintningar
som stdlls pa miljo, restid och kapacitet.”

estinationen
Gollan

En val fungerande farjetrafik dr av helt avgérande betydelse for Gotlands utveckling.
Vi transporterar arligen 6ver 1,7 miljoner passagerare och ca 800 000 langdmeter gods
till och fran 6n. Nu byggs en ny generation farjor till Gotlandstrafiken. Vi vill skapa det
bdsta sjotrafiksystemet och vara en del i en hallbar tillvdxt av Gotland som en plats att
besoka, bo och verka pa.

50 5001 och 50 14001 sedm 2005, DESTINATION ) GOTLAND



Tema: Avgifterna

Giistkronika: Boriana Aberg
“Se over Sjofartsverkets roll och ekonomi!”
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en framlagda budgetpro-

positionen innehaller flera

delar som avser att paver-

ka hur vi transporterar

0ss som passagerare och

hur godset transporteras.
Mycket &r vi oeniga om, men ndr det giller
att en storre del av vara transporter ska ga
till sjoss rader det politisk enighet.

DET FINNS DOCK en elefant i rummet som
regeringen bor ta tag i. Det ror Sjofartsver-
kets roll och de forutsédttningar som myn-
digheten har.

Sjofartsverket har i dag allt fér hoga
kostnader, och dessutom en stor pen-
sionsskuld att dras med. Detta ligger som
en blot filt 6ver verksamheten. For att f&
en budget i balans maste Sjofartsverket
Oka sina intdkter. For att gora detta beho-
ver man hoja avgifterna for handelssjofar-
ten. Samma handelssjofart som det finns
en fullstindig politisk enighet om att vi
ska nyttja béttre.

VID FORRA ARSSKIFTET hojde Sjofartsver-
ket av denna anledning de sa kallade far-
leds- och lotsavgifterna med 100 miljoner
kronor. Det paverkar savil rederierna som
de som véljer att transporteras sitt gods
till sjoss, nagot som minskar sjofartens att-
raktivitet som trafikslag.

Fran nistkommande arsskifte avser
Sjofartsverket att gora en dnnu storre hoj-
ning. En ansvarstagande regering som vill
se att sjofartens kapacitet nyttjas for mil-

jovinliga och trafiksdkerhetsfraimjande
transporter maste sikerstilla att denna
héjning inte genomfors.

DET FINNS GODA exempel i var omvirld.
Finland fortsitter sin linje med halverade
avgifter for att frimja sj6farten. Flerta-

let lander i Europa har inga farledsavgif-
ter 6ver huvud taget. Men i Sverige, med
Europas langsta kust och tilltagande kapa-
citetsproblem pa landinfrastrukturen,
okar vi avgifterna med mer dn 200 miljo-
ner pa ett ar.

OM REGERINGEN MENAR allvar med sina
intentioner borde foljande forslag genom-
foras:

@ Aviserade hdjningar av farleds- och lots-
avgifterna inte genomfors, utan istillet
verka fOr att snarast aterga till nivan som
géllde 2016.

@ Sjofartsverket ges i uppdrag att effekti-
visera verksamheten ytterligare, och foku-
sera pa kundnytta.

® Utreda vilka for- och nackdelar som
skulle finnas med att inkorporera Sjofarts-
verket och LFV i Trafikverket for att pa sa
sétt samla det kort- och langsiktiga ansva-
ret for alla trafikslag i en myndighet. 1

Boriana Aberg (M)
Riksdagsledamot Trafikutskottet



T _. 'm:.l'..w:m-_-u.n-

The new generation
of shipping has arrived

All of our four newbuilding with LNG propulsion in the AVIC Series is now in operation.
The vessel is built in accordance with IMO Tier III and they are ready to meet future
environmental requirements. We thank AVIC Dingheng Shipbuilding Ltd and all makers
for the successful delivery of all the vessels.

Visit our website for more information: www.terntank.com

TERNTANK

Shipping, Chartering &
Ship Management



A game
changer in
shipping
since 1938

The World’s First LNG Fuelled
Dry Cargo Cement Carrier st Y

B

0 L G -'- The first purpose built dual fuel (MGO/LNG) Cement Carrier in the world is designed
-l_ H l-J N B h E with energy efficient hull and cargo handling equipment. Emission from CO2, MOx

and 50 will be significantly reduced when the vessel is operated on LNG. The vessel
also have low noise emission and is prepared for shore power where available,

—ERIK THUN AB {publ)



http://www.sebroschyr.se/erikthunlng/WebView/

Kronika: Bla Tillvixt
“Sjofartsverket - hor upp!”

SJOFARTSTIDNINGEN 2 NOVEMBER 2017

Svensk Sjofart, Seko Sjéfolk och Sjobe-
falsféreningen arbetar tillsammans foér
framtiden inom initiativet Bla Tillvaxt
med malet att starka svensk sjofarts
bidrag till det hallbara samhallet.

or att bygga, och for att ver-
ka i, det framtida, hallbara
samhaillet maste samhaéllets
transportresurser anvindas
pa ett smartare sitt. Alla
trafikslag maste utveck-
las. Enskilt och i samverkan. Men sdrskilt
maste vi nyttja potentialen sjéfarten har
inom omradena samhéllsekonomi, milj6/
klimat och trafiksikerhet. Detta faktum
tycks de ldrde redan ha tvistat fardigt om.
Men om sj6farten ska kunna ta pa sig en
storre andel av transporterna i samhéllet
kan man inte 6ka kostnaderna. Det har
i alla fall undertecknade personer aldrig
tvistat om.

NAR MAN SKA bygga nagot r funktionella
och ritt anvinda verktyg a och 0. Nir man
ska bygga det framtida, hallbara samhal-
let dr ocksa funktionella och ritt anvinda
verktyg a och o. Till de absolut viktigaste
verktygen for att nd de nérings- och trans-
portpolitiska malen hér de myndigheter
och verk som politiken har till sitt férfo-
gande. Bland dessa finner vi Transportsty-
relsen, Trafikverket och Sjofartsverket.

Sjofartsverket skiljer sig at fran de
andra genom att det ar ett affirsverk som
ar ansvarigt for att intdkterna 6verstiger
kostnaderna sa att man kan ldmna avkast-
ning till 4garen, staten. Sjofartsverkets
statliga anslag dr begrdansade. En mycket
stor andel av intdkterna kommer fran
branschen sjdlv. Samma bransch som poli-
tiken sitter stor tilltro till ska ta hand om
en mycket stor andel av den framtida tra-
fik6kningen.

Nér Sjofartsverket nu planerar héja
farleds- och lotsavgifterna och dessutom
infora nagot s unikt som en pa férhand

utdémd avgiftsmodell kommer det att sla
mycket hart mot verksamheten for manga
rederier. For att inte tala om hur hart sla-
get 4r mot tilltron for politiska ambitioner
och Sjofartsverkets processer.

NAR VI PRATAR med kollegor runt om i
vérlden och inte minst inom Europa ska-
kar man pa huvudet. Varfor vill inte Sve-
rige anvinda sin langa kust och utmirkta
mojligheter till internationell trafik pa
vattnet? Nar man beréttar att rederier
som trafikerar norra Sveriges av fullt
naturliga skil beho6ver ha tyngre och
dyrare isklassat tonnage som forstas dar-
med blir mer energikravande sdger man
0j da. Niar man pa svaret om kostnader
berittar om ndringens solidariska kostna-
der for isbrytning, att myndigheten ska
lamna overskott till staten, och vara nira
nog unika farledsavgifter skakar man pa
huvudet och undrar om vi tror pa att Sve-
rige, som statsministern sager, ska bli ett
av virldens forsta fossilfria valfirdslin-
der. Jo, det tror vi, men det forutsatter att
verktygen i regeringens verktygslada var-
ken &r rostiga, sloa eller obrukbara.

VI INOM BLA Tillvixt menar att Sjofarts-
verkets aviserade hdjning av farledsavgif-
terna maste dras tillbaka, finansieringen
far istéllet komma fran anslag. Vi menar
ocksa att féreslagen, hart kritiserade
modell, inte kan genomf6ras. Det sdger
ndringen, myndigheterna och politikerna.
Regeringen - styr upp! Sjéfartsverket - hor
upp! T

Kenny Reinhold, Seko Sjéfolk

Mikael Huss, Sjobefilsforeningen
Rikard Engstrom, Svensk Sjofart
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En arbetsplats med

manga mojligheter

Ar du intresserad av att
jobba inom sjofart och
turism?

Rederiaktiebolaget Eckerd
erbjuder ett brett urval
yrkesomraden ombord och
iland. Anmal ditt intresse
pa rederiabeckero.ax

Rederiaktiebolaget

ECKERO ¢

ECKEROGLINJEN BIRKA CRUISES ECKERO@LINE ECKERO@SHIPPING [WILLIAMS




