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Forord

Se dig omkring. Nastan allt du ser har ndgon
gdng transporterats med ett fartyg, antingen
som fardig produkt eller som rdvara, och sj6-
farten transporterar ndstan lika mdnga pas-
sagerare i in- och utrikestrafik som SJ gor.

Sjéfarten har tillgénglig kapacitet och mycket god hall-
barhetsprestanda avseende ekonomiska, sdkerhets-
madssiga samt miljé- och klimatmdssiga variabler. Det
dr inte konstigt att 6kat anvandande av sjofarten ar en

drém for politiken och myndigheterna.

Under @ret som gatt har det blivit allt mer konkurrenskraf-
tigt for rederierna att valja den svenska flaggan - att fler
fartyg flaggar svenskt och att rederier redan har bérjat
gd in i det svenska tonnageskattesystemet ar ett bevis
pd det. En viktig aspekt ar att rederierna ska kdnna tilltro
till systemet och att Sverige erbjuder konkurrenskraftiga

villkor dver tid. Flera rederier har under verksamhetsaret

visat framfétterna och gatt in i tonnageskattesystemet
och/eller valt den svenska flaggan. Det vi har sett i ar
ar ett trendbrott och nu 6kar den svenska handelsflottan
fér férsta géngen pa flera ar. 2017 kommer att g ftill his-
torien som det ar da& vinden vande och vi bérjade kéra
skutan framat. Men 1at oss nu inte luta oss tillbaka i tron
om att vi ar i hamn, utan istallet hissa toppseglet som

kan ta svensk sjofart in i framtiden!

Sjéfarten transporterar hela samhallet framat; bade
vad gdller gods och passagerare. Att méngden gods till
och fran svenska hamnar 6kat under éret och att anta-
let passagerare 6kar, och sammanlagt uppgar till cirka
30 miljoner passagerare per ar, ar ett tecken pd att sjé-
farten bérjar utnyttjas mer. Men - det racker inte. | vart
avldnga land med en av Europas l&ngsta kuststréckor
ar vi langt ifran att utnyttja hela sjéfartens potential.

Tillsammans med Sjébefdalsféreningen och Seko Sjéfolk

har vi genom samarbetet i Bl& Tillvéxt lyft sjéfarten och



presenterade i Almedalen sju punkter som ar viktiga for
sj6fartens framtid. En av dem dr tonnageskatten som i
sig ar bra, men fér att ge de effekter som var avsedda
behdver systemet justeras fér att exempelvis var tank-
flotta ska kunna inkluderas. Genom att inféra och ge-
nomféra féreslagna justeringar i fonnageskatten kan

18 000 nya arbetstillfallen skapas fram ftill 2020. Eft
s&dant system blir dessutom av allt att déma sjalvfi-
nansierande. Tillsammans kan ndringen, akademin,
myndigheterna och politiken se till att inte enbart 2017
blir ett &r av framgdéng - &t oss, tillsammans, géra dven
2018 till ett sjéfartens ar sa vi med stolthet kan berétta

att vi hjalps at fér att nd det héllbara samhallet.

Rikard Engstrém
VD, Svensk Sjofart
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80% av Sveriges handel
transporteras sjovagen.
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Hojdpunkter 2017

Januari

Regeringsrapporten "Analys av utvecklingspotentialen
for inlands- och kustsjofart i Sverige” presenterades
och visade pd& potential till dverflyttning av gods fran

vag till sjo.

Februari
Svensk Sjéfart deltog i European Shipping Week 2017 i
seminariet "Putting Short Sea Shipping 2.0 into motion”.

Mars

Svensk Sjofart stdllde ut och talade pd& kongressen
Baltic Sea Future. HKH Kronprinsessan Victoria inledde
dagarna som hade temat innovation, vision och ledar-

skap for en héllbar Ostersjéregion.

Maqj

Rapporten “Fossilfri transportsektor” lanserades av

Energimyndigheten. Svensk Sjéfart bidrog med kom-

10

mentarer och inspel pé diverse workshops och i sarskilda

dialogméten.

Juni

Under FN:s Havskonferens i New York fanns Terntank till-
sammans med Zero Vision Tool pd plats. Sverige och Fiji
var vardar fér konferensen 5-9 juni som sarskilt dgnades

at FN:s globala mdl nummer 14; Hav och marina resurser.

Juli

Riksdagspolitiker, ministrar, branschen, forskare och
allmanheten samlades p& Maritim Métesplats 3-6 juli
for att diskutera konkurrenskraftiga maritima néaring-
ar. Bade arbetsmarknadsministern Ylva Johansson och
den ddvarande infrastruk-turministern Anna Johans-
son menade att svensk sjéfart ar viktigt fér Sverige.
Svensk Sjéfart arrangerade tvd egna seminarier om
Eco-bonus och trafiksdkerhet, och var medarrangér till

Maritim Métesplats och dess fyra lunchseminarier.



Augusti
Svensk Sjéfart belystes i Dagens industri om nya far-
tygsbestdllningar som medlemmarna gjort fér totalt 25

miljarder svenska kronor.

P& Svensk Sjéfarts sjéfartsfrukost 29 augusti berattade
Erik Méller frédn Stena Bulk om den nya teknologin Block
Chain som Stena Bulk drivit ett lyckat projekt inom.

September

Under Donsd Shipping Meet deltog Svensk Sjéfart till-
sammans med Danish Shipping fér att uppmdrksamma
det milj6- och klimatarbete som gjorts av svenska och
danska rederier. Exempel pa policy- och industriinitia-

tiv samlades i broschyren "A Green and Bright Future”.

Svensk Sjofart 2017

42 besvarade remisser
15 seminarier
Omnamnt dver 240 gdnger i svensk media
Over 120 egna artiklar, debattartiklar och
pressmeddelanden

4 december firades inflaggning lav fartyg fr&n-_!AIqunk,
Furetank och Erik Thun AB.




En gdng om dret sker den allmé@nna motions-
tiden och da far riksdagsledaméter [amna
forslag i nastan vilket @mne som helst.

22 motioner som handlade direkt om sjoéfart
ldGmnades in 2017 och totalt ndmndes sj6fart
i 71 motioner. Flest férslag handlade om at-
garder for att framja miljé och klimat genom
mer inlands- och kustsjéfart.

September

Parterna i Bla Tillvéxt (Svensk Sjéfart, Seko Sjéfolk och
Sjobefdalsféreningen) samt Svensk Sjofarts ordférande,
Ragnar Johansson, traffade den 18 september infra-
strukturminister Tomas Eneroth for att diskutera sjéfar-

tens potential fér att nd det héllbara samhallet.

Regeringen aviserade i september att man beslutat
att satsa 50 miljoner kronor per ar i tre @r pé ett nytt
tillfalligt system som syftar fill att minska utslappen
genom att férflytta transporter av gods fran vag fill
sjofart. Bland annat koldioxidutsl@ppen berdknas att
minska markant genom det nya systemet som kallas

fér Eco-bonus.

Oktober
Claes Berglund, Stena AB, valdes fill ny vice ordférande

for Europeiska Redareféreningen ECSA.



Féreningen Svensk Sjofart hade det stora néjet att std
vard for ett sjéfartspolitiskt méte med vara nordiska
grannar. Deltog gjorde fem representanter fér saval
den norska, danska som den finska motsvarigheten
till Svensk Sjéfart. Tillsammans diskuterades allt frén
global handel, Brexit och de internationella organen till
hur respektive land arbetar med sjéfartsfragor och na-
tionella férutsattningar samt villkor inom det maritima

omradet.

November

Svensk Sjéfart arrangerade 7 november en utbildnings-
dag om sjofart for myndighetspersonal. Deltagarna
frdn Transportstyrelsen, Energimyndigheten, Sjéfarts-
verket, Trafikverket och Skatteverket fick en heldag

med information om sjéfart.

P& Svensk Sjéfarts dppna informationsmdte om sjé-
fartens utveckling samlades deltagare frén hela sjé-
fartsbranschen i en fullsatt sal och fick en inblick i
Svensk Sjéfarts prioriterade fradgor samt en utblick fréan

skeppsmdklaren Marthe Lamp Sandvik.

December

Furetank, Alvtank och Erik Thun AB och parterna i Bla
Tillvaxt aviserade 4 december 2018 om inflaggning av
flera fartyg till Sverige. For forsta gdngen pd flera ar
vaxer den svenska handelsflottan. Detta som en konse-
kvens av att foérutséttningarna fér den svenska sjofar-
ten férb&ttrats genom en rad atgarder genomférda av
regeringen, de fackliga parterna och den svenska re-
derindringen; exempelvis inférandet av tonnageskatt,
regelférenklingar, inspektionsdelegering och TAP-av-
tal. Med pd inflaggningsfirandet var bland andra in-

frastrukturminister Tomas Eneroth.



Om den svenska sjofartssektorn
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Liner Shipping Connectivity Index

Visar hur vdl lander ar anslutna till globala sjéfartsnétverk
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1 71 miljoner ton uppgick den svenska
varuhanteringen till via sjéfarten ar 2016.

35 miljarder SEK uppgick exporten av

svenska sjéfartstjanster till mot omvarlden 2016.

(o)
1 /o 6kade den totala godshanteringen
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Svenska flaggan

Den svenska flaggan blir allt mer konkurrens-
kraftig och star fortsatt for en kvalitetssjofart
dven om man det sista dret sjunkit ndgot pa
Paris MoU:s lista (en europeisk lista for upp-
féljning av hamnstatskontroll).

2017 har inneburit stora framgéngar vad gdller utveck-
lingen av ramvillkoren under vilka den svenska flaggan

verkar.

De stora milstolparna under aret var att den svenska
tonnageskatten inférdes den 1 januari 2017 och sjéar-
betsmarknadens parter fick konkurrenskraftiga och
l&ngsiktiga kollektivavtal fér lastfartyg i internationell
trafik. Dessa bada faktorer innebar att fler rederier én

pd manga ar undersdker méjligheten att vdlja svensk

flagg.

16

Den tredje viktiga faktorn ar den kundorienterade ser-
vicen som Transportstyrelsen infért ihop med full dele-

gering till klassificeringssallskap.

Fér andra segment har éret inneburit betydligt stérre
utmaningar. Fér den nya och viktiga specialsjéfar-
ten har aret varit tufft bdde ur marknadsférhallanden
med hdard konkurrens fran rederier som I&mnat norsk
offshore, men ocks& p& grund av strikta tolkningar av
sjofartsstodet for denna fartygstyp. Under 2017 blev det
tydligt att féréndringarna av nettomodellen som gjor-
des for att tacka in exempelvis mat- och kabelldgg-
ningsfartyg inte riktigt fatt den effekt som énskats.
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Ett stort fartyg reser i genomsnitt
tre fjardedelar av vagen till
manen och tillbaka pa ett ar.

Kalla: World Shipping Council



Naringspolitik

Totalt transporteras cirka 10 miljarder ton
gods i varlden med fartyg varje ar och 80
procent av Sveriges handel transporteras via
sjévagen. OECD forutspar att fraktbehovet i
vdrlden kommer att tredubblas under perio-
den 2015-2050 och uppga till 30 miljarder ton
gods. Detta stdller krav pa sjo-

1 januari 2017. Det &r en av alla de férbattringar i det
svenska registret som nu gjort den svenska flaggan lika

konkurrenskraftig som Sveriges grannldnder.

Under 2017 beslutade regeringen att satsa 50 miljoner
per &r i tre ar pa ett nytt tillfélligt system som syftar till

att minska utslappen genom att for-

fartens villkor i Sverige, inom EU "POSITIV RIKTWING flytta transporter av gods fran vdg
och globalt, och det ar viktigt att mot 6KAP till sjdfart; bland annat beréknas kol-
arbetet inte tappar tempo. SﬁK&K/{ETf FARRE dioxidutsléppen att minska markant

U-’-SM"’ ocH Ko"e&” genom det nya systemet Eco-bonus.

Fér att uppnd en vaxande svensk sjo-

fartssektor framéver ar det viktigt att det finns en for-
utsagbarhet, att transportslagen har lika villkor och att
regelverk for sjéfarten beslutas pé internationell nivé
- allt fér att undvika sarregler med snedvriden kon-
kurrenskraft som féljd. Ett steg i ratt rikining togs den
28 september 2016 dd& Sveriges riksdag beslutade att
infora ett svenskt tonnageskattesystem med start den

20

Idag transporteras 3 % av Sveriges in-
rikes transporter med sjéfart, till skillnad fran i Europa
dér narsjéfarten star fér 40 % av godstransporterna. En
permanent utjdmning av skillnaderna mellan land- och
sjétransporter behévs - och fér att géra detta krévs det
att systemet inte bara ar tillfalligt. Regeringens satsning
ar dock en bra start fér att f& éver gods som idag inte

valjer sjévagen.



Orosmoln med Sjéfartsverkets 6kade avgifter
Det stora orosmolnet under aret har varit Sjéfartsver-
kets kraftiga hoéjningar av avgifter som inférts trots
stora protester frdn branschen, industrin, myndigheter
och véra nordiska grannar. Myndigheten har sedan
2016 hojt farleds- och lotsavgifter med 17 respektive 10
procent. Darutéver har man infért en ny modell fér be-
raknande av avgifterna. Den nya modellen har kritise-
rats av remissinstanser fér att leda till férsémrad kon-

kurrenskraft for sjéfarten och minskad miljéstyrning.

Viktiga handelser:

e 1januari 2017 kunde fartyg ingd i det svenska tonna-
geskattesystemet.

¢ 31 augusti 2017 presenterades Trafikverkets nationel-
la transportplan 2018-2029. Trafikverket féreslog flera
atgarder for sjéfarten som méjliggér dverforflyttning
av gods fran vég fill sjéfart.

e 18 maj foreslog regeringen regelférenklingar fér

Uppmaningar for konkurrenskraftig
svensk sjofartssektor:

o Genomfor justeringar i tonnageskatten.

« Aterstall nettomodellen till 100 %.

 Skapa ett langsiktigt och férutsagbart
system.

sjéfarten i en ny lagrédsremiss.

¢ 18 september lamnade parterna i initiativet Blé& Till-
vaxt in namnunderskrifterna fér Sjéfarts- och hamn-
uppropet till infrastrukturminister Tomas Eneroth. Totalt
skrev 284 personer under.

e 20 september 2017 beslutade regeringen att satsa
50 miljoner per ar i tre ar pd etft nytt tillfalligt system,
Eco-bonus, som syftar till att minska utslGppen genom

att forflytta transporter av gods frdn vdg till sjéfart.

21
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Miljo och klimat

Varje &r transporteras cirka 171 miljoner ton
gods till och frdn Sverige ombord pad fartyg.
Sjotransporter ar klimatsmarta och sjéfarten
ar darfor en viktig aktér for den héllbara ut-
vecklingen och klimatomstdallningen.

Den svenska regeringen menar att

Viktiga handelser:

« 28 april redovisade Energimyndigheten en strategisk
plan fér omstdllning av transportsektorn till fossilfrihet.
Majoriteten av Svensk Sjéfarts inspel finns med.

« 11 maj beslutade den internationella redarféreningen
om strategiska mal f6r hur sjéfartens klimatutslapp

kan minskas.

en overflyttning av godstransporter ”/W&Mﬂf/@”f‘*‘—ﬁi « 15 juni antog Sveriges Riksdag ett
fran végtrafik till sjéfart kan bidra STRATEGISKA mAL FOR klimatpolitiskt ramverk med malet
till att uppné klimatmalséttningarna S}/O"MKT&'N'S KeAmAatT- att Sverige senast ar 2045 inte ska
och EU ser narsjéfarten som ett satt Uﬂ‘é’f’ 4&' ANTAGWA” ha ndgra nettoutslapp av vaxthus-

att minska utslappen av koldioxid

fr@n transportsektorn med 60 procent till 2050. Den
svenska ambitionen &r att minska koldioxidutslappen
frdn inrikes transporter med 70 procent till 2030 och
helt och hdllet till 2045. Sjéfarten &r en viktig pusselbit
fér att uppna bada dessa mal och Svensk Sjéfart ar-
betar aktivt med en vision om att eliminera utslapp av
CO2 och andra skadliga &mnen till &r 2050.

24

gaser till atmosfaren.
« 7 juli beslutade IMO att géra Ostersjén och Nordsjén
till kvévekontrollsomraden frdn och med 2021.
30 augusti 2017 blev alla fartyg skyldiga att skicka in
uppagifter till en ackrediterad MRV-verifierare; ett steg
i att alla fartyg éverstigande 5000 grosston pd resor
till eller frdn hamnar inom EU ska méta, rapportera

och verifiera sina CO2-utslapp.



Uppmaningar for miljé- och klimatvanlig

sjofartssektor:
« 8 september traddde Barlastvattenkonventionen
ikraft. Konventionen kraver att fartyg ska hantera bar-  Styrmedel och atgarder bér skapas som
lastvatten fér att avlégsna eller undvika upptag eller bland annat bidrar till en éverférflyttning
utslapp av vattenlevande organismer i barlastvatten av gods frdn vag till sj6.
och sediment.
« 19 oktober presenterade Trafikanalys en rapport som  Early-movers bor gynnas - exempelvis
visar att SECA har resulterat i battre luftkvalité. genom att inféra ett investeringsstod.
« 3 november anslét sig Sverige till IMOs Vrakkonvention
som innebdr att dgarens ansvar for fartygsvrak skdrps « Sjofarten ar en global industri; driv 6ka-
om vraket utgér en fara fér sjdsakerheten eller fér miljon. de krav pé miljéskydd och klimatgasre-
« 18 december hemstdllde Svensk Sjéfart regeringen duktioner globalt i FN:organet IMO fér
att ratificera Hongkong-Konventionen (Fartygséter- att fa internationellt hallbara regler.

vinning).

Fakta sjéfart och utslapp

COMPARISON OF CO, EMISSIONS BETWEEN MODES OF TRANSPORT

Ibland kommer pdastdendet om att sjoéfarten slapper
ut mer an andra trafikslag. Vad manga da missar ar
att rakna ut koldioxidutsladpp per enhet. | dessa be-
rakningar ar sjéfarten ndmligen oslagbar och ar ett
mycket energieffektivt transportmedel sett till utslapp
per transporterad enhet, som bilden fran Network for
Transport Measures (NTM) visar.
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Ingen har omkommit inom den
svenska yrkessjofarten under 2017.
Inte heller 2016 eller 2015.

Kalla: Transportstyrelsen
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Sjosakerhet, sakerhet och teknik

Proaktivt sjosdkerhetsarbete ar ndgot Sverige
ar valkant for i internationella sammanhang
och Sverige har lange varit pa topplistorna
over fartyg med hog sjosdkerhet.

digitalisering och automatisering. Aven om uttalade
mal och ambitioner med digitaliseringen &r sjalvklara
att st& bakom, finns stora utmaningar. Det kanske tyd-
ligaste exemplet pd& detta ar "Maritime Single Window”

dar ursprungligt syfte var att férenkla

Sjosdkerhetsarbetet inom sjoéfarten "SA'KE 57’44( for sjofarten; i praktiken har systemet
pdgdr sténdigt. Sjdménnen ombord ° RH . inneburit dnnu hégre administrativ be-
pd fartygen gér pd basis av sin kom- NAGOT SVERIGE AR lastning. Under 2017 har EU-kommis-

petens iakttagelser som rapporteras
fill rederiet. Dessa omhandertas och
leder till dtgdrder, inte bara pa det ak-
tuella fartyget och inom det egna rederiet, utan till hela

branschen.
Teknikutveckling for att 6ka sjésdkerheten och effektivi-

teten har alltid &gt rum men under 2017 har fragan blivit

aktuell i och med det utvecklingsarbete som finns kring

28

VALKANPA tvom”

sionen uppmarksammat denna olyck-

liga utveckling och vidtagit atgarder.

Kartlaggningen av sjéfartens roll och betydelse i det
civila forsvaret och i hdndelse av orostider har fort-
satt under aret. Arbetet som gjordes tillsammans med
Transportstyrelsen och hamnarna i samband med in-
féorandet av sj6fartsskyddet och ISPS-koden, dar en del

i arbetet.



Viktiga handelser 2017:

« 12 januari gick Svensk Sjéfart och danska redarféren-
ingen ut i ett upprop fér smartare ID-kontroll.

« 16 juni lade Sverige in en inlaga om metod fér vader-
beroende surrning av trailers och sjalvrullande fordon
for framférallt RoRo-fartyg, vilken férvantas leda till
lagférandringar.

« 16 juni lade IMO till autonom sjéfart pd agendanoch
antog en resolution om Maritime cyber risk manage-
ment in safety management systems.

e | juli publicerades nya branschriktlinjer fér cyber se-
curity: The guidelines on cyber security onboard ships
e 14 september meddelade infrastrukturministern att
alkobommar inférs. Svensk Sjéfart ar eniga om att man
mdste minimera risken att méta en onykter férare; men
viktigare och mer kostnadseffektivt ar att arbeta fére-
byggande.

e 6 december startade ett samarbetsprojekt fér stor-
ningar med samhallspaverkan. Projektet far en per-
manent roll inom civilt forsvar. Svensk Sjéfart deltar i

projektet.

Uppmaningar for sakrare sjéfartssektor:

 Anpassning till internationella regler
maste fortsatta.

e Maritime Single Window mdste géras om
och goras ratt.

» De goda erfarenheter som Sverige har
efter &r av malmedvetet sGkerhetsarbete
gdllande vaderberoende lastsakring maste
fa internationell acceptans.

o Investeringar i sakerhet och miljé maste
fa vara en konkurrensférdel.

Fakta ForeSea

Svensk Sjofart har utvecklat ForeSeaq, ett sjésa-
kerhetssystem fér rapportering av incidenter dar
rederierna delar kunskap och sjésakerhetsinfor-

mation med varandra i syfte att férebygga olyckor.
Detta system ar frivilligt och som s&ddant unikt i
sjofartsvarlden. Under 2017 har systemet utvecklats
ytterligare och ger nu an mer méjlighet till 6kad
sakerhet.
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50 % av alla nybyggen 2017 konstrueras for LNG-drift ‘
eller ar forberedda for att konverteras till drift med LNG eller
metanol. LNG minskar svavel- och partikelutslappen till nara

noll och kvaveutslappen med 85-90 %.







Forskning och innovation

Forskning och innovation @r nédvdndigt for att
uppratthdlla en svensk sjéfartssektor i varlds-
klass och foér att pdverka kommande regel-
verk och teknik.

Héllbarhet och innovation hér tatt

men mer medel behévs dven till forskning och inno-
vation inom akademi och industri. De omréden som
rederierna sjdlva anser ar viktiga forsknings- och inn-
ovationsomrdden ar beskrivna bade i Svensk Sjéfarts
forskningsstrategi och klimatfardplan och finns med i

Lighthouse prioriterade omrdaden.

ihop och ger stora samhadllsvinster, "eng ’4 ETT FART VG GER
men fér att det ska vara méjligt for 5ﬂM’/4‘«L$565’ﬂ~”9ﬂ& Stark dnskan om mer

rederierna att anvénda sig av ny
teknik kravs styrmedel som leder
ratt och méjliggor investeringar i miljévanliga alterna-
tiv. Exempelvis ar miljévanlig teknik som LNG 20% dy-
rare dn den teknik som anvdnds pd ett konventionellt
fartyg, trots att en rapport fran IVL visar att det ger
samhdallsbesparingar om 2,2 MSEK. Genom att ska-
pa gynnsamma férhdllanden fér early-movers kan de

hallbara alternativen anvéndas i hégre utstrdckning,
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om 2,2 mSek”

innovation

P& internationell nivé finns

ocksé en stark énskan om mer forskning och inno-
vation. Under 2017 krdvde exempelvis 30 europeiska
branschorganisationer inom transport ett starkt eko-
nomiskt stéd fér att fardigstalla TEN-T, EU:s trans-
portkorridorer; ndgot som man berdknar kommer att

generera 10 miljoner nya jobb fére 2030.



Sweship Energy - energieffektivisering

Sweship Energy dr en del av Svensk Sjofarts viktiga
arbete med energieffektivisering. Inom projektet delas
kunskap och vetande mellan ombordpersonal, vilket

leder till stora energibesparingar.

DOLLABSEATION METHOD
ZERD VISHN Togd.

Zero Vision Tool

Zero Vision Tool ar en samarbetsplattform dar rederier
och tekniker utvecklas i symbios mot en allt mer héllbar
sjéfart. Under senare tid har aven Finland anammat
metodiken som Zero Vision Tool erbjuder. Arbetet inom
den svenska delen av Zero Vision Tool tonades ned
under 2017 fill foljd av att det statliga engagemanget
eroderades. Bland det engagemang som marks mest

idag ar samverkan med Helcoms Green Team.

Uppmaningar for framtidens sjéfartssektor:
« Oka forskningsmedlen till 200 MSEK per ar.
e Gynna innovationer inom féretag och

mojliggor for sjofarten att séka stéd for
miljo- och klimatinvesteringar.

Under FN:s Havskonferens i New York fanns Terntank
tillsammans med Zero Vision Tool pé plats.



Lighthouse

Lighthouse ar en neutral samverkansplatt-
form for forskning och innovation med del-
tagare frédn akademi, industri och myndig-
heter. Svensk Sjéfart ar partner i Lighthouse
och deltar i styrelsen samt
i Lighthouse programkom-

"SAMVERKANSPLATTFORM

Ett annat pdgdende projekt som skapats genom
Lighthouse handlar om att ta fram en hybridmetod fér
forbattrade prestandaprognoser av nya fartyg. Meto-
den kombinerar bade experiment (EFD) och numeriska

berdakningar (CFD) foér att battre

mata prestandan pé nya gene-

mitté. LORANNOVATIVA koncEPT  rotionersfartyg.

Under aret har  Liahth invom AUTOMATISERING, horl corekn et
nder are ar Lighthouse s erligare orskningsarbete

arbete med férstudier lett fill ett FSARRSTY g, padgdr med en éppen samver-

projekt om metoder fér dyna- AUT’O"N'OMA:' PROCESSER kansplattform fér innovativa

misk dimensionering av fartyg FOR Sc/of'ﬂ&rE”” koncept inom automatisering,

for okad férstdelse kring dyna-
miska belastningar pd fartyg, det vill séga hur vind-

och vaglaster paverkar strukturresponsen.
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fjarrstyrning, autonoma pro-
cesser for sjofarten, samt att sdkra kompetens till in-
dustrin inom dessa omrdden och vara en plattform fér
att rekrytera studenter till den digitaliserade framtida

sj6farten.



Lighthouse har under dret ocksd kartlagt nordisk sj6-
fartsforskning, innovation, utveckling och demon-
stration. Ett postdoktorprogram i Lighthouse regi har
startats med fem postdoktorer och tvé forskartjanster
inriktade pd bland annat vindassistering av fartyg, ef-
terfrdgeaspekter pd roro-sjéfart och miljéstyrande av-
giftssystem i hamnar. Fér fjérde aret i rad har Lighthou-
se lett ett traineeprogram dar tvd nyutexaminerade
skeppsbyggare fatt méjlighet att arbeta pé Stena, Flo-
atel, Transportstyrelsen, TTS-Marine AB, SSPA och Alfa

Laval.

Under 2017 har Lighthouse arrangerat eller varit med-
arrangdr pd 18 seminarier, konferenser och workshops
under 2017; bland annat om inlandssjéfart, elektrifie-
ring och roro-sjéfart. Over 600 personer har deltagit

pd eventen.

Lighthouse tio prioriterade omrdaden for
sjofartsforskning-, innovation-, och
utveckling:

e Integrerade transportsystem och affarsmodeller

e Vardering och minimering av sjéfartens klimat,
milj6- och halsoeffekter

o Alternativ energi for fartygs framdrivning och
energiférsérjning

 Energieffektivisering inom den maritima sektorn

« Incitamentsdriven omstdllning fill en héllbar sjéfart

e Innovativa fartygskoncept och farkostteknik

e Avancerade maritima operationer

o Sjosakerhet

« Hallbart arbetslivinom sjéfarten

e Maritim informatik

~LIGHTHOUSE

SWEDISH MARITIME COMPETENCE CENTRE
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Organisation

Kansli
Rikard Engstrém
Verkstallande direktér,

Forskning & innovation

Pia Berglund
Vice VD, Naringspolitik

Annika Asp
VD-assistent

Carl Carlsson
Sjosakerhet & teknik

Fredrik Larsson
Miljé

Christina Palmén

Sdkerhet och miljé
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Carolina Kihlstrém
Projektledning &

kommunikation

Suzanne Green

Forskning & innovation

Annette Olausson

Ekonomi

Styrelse

Ragnar Johansson
Ordférande, Presidiet,
Svenska Orient Linien AB

Dan Sten Olsson
Hedersordférande,
Presidiet, Stena AB

Lars Héglund
Vice ordférande, Presidiet
Furetank Rederi AB

Hékan Johansson
Vice ordférande, Presidiet
Rederi AB Gotland

Rikard Engstrém
Svensk Sjofart

Jonas Backman
Sirius Shipping AB

Claes G. Berglund
Stena AB

Torkel Hermansson
Tarbit Shipping AB

David Kristensson
Northern Offshore

Services AB

Henrik Kallsson
Erik Thun AB

Ingvar Lorensson
Rederi AB Donsétank

Andreas Remmer
Viking Rederi AB

Marcus Risberg
Tallink Silja AB

Annika Asp
Sekreterare

Svensk Sjofart



Koncernen:

Foreningen Svensk Sjofart

YD Rikard Engstrom
Ordforande Ragnar Johansson

Swedish Sustainable

Svensk Redenser
Shipping
100 %

Swensk Sjofarts
Ti|:| I'I-II"|E.|._'-'| Fnﬁr'h:g

Shipgaz Training

Tak- oeh bulksekiznen

Gl furpeteia: Hanri Edllsson
Bakrotmiore! Fredrik Lorison

poralikhahan

DP RoPax-gruppen Lotsgruppen

Farledsavgiftsgruppen
Ordférande: Dan Roberts

Ordférande: Johan Kallsson
Sekreterare: Christina Palmén Sekreterare: Carl Carlsson

Ordférande: Per Wimby
Sekreterare: Christina Palmén




Medlemmar

Ahlmarks

Atlantic Container Line AB
Baltic Bright, PR f

Baltic Offshore Kalmar AB
BB Sverige AB

BTO

Brax Shipholding Rederi AB
BRP Rederi AB

Concordia Maritime AB
Destination Gotland AB
DFDS Seaways AB
Donsdétank, Rederi AB
Eckerd Sverige AB, Rederi
Ektank AB

Engstrém Shipping AB
Finnlines Ship Management AB
Frederiet AB

Furetank Rederi AB
Gotland, Rederi AB
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Gotland Tankers AB

Hamburg Sid Norden AB
HH-Ferries Helsingborg AB
Klippans Batmansstation, AB
Luled Hamn AB

MMT - Marin Matteknik AB
Nordé-Link, Rederi AB
Northern Offshore Services AB
OljOla AB

Preem AB

Sand & Grus AB Jehander

SCA Logistics AB

Sirius Shipping AB

Stena AB

Stena Bulk AB

Stena Line Scandinavia AB
Stena Marine Management AB
Stena Rederi AB

Stena Sessan Rederi AB

Stockholm Chartering AB
Svenska Orient Linien AB
Svitzer Sverige AB

Tallink Silja AB

Tarbit Shipping AB

Thun AB, Erik

TT-Line AB

Terntank Rederi A/S

Tarntank Ship Management AB
Veritas Management AB

Viking Rederi AB
Walleniusrederierna AB
Wallenius Wilhelmsen AS Norge -
Filial Sverige

Wisby Shipmanagement AB
Wisby Tankers AB

Alvtank, Rederi AB



Svensk Sjofarts medlemsforetag
sysselsatter cirka 10 000 personer

Medlemsforetagen
omsatter cirka 10 miljarder SEK

Vardet pd rederiernas
nybyggnationer ar 25 miljarder
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