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Forordning om Eko-bonussystem

Foreningen Svensk Sjofart ar en branschorganisation for svensk sjofartsnaring och representerar ett
60-tal rederier med verksamhet 6ver hela varlden. Den svenska sjofarten ar en del av det europeiska
sjofartsklustret som kontrollerar drygt 40 procent av véarldshandelsflottan. Mer an 90 procent av
Sveriges utrikeshandel gar via sjofarten. Det svenska sjofartsklustret sysselsatter mer &n 100 000
personer och &r darmed en samhallsekonomiskt mycket betydelsefull néring i sig sjalv.

Foreningen Svensk Sjofart ar tacksam over att ha beretts mojlighet att ta del av och
inkomma med synpunkter pa rubricerad remiss.

Foreningen Svensk Sjofart (FSS) ar positiv till initiativ som leder i riktning mot det hallbara
transportsystemet och att de politiska ambitionerna om att anvdanda sjofarten i storre
utstrackning for att |6sa samhallets utmaningar. Ambitionen med upprattandet av ett eko-
bonussystem liknande det som bl a finns i Norge sedan flera ar ar darvidlag mycket
valkommet. FSS forutsatter att det svenska systemet blir, som Trafikanalys ambition
uttryckte det, atminstone minst lika attraktivt som det norska dito. Potentialen i ett
attraktivt system ar stor och det kan definitivt leda till 6verflyttning av gods. Vissa saker
ligger inte inom férordningen men ar anda sa centrala att det finns anledning att papeka
dem i sammanhanget for att bonussystemet ska kunna leda till hog maluppfyllelse.

Tidsperspektivet ar mycket viktigt. Utifran den information som delgavs pa remissmotet den
26 mars 2018 framstar tidsperspektivet som bekymmersamt. Dessvarre har det forflutit
mycket tid fran att satsningen offentliggjordes i hostbudgeten tills att vi nu har en
forordning pa remiss. Det ar av yppersta vikt att nu sakerstalla att processen framat med
remisshantering, notifiering, foreskrifter och ansékningsrutin hanteras mycket skyndsamt
for att systemet ska hinna trada ikraft under 2018 och en ansékningsomgang hinns med sa
att de i budgeten avsatta medlen kan generera nytta sasom tankt. Parallellt med detta bor
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man sakerstalla hur man kan agera sa att medlen, om t ex notifieringen inom EU drar ut pa
tiden, inte fryser inne utan da kan skjutas framat alternativt hanteras pa annat satt.

1. Driften inte dgandet dr centralt
Sjofart ar en mycket dynamisk marknad dar man optimerar systemet utifran marknadens
efterfragan avseende att ha “ratt fartyg pa ratt plats” Férordningen behover tydliggora vad
som avses med redare i detta fall. Det ar viktigt att synen pa vem som &ger respektive vem
som driftar/opererar ett fartyg inte blir avgérande. Denna definition far inte utesluta
charterfartyg. Den som driver den kommersiella affaren bor istéllet vara avgorande, det ar
inte fartygsdagandet som ar centralt utan transportrérelsen.
Den part som star den kommersiella risken bér darfoér vara redaren. Det ar vanligt att man
hyr in fartyg antingen bareboat (utan besattning) eller timecharter (med besattning) under
en begransad tid fran andra redare for att testa en marknad/ett upplagg. Om marknaden for
dessa typer av l0sningar ar begransad kan flera hyreskontrakt folja efter varandra vilket i
praktiken innebar att olika fartyg kan anvandas i serie pa den aktuella rutten under
tidsperioden. Malet ar i regel en permanent |6sning med ett dedikerat fartyg. Det ar viktigt
att denna typ av marknadsupplagg tacks av forordningen.

Férslag: Tydliggor att dven fartyg som chartras under del av perioden omfattas.
Overflyttningsmdjligheten bor std i fokus.

2. Hela landinfrastrukturen
| fokus for ett eko-bonussystem star den direkta overflyttningen av gods fran vag till sjofart.
Foreningen Svensk Sjofart menar att det skulle leda till avsevart storre maluppfylinad om
man i en vidareutveckling av systemet lyfte blicken till hela transport-
/infrastruktursystemet. Som Trafikverket konstaterar i Kapacitetsutredningen
(underlagsrapporten Godstransporter) bor den indirekta overflyttningsmajligheten ocksa
beaktas. | utredningen skriver man att “en éverflyttning fran jiarnvdgen till sjéfarten skapar
ledig kapacitet pa jarnvidgen som kan attrahera tidigare véggods”.
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Volume

Svart heldragen ring = direkt dverflyttning

Lila + bla streckade ringar = indirekt 6verflyttning

Distance

Kalla: Trafikverket (markeringar om direkt och indirekt dverflyttning utforda av FSS)
Férslag: Ersatt vag med landinfrastruktur i férordningen.

3. Transportarbete, trafikarbete eller en kombination
7 § tydliggor att stodet ar tankt att baseras pa det transportarbete (tonkm) som undviks pa
vag. Ett alternativ vore att se till vilket trafikarbete som undviks. Ett tredje alternativ vore att
kombinera dessa matt genom viktning. Nackdelen med att se till transportarbetet, dar
antalet kilometer multipliceras med antalet ton som fraktas, ar att en tomtransport inte
genererar nagon ersattning alls. En transport av en latt vara sasom frigolit skulle generera
en brakdel av ersattningen fér en grustransport 6ver samma stracka. Denna ersattning
speglar inte alls det utslappen fran de olika transporterna. Om fokus for stédsystemet vore
infrastrukturslitage vore transportarbete rimligt som proxyvariabel. Om fokus vore trangsel
vore trafikarbete rimligt. Nar fokus ar klimat/miljo bor ett kombinationsmatt dar saval
transport- som trafikarbete tas i beaktning.

Det ar ocksa lampligt att 6vervaga kravet i 4 § om att minst en svensk hamn ska vara
involverad. Detta utesluter att systemet inkluderar avlastning av transittransporter vilket,
dven om potentialen ar begransad, ar olyckligt.

Férslag: Basera inte ersattningen enbart pa tonkm utan vag ocksa in antalet
fordonskilometer som undviks.

4. Stoédets omfattning
15 § lyder: Om tillgéingliga medel understiger det stéd som kan beviljas, ska Trafikverket
besluta att sdtta ned stédet i lika man fér alla som ska beviljas stéd.” Man kan konstatera
att OM medlen tar slut har maluppfyllelsen varit god. Da finns det all anledning att reservera
mer statliga medel till stodformen forutsatt att medel finns. Det vore foérodande for tilltron
till systemet om stodet skulle minska under stédperioden. Det skulle innebara att rederierna
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fick sta risken vilket skulle minska incitamenten att starta upp nya linjer. Det finns inget
alternativ till att ge fullt stod som Foreningen Svensk Sjofart ser det efter att stodet beviljats
och rutten startat.

Férslag: Paragraf 15 bor strykas da en sdankning av stodet vore férodande for initierade
projekt och osdkerheten paragrafen innebar medfor att planerade projekt inte genomfors
till foljd av den osdkerhet paragraftexten innebar.

5. Retroaktivitet
Att ett eko-bonussystem skulle inforas fran 2018 tydliggjordes i hostbudgeten. Da borjade
marknaden planera for linjer och upplagg som kan passa in i systemet. Vi forutsatter darfor
att systemet den dag det trader ikraft galler retroaktivt fran 1/1 2018. Det bor galla for trafik
som startats efter att satsningen offentliggjordes i hostbudgeten.

Férslag: Tydliggor att stod kan ges till trafik som varit i drift sedan arsskiftet och som kan ha
startats tidigast 2018-07-01

6. Ersattningsniva
Den ekonomiska ersattningsnivan faststalls inte i forordningen och brukar inte heller goras
sd i liknande forordningar. Ersattningsnivan ar naturligtvis helt avgérande for att stodet ska
leda till ny trafik pa det satt som tanken ar. Férordningen namner stédets storlek indirekt i 7
§. Trafikverket har inte en schablon for ersattningsnivan utan en sadan far tas fram nar
systemet infors. Foreningen Svensk Sjofart vill emellertid understryka att det ar av stor vikt
att det inte blir lagre an de 12 6re per tonkm som Trafikanalys féreslog
(https://www.trafa.se/globalassets/rapporter/2017/rapport-2017 11-ecobonus-for-sjofart-
--slutredovisning.pdf).

Det ar viktigt att det stod som beslutas inte sdnks under de tre ar stodet ska galla for att
forutsattningarna for den avlastande sjotransporten ska kunna uppsta.

Férslag: Paragraf 7 bor fortydligas med tillagget: Stodet per tonkm ska under stédperioden
(2018-2020) inte understiga de 12 6re och den ska inte sdankas under stédperioden.

7. EES
Man kan notera att systemet bara ar tankt att gélla EES-registrerade fartyg. Det ar dven har
av vikt att forordningen fokuserar det systemet ar tankt att géra. Avlasta landinfrastruktur
och ta oss mot ett mer hallbart transportsystem. Det &ar darfor transportrorelsen som ar den
intressanta inte, i detta fall, dgaren av fartyget, dess flagg eller liknande. For maximal effekt i
termer av overflyttning och maluppfyllelse avseende det hallbara transportsystemet vore
det att foredra att flaggkravet togs bort.
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Férslag: stryk kravet pa flagga — det ar inte relevant utifran det underliggande syftet om att
avlasta vagen.

Sprakmdssiga korrigeringsforslag

e §1: Ersatt mdjliggér med leder till. Mo6jliggor innebar inte att avlastning de facto ska
ske.

e §5:1) Ersatt detaljerat med specifikt. 2) Ersatt faststéllda med tydliggjorda eller
dokumenterade. 3) ersatt projektet far inte férnyas, férléngas eller upprepas med
projektet fdr inte férnyas med férlingt stéd. Kommentar: syftet maste ju de facto
vara att sjotransporten lever vidare. FSS ser inte skillnaden mellan de tre verben.

e §15:fortydliga om ”i lika man” avser procentuellt eller absolut (FSS antar att det ar
procentuellt). Hela paragrafen bor dock forandras enligt ovan da den annars riskerar
att omintetgora satsningen.

o §22: ersatt Trafikverket fdr med Trafikverket skall

FSS har tidigare i processen fort fram att det vore 6nskvart att stodet inte gick till rederiet
utan att det hellre skulle ga direkt till transportkoparen eftersom eko-bonusen inte ar, och
inte ska vara, ett stod till rederiet utan till den som kdper sjofartstransporten istallet for
landtransporten. Detta ar forstar vi inte mojligt vilket vi tycker ar synd.

FSS valkomnar initiativ som syftar till ett mer hallbart transportsystem. Ett eko-bonussystem
ar darfor mycket valkommet. Det passar forstas bara for en liten del av sjéfarten men ratt
utformat och med de transport- och naringspolitiska malen for 6gonen sa bor stravan vara
att gora systemet sa inkluderande som mojligt. Det bidrar dels till det hallbara samhallet
men ocksa till det redundanta transportsystemet.

Goteborg den 17 april 2018
Foreningen Svensk Sjofart
>
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Rikard Engstrom
VD
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