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Yttrande betridffande SOU 2010:73, Svensk Sjofarts konkurrensférutséttningar fran Swedbank
AB, Shipping & Offshore

Vi har tagit del av utredningen och under senare ar foljt debatten i &mnet. Vara synpunkter pa
utredningen sammanfattas nedan och vi hoppas att de skall tas i beaktande.

1. Inledning

Vi har pa néra hall folit den debatt som under en lang tid funnits bland manga svenska rederier kring
ett regelverk som syftar till att skapa langsiktigt likvardiga kostnadsférutsattningar och grund for
svensk sjofarts konkurrenskraft internationellt. Vi har genom &aren ocksa noterat att de svenska
rederierna ligger i frontlinjen vad avser utveckling och inférande av ny teknik, sékerhet och
miljdanpassning i sjdfarten.

Som svar pa den direkta friga som stélls i remissens missivbrev sa anser vi att ett svenskt
internationellt register (SIS) sa snart som mdjligt bér inféras i Sverige. Vi anser vidare att sadant
register bor kompletteras med att ett system for tonnageskatt snarast inférs i Sverige enligt den
modell som tidigare finns i Europa och inte minst i vara nordiska grannlander.

Vi anser att dessa &r vasentliga atgarder i ett led i att utveckla en aktiv langsiktig sjofartspolitik i
Sverige for att framja ater- och tillvaxt i svensk sjéfartsnéring.

| Gvrigt instdmmer vi i de synpunkter som framfors | Sveriges Redareftrenings remissyttrande.

2. Swedbank AB, Shipping & Offshore

Swedbank har under ett antal decennier utvecklat ett betydande samarbete och en omfattande
laneportfélj mot de svenska rederierna, vilket pa senare ar ocksa omfattat nordiska rederier pa var
nordiska hemmamarknad. Var samlade laneportfélj uppgick per 31 december 2010 till i motvarde ca
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Swedbank

Shipping & Offshore, ett affarsomrade inom bankens division Large Corporates, syfte &r att samla
bankens kompetens och affarsutveckling inom sjéfartsomradet. Var malsattning ar att utvecklas med
och stédja svenska (och nordiska) rederier och andra bolag inom sjofartsnaringen genom véra kontor
i Stockholm, Géteborg och Oslo.

3. Konsekvenser for Swedbank och de svenska rederierna om Sveriges Redareférenings
férslag till en ny sjofartspolitik tillgodoses

Swedbank &ar delaktig i det svenska sjofartsklustret och dnskar fortsatt att bidra till och delta i den
svenska sjofartsnéringens utveckling. Var bedémning ar ait svenska rederier vill utveckla sin
verksamhet i Sverige, men att detta kraver en uttalad langsiktig politik till gagn fér naringen. | en sa
utpréaglad internationell verksamhet &r det av vikt att regelverket inte missgynnar verksamheten
jamfoért vad som galler i andra lander och ett grundkrav ar att férutsattningarna ar likvardiga.

Under forutsattning av en uttalad langsiktig politik bedémer vi att Sveriges Redareférenings forslag
skulle innebéra att utflaggningen till andra lander skulle minska vésentligt, att aterregistrering till ett
svenskt internationellt register skulle Svervagas/mdjliggéras och att framtida inregistrering av
nyanskaffande fartyg kommer att ske i ett svenskt internationellt register. Detta kommer ocksa att
gynna utvecklingen av det svenska maritima klustret.

4. Avslutning

Vi stoder starkt de av Sveriges Redareférening foreslagna atgarderna och vi bedémer att det ar
nodvandigt med langsiktig politisk 16sning for den svenska sjofarten. Vi ser garna att svenska rederier
och svensk sjéfartsnaring fortsatt ligger i frontlinjen vad avser utveckling och inférande av ny teknik,
sakerhet och miljdanpassning for svensk och internationell sjofart.

Med vanlig hélsning

SWEDBANK AB (publ)
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