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Det Norske Veritas AB’s yttrande betriaffande SOU 2010:73, Svensk Sjofarts
konkurrensforutsiattningar

Virt foretag har tagit del av rubricerad utredning och av Svenska Redareforeningen uppmuntrats att
limna véra synpunkter pd densamma, vilka vi hoppas att regeringen skall ta i beaktande.

1. Inledning

Vi har valt att inte ge ett specifikt svar pa fragan som stills i remissens missivbrev om ett internationellt
skeppsregister snarast bor inrittas i Sverige. Liksom frdgan om ett tonnageskattesystem bedomer vi att det
ligger utanfor var egentliga kompetens eftersom de direkta konsekvenserna for vart foretag dr
svarbedombara. Déremot tilldter vi oss observera att forindringar i sjofartspolitiken med allmangiltighet
torde vara nodvindiga for att gora den svenska flaggan attraktiv for rederierna och darmed stérka inte
bara vér affarsbas 1 Sverige utan ocksa svensk sjofartsnéring i sin helhet.

Vart foretags 6vriga synpunkter framgdr i det foljande.
2. Kortfattat om Det Norske Veritas AB

Det Norske Veritas AB ("DNV”) ir en del av klassificeringssillskapet Det Norske Veritas AS med site 1
Oslo. Vi klassar idag ungefir sex tusen fartyg och flytande offshoreinstallationer éver hela virlden.

Vi betraktar oss som ledande bland liknande foretag nir det géller teknisk kompetens och integritet och
var centrala malséttning dr att tillvarata sdkerhet till sjoss for méanniskor, egendom och miljén.

Detta sker dven genom det arbete vi utfor pa uppdrag av mer én hundra flaggstater som bestdr i
certifiering av efterlevnad av internationella och nationella maritima regelkrav. Dirvidlag ar
klassificeringssillskapen en viktig stéttepelare for Transportstyrelsen.

Inom vdér klassningsverksamhet i Sverige finns cirka 30 anstillda. Klassningsinspektioner av fartyg och
de viktigaste materialen och komponenterna som dér ingédr omsitter cirka 50 MSEK per ar och sedan
tillkommer olika former av konsultuppdrag. Det Norske Veritas har funnits i Sverige sedan 1893 och har
sedan dess spelat en viktig roll i svensk varvs- och sjofartsnéring, inte minst under dess gulddlder men
dven under de senare, magrare decennierna. Moderbolaget tillkom 1864 i Norge.

Carporate Headquarters; Det Norske Veritas AS, 1322 Hovik, Norway - www.dny.com
LI613509/ DNYFWBSEID2_UBB_PI61 1C-1-228 [} Niiringsdep doc



Der Norske VERITAS

3. Konsekvenser for DNV om Sveriges maritima klusters forslag till en ny sjofartspolitik
tillgodoses

For var verksamhet skulle en forindrad sjofartspolitik, t.ex. i enlighet med Sjéfartsforums
Strategidokument och/eller Sveriges Redareforenings forslag innebéra foljande:

» Sveriges handelsflotta skulle sannnolikt 6ka i omféng

e Med bibehallen marknadsandel skulle DNV Sveriges klassade flotta 6ka

e En utokad delegering frdn Transportstyrelsen till klassificeringssallskapen av tillsynsuppgifter skulle
oka DNVs arbete for svenska redare.

e Med 6kat maritimt vélsténd skulle potentialen for ménga av de tjanster som DNV erbjuder 6ka. Det
giller inte minst tjanster och kompetens inom miljo och hillbarhet. Var verksamhet innefattar édven
Joint Industry Projects, syftande till kunskapsbildande och utveckling av s.k. Recommended Practices
och regelverk. Ett sidant exempel ér utveckling av procedurer for bunkring av LNG. Detta arbete blir
en naturlig del av det svenska maritima klustrets utveckling mot verkligt hallbar logistik baserad pa
det bista mdjliga utgdngsmaterialet; fartyg och andra marina system.

4. Konsekvenser for DNV om inga sjofartspolitiska dtgirder vidtas i Sverige
Om inga atgarder vidtas kan det for vart foretag fa foljande effekter:

+ Svenskidgda rederier flaggar ut och flyttar sina huvudkontor till nya lander och vér kundbas i
Sverige avtar. Det underminerar vér verksamhet vilket i sin tur forsvagar var kapacitet for att
erbjuda tjénster for kvarvarande maritimt anknuten industri. Eftersom svenskigda rederier i stor
utstrackning viljer svenska leverantorer av material och komponenter, vilka behdver klassa sina
produkter, slar det i stort sett pa hela var verksambhet.

* Antalet arbetstillfallen for utexaminerade fran var priméra rekryteringbas (civilingenjorer /
skeppsbyggare och sjéingenjorer) minskar, med risk att utbildningarna efter hand helt upphor.

* Sverige som nation forsvagas nir det giller internationell paverkan inom miljo, sdkerhet & teknik,
vilket ger mindre utlopp for DNV att medverka och stirka densamma.

5. Ovriga Atgﬁrder

Regeringen har givit i uppdrag at Transportstyrelsen att undersoka méojligheter for utdkad delegering av
tillsyn och utfirdande av certifikat pd dess vignar till erkdnda organisationer (sirskilt utvalda
klassificeringssillskap). Vi forstar Transportstyrelsens forslag sa att redare skall kunna vilja att anlita
klassificeringssillskap for myndighetsbesiktning (statutory certification) om det forefaller mer praktiskt
eller kostnadseffektivt. DNV emotser en sddan ordning med tillfredsstillelse, eftersom det skulle medfora
inte endast utokade uppgifter for oss och viéra kollegor men ocksa i inte ringa man synergier mellan
klassificering och myndighetsbesiktning och dirmed kostnadsbesparing. Dessutom ir det i béttre
samsvar' med ordningen i majoriteten av de flaggstater vars bemyndigande DNV har, vilket minskar
sirbehandling. Enligt var bedémning ar denna fordndring positiv for bdde DNV och svenska redare,
speciellt de med fartyg i fjérrfart eller som bygger fartyg utomlands.

Not 1. 1de flesta andra tillfillen har DNV aven ansvar for ISM och Passagerarfartyg

Page 2

1 1E13509/DNVFWHESEI_UHB_PIS) 10122813 Nawmgedenp doc



DET NORSKE VERITAS

8

DNV

6. Allminna Synpunkter

Man inser att DNV med 8700 medarbetare virlden éver inte star eller faller med sin svenska verksamhet;
med s liten omsittning och s fa lokalt anstillda ar DNV Sverige inte heller av direkt avgorande
betydelse for den svenska ekonomin. Ddremot spelar vi en viktig principiell och sikerhets- och
kvalitetshdjande roll i sammanhanget och frin var position som tredjepart och langtida aktor tilldter vi oss
att ha synpunkter pa sakernas tillstdnd i Sverige just nu. Diérfor att vi dr en integrerad del av sjofarten och
den tekniska utvecklingen har vi ocksa tagit steget att stilla oss bakom det strategidokument, *Vision och
strategi for det maritima klustret” som Sjofartsforum tillstéllt Infrastrukturministern.

Det ér viktigt for DNV, och hela det maritima klustret, att tydligt fornimma att den svenska staten har ett
intresse av den svenska sjofarten som &r proportionellt till dess nuvarande sdvil som potentiella
signifikans for Sverige. B

Med tanke pa att jamforbara Nordiska lander, for att inte ens nimna Gvriga stater runt Ostersjon, har en
aktiv och progressiv sjofartspolitik med bl.a. klara mélsittningar for 6kad tonnagevolym for den egna
handelsflottan ser Sverige ut att ha halkat efter sedan lang tid.

Sjofarten namns sillan i den allminna debatten och oftast verkar det handla om konservatism,
partsintressen och pélagor, inte om fornyelse och for virdeskaparna ekonomiskt héllbar utveckling. Den
fundamentala betydelsen som vér sjofart har pa samhille och vilstind 4r pa det hela taget inte forstadd
och uppskattad; brist pa tid och intresse for sjofart och underbyggande politik fran statsmakternas sida
vore inte dgnat att forandra detta.

Sveriges geografiska och handelsmissiga situation, med handel i hog grad avhingig av sjétransport,
kommer inte att fordndras. Att skapa de bésta mojliga forutsattningarna for svensk sjofartsniring och
narliggande affarsverksamhet ér kanske inte en ekonomisk sjélvklarhet om man som utredningen pépekar
nojer sig med att dtnjuta laga priser pa andra linders subventionerade transportsystem. Dock tycks
grannldnder finna ett egenvirde i egen sjofart och de totala logistiska l6sningar som sadan mojliggér. Om
man foljer deras resonemang och bestimmer sig for att gora samma satsning (det ma vara ’'sjofartsnettot’
eller strategi for oberoende eller annat) krivs enligt vart bedomande stor uppmarksamhet och skarpt fokus
hos de berorda instanserna, och frimst bland dessa regeringen, for att 6nskat resultat skall kunna uppnas.

Enligt var tolkning av signaler fran oss nirstidende rederier uppfattar man sig nu std med ryggen mot
viggen. Det har sagts att allmén utflaggning / avveckling kan ske pa relativt kort tid om inte de riitta
atgdrderna vidtas; vidare instimmer vi i tanken att enskilda komponenter i den maritima niringen far
svart att existera separat ndr helheten rubbas. Dvs. att det maritima klustrets stora inneboende styrka, det
finmaskiga nétverket av 6msesidigt beroende, ar samtidigt dess stora blotta. Detta gr, menar vi, att
dtgérder for at stirka den svenska maritima niringen madste tillgodose alla dess delar pé ett eller annat vis.

Solna, dag som ovan

Med vinlig hilsning

For %)ZSK %@
‘s

Jghan Girdin
Verkstallande direktor
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