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Foretagsekonomiska institutionen pd Handelshogskolan vid Goteborgs universitet har ldst
SOU 2010:73, Svensk sjofarts konkurrensférutsittningar och lamnar féljande synpunkter.

1. Synpunkter

Forst besvaras utredningens fragor. For det forsta: ett svenskt internationellt skeppsregister
bor inforas. For det andra: ett tonnageskattesystem bor inforas enligt den modell som
foreslagits 1 SOU 2006:20.

2. Sjofartsforskning pa Handelshigskolan vid Goteborgs universitet

Ett historiskt perspektiv har gett vigledning for vart sitt att se pa den svenska flottan. Hur den
svenska staten forhéll sig till varven och hur de svenska varven har handlat under en turbulent
period (1955-1990) har kartlagts ur ett strategiskt perspektiv av S6derbom (1995). Med fokus
pé tanksjofart har Lennerfors (2009) undersokt Stockholmsrederiernas utveckling fran 1980-
2000. Hans studie visar hur dessa rederier togs 6ver av andra utldndska dgare.

Den svenska sjofartsndringen har sedan linge varit féremal for studier pa Handelshégskolan.
Nagra understkningar som har direkt koppling till den svenska sjofartens konkurrenskraft pa
en storre marknad dr Pettersson (2011). Hon har undersékt de 56 stérsta noterade rederierna i
Europa. Hon visar vilka fartyg de har och hur de har virderat sina tillgingar'.

Hela den svenska sjofartsnidringen under perioden 1997-2006 har undersékts av Hagberg
(2011) med sarskilt fokus pa kapitaltillgdngens betydelse for rederiernas lénsamhet och
ullv’axtmoﬂlghetcr

' Pettersson, Anna Karin. 2011. Redovisning av fartyg i Europeiska rederier —

Redowsnmgsval Goteborg: School of Business, Economics and Law. Goteborg University.
? Hagberg, Andreas. 2011. Lonsamhet och fi nam:ell [flexibilitet. Svensk rederindring 1997-
2006. Goteborg: Handelshogskolan vid Géteborgs universitet.
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Aktuella undersSkningar har gjorts av de globala rederier som har stora tankers (Skibuk,
2010). Aven sjofartsniringens kunder har varit foéremél for studier, t.ex. det franska
oljebolaget Total (Holm och Jénsson, 2006)3 s

3. Kommentar
En utgéngspunkt for svensk politik om sj6éfartsndringen bor vara att den atminstone inte ges
samre villkor 4n dess konkurrenter om den ska kunna hivda sig 1 ett internationellt perspektiv.

I nuldget finns 161 svenskflaggade fartyg som har sokt medel vid Delegationen for
sjOfartsstdd, ddrav ar 45 farjor. Till detta kan mojligen riknas ytterligare nagra hundra fartyg
som dgs fran Sverige, men som har annan flagg. I den aktuella utredningen SOU 2010:73
talas om att 200 fartyg kan vara en lamplig storlek pa en handelsflotta. Alldeles oavsett hur
maénga fartyg det faktiskt finns under svensk flagg idag dr det otillrackligt for att utgéra en
konkurrenskraftig handelsflotta.

Inom rederindringen talar man om fyra segment: tanker, bulk och general cargo, container och
roro, samt passagerare.’ Dessa segment har ganska olika forutsittningar. For att den svenska
handelsflottan ska vara konkurrenskraftig inom négot eller nagra segment behéver den nog
vara flera ginger storre &n den dr idag. For att kunna konkurrera internationellt behévs en
tillrdcklig kapacitet for att gora sig gillande — kanske 600 fartyg eller fler.

Goteborg, dag som ovan
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Thomas Polesie
Professor i foretagsekonomi

3 Holm, Fredric och Jénsson, Frida. (2006). Total — fran olja till energi. Goteborg.
Bokforlaget Bas.
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