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Yttrande dver Svensk sjofarts konkurrensforutsattningar (SOU
2010:73)/Ert dnr N2010/6763/TE

Vistra Gotalandsregionen har fatt utredningen Svensk sj6farts
konkurrensforutsittningar for yttrande. Remissvaret skall limnas senast 31
januari 2011.

Viastra Gotalandsregionens synpunkter i sammandrag

Vistra Gotalandsregionen delar utredningens bedémning att atgérder snarast
bor vidtas for att motverka utflaggningen av svensk sjofart.

Svensk sjofart behdvs inte bara for effektiva transporter till och fran Sverige
utan ocksa for att driva p& den globala utvecklingen mot miljoanpassad och
siker sjofart. Vistra Gotalandsregionen bedomer att Sverige har goda
forutséttningar att vara internationella foregéngare pa detta omréde. Det
forutsitter dock att Sverige har en inhemsk handelsflotta som kénnetecknas
av miljoanpassning. Vistra Gétalandsregionen har starkt engagemang i
utvecklingssatsningar inom maritim miljéteknik. Exempel pa ett sadant
projekt dr Clean Shipping Index, ett framgangsrikt koncept for kunddriven
miljéanpassning inom sjofarten.

Viistra Gotaland &r ett europeiskt center for sjdtransporter och den svenska
handelsflottan &r ett centralt inslag i detta maritima kluster. Véstra
Gotalandsregionen understryker sambandet mellan en konkurrenskraftig
svensk handelsflotta och kompetens inom det maritima klustret som helhet.
Personal med bakgrund till sjdss tillfor nyckelkompetens till logistik,
maritima underleverantérer samt den myndighetsutovning som kréavs for
uthéllig forvaltning av svenska havsomraden. Innovationer inom sjofarten
har ofta sitt upphov i samverkan mellan sjéfarten, det svenska maritima
klustret och lastégare i svensk exportindustri, som &r beroende av effektiva
sjotransporter.

Vistra Gotalandsregionen anser att frigan om tonnageskatt bor aktualiseras
igen. Fragan har inte behandlats i utredningen och ligger utanfoér uppdraget.
Men mot bakgrund av att stodet for tonnageskatten har varit omfattande
inom béde politik och i branschen maste tonnageskatten bedémas inom

ramen for ett helhetsperspektiv pa konkurrensfragorna.

POSTADRESS; BESOKSADRESS:  TELEFON: HEMSIDA: E-POST:

Regionens Hus Residenset, Torget 0521-27 5700 WWW.vgregion.se regionstyrelsen@veregion.se
462 80 Vinersborg



Sida 2(4)

Datum 2011-01-18 Diarienummer RSK 806-2010

Vistra Gotalandsregionen beddmer att forutsittningarna for att starta ett
svenskt internationellt register (SIS) bor granskas nidrmare. I utredningen
anser man att ett register strider mot internationella arbetsmarknadsavtal.
Mot bakgrund av att Danmark och flertalet av Sveriges konkurrentlander har
etablerat internationella register samtidigt som de ingétt internationella
arbetsrittsavtal bér man studera hur de aktuella linderna hanterar de
internationella arbetsrittsfragorna.

Vistra Gotalandsregionen anser liksom utredaren att satsningar pa fou- och
innovationsutveckling ér en forutséttning for langsiktig utveckling av
svensk konkurrenskraft pé sjofartsomradet. Vistra Gotalandsregionen har
under flera ar stétt verksamheten i Lighthouse, en gemensam
forskningsplattform for Chalmers och Géteborgs universitet med inriktning
pa sjofart. Lighthouse har nyligen utvérderats av Vinnova som bedémer att
Lighthouse innebir betydande forstéirkning av svensk sjofartsforskning.

Dock sker denna forstirkning fran lag niva och dirfor vilkomnar Vistra
Gotalandsregionen den prioritering av bred och langsiktig forskning och
innovationsverksamhet som foreslas i utredningen.

Beddémningar och forslag med anledning av utredningen

Utredningen Svensk sj6farts konkurrensforutséittningar behandlar fragor
som inte enbart dr av stor betydelse for Viastra Gotaland. Svensk industri 4r
helt beroende av effektiv och fungerande sjofart. 90 procent av godset till
och fran utlandet fraktas pa kél. Svensk kompetens inom sjéfartsnéringen ér
av stor betydelse for att Sverige skall klara att uppritthélla farleder,
sjosdkerhet samt minimera milj6risker i marin milj6. Sverige har EU:s
lingsta kust med stora havsomraden, sérskilt i Ostersjon.

For Vistra Gotaland, som &r centrum i det svenska maritima klustret med en
stor méngd rederier, foretag och arbetstillfillen inom sj6fartsnédringen, ér det
sarskilt angelidget och av strategisk betydelse att atgérder snabbt vidtas for
att svensk sjofart skall vara konkurrenskraftig.

Utredaren har bland annat haft i uppdrag att 6verviga atgérder, utanfor
skatteomradet, for att stirka den svenska sjofartens konkurrenskraft.
forhallande till omvérlden har Sverige betydligt hogre bemanningskostnader
for sjofarten. I takt med att omgivande lander har séinkt sina kostnader har
svenska fartyg dverforts till internationella register utanfor Sverige.

Situationen beskrivs bl.a. i en aktuell rapport frén Statskontoret om
sjofartens kostnader: I Sverige finns t.ex. ett sérskilt sjofartsstod till
rederier som innebdr att stéd ldmnas till arbetsgivare for skatt pa sjdinkomst,
kostnader for arbetsgivaravgifter och allmén l6neavgift. Trots detta ir
kostnaderna for att driva sjofart enligt svenska bestimmelser och regler
hogre &n 1 manga EU-lander och betydligt hogre i jimforelse med flertalet
lander utanfor EU och EES-omradet. Under senare ér har ocksé en stor
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andel av de nybyggda fartygen flaggats i andra register &n det svenska.
Detta #r en utveckling som bl.a. bidragit till en aldrande svensk fartygsflotta
och allt firre fartyg under svensk flagg sett 6ver en langre tidsperiod.”
(Stadig eller flexibel kurs? Om sj6fartspolitik i sex lander. Statskontoret
Rapport 2010:17)

I SOU 2010:73 konstateras att bemanningskostnaderna pa svenskflaggade
fartyg snarast bor sinkas for att svensk sjofart i internationell trafik ska vara
konkurrenskraftig. Enligt utredaren #r hogre bemanningskostnader “den
mest avgorande konkurrensnackdelen for svenskflaggade fartyg i
forhallande till flera néraliggande sjofartsldnder.” Utredaren menar att “det
fraimsta skilet till de hogre bemanningskostnaderna ér att andelen
lagskostnadsbesittning &r l4gre pa svenska fartyg i jamforelse med fartyg i
vissa andra flaggstater”. Utredaren anser att mélet bor vara att
arbetsmarknadens parter senast den 1 mars 2011 har férhandlat fram nya
centrala &verenskommelser som sinker bemanningskostnaderna bland annat
genom att andelen arbetskraft fran lagkostnadsldnder kan &ka pa fartygen.

I utredningen behandlas inte skattefragor. Det innebar att 2006 érs utredning
om inférande av tonnageskatt inte omfattas av uppdraget. Tonnageskatten
uttas i forhallande till fartygens storlek och har inforts i samtliga
sjofartsldnder i EU utom Sverige. Riksdagspartierna har visat stor enighet
kring forslaget om tonnageskatt som skulle innebéra en visentlig utjimning
av konkurrensforutséttningarna mellan Sverige och omvérlden. Bade
arbetsgivare och fack har sedan 2006 drivit pa inférandet av tonnageskatten,
men regeringen har avvisat forslaget.

e Viistra Gotalandsregionen stéller sig bakom statens anstrangningar
att uppritthélla sj6fartskompetens i Sverige, men vi understryker
samtidigt att tonnageskatten dr det enskilt viktigaste atgarden for att
behalla och utveckla kompetensen och for att utjdimna
konkurrensférhallandena mellan svensk och utldndsk handelssjéfart.
Det rader stor enighet i hela sektorn kring inférandet av tonnageskatt
vilket talar for att fordndringen leder till en stabilisering i branschen.
Uppslutningen kring tonnageskatten innebér att denna bor kunna
inforas relativt snabbt for att hejda utflodet av tonnage.

Utredaren foreslar ocksé att en innovationsfond inréttas samt att ett samlat
program for forskning och innovationer inom sjéfarten tas fram. Syftet med
detta &r att langsiktigt forbattra konkurrensvillkoren for svensk sjofart.

e Vistra Gétalandsregionen stilla sig bakom dessa forslag som har sin
motsvarighet i andra ldnder. I Viastra Gétaland finns flera viktiga
maritima fou-aktrer som dr padrivande inom teknisk och
systemorienterad utveckling av svensk sjofart. Det statliga stodet till
dessa institut har inte statt i proportion till fou-insatsernas betydelse
for att utveckla effektiva transporter for svenskt niringsliv.
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Motivet till Viistra Gotalandsregionens engagemang i t. ex. Lighthouse har
bl.a. varit att de statliga satsningarna i institutet inte varit tillrdckliga. Vistra
Gotalandsregionen vilkomnar dérfor inréttandet av en innovationsfond med
offentlig och privat finansiering.

[ uppdraget har dven ingatt att beakta mojligheten att infora ett svenskt
internationellt fartygsregister (SIS) som ett sitt att séinka
bemanningskostnaderna. Bakgrunden ér att vissa ldnder vid sidan av sitt
nationella register ocksa har ett internationellt fartygsregister dér bade egna
fartyg och utlandségda fartyg far registreras. Till sidana register finns ofta
knutet olika former av specialregler och sérskilda stéd som syftar till att
utjaimna villkoren for internationellt konkurrensutsatt sjofart, exempelvis
tonnageskatt eller lattnader for bemanningskostnader.

[ utredningen har utformningen av ett sadant register belysts. Utredaren
forordar dock inte ett sddant register eftersom han menar att det krdaver
andringar i arbetsréitten som strider mot internationella konventioner som
Sverige ratificerat.

e Utredarens invdndning mot ett svenskt internationellt register bér
granskas narmare. Tyskland, Nederldnderna, Danmark och Norge,
som i likhet med Sverige star bakom internationella arbetsrittsliga
konventioner, har etablerat register som med mindre variationer har
det gemensamt att de 4r internationella. Det finns ddarmed flera olika
alternativa modeller som f6renar internationella register med
internationell arbetsritt.
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