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Forskningspolicy

Sjotransporter dr ett sdkert och miljévanligt transportslag. Det godstransportarbete som sjofarten
utfor kopplat till var import och export & manga ganger storre an det totala transportarbetet inom
landet. Av allt gods som gar till och fran landet gar 90 % pa kol, varav 70 % med lastfartyg,
resten pa farjor.

Tillvaxten ar mycket snabb och det har aldrig omsatts sa mycket gods i vara hamnar som nu, 18
ton per invanare. Inom EU svarar narsjofarten for 48 % av allt godstransportarbete vilket ar
betydligt mer an vad alla lastbilar utfor. Varje svensk reser med farja till och fran Sverige i
genomsnitt tre ganger per ar.

Svensk rederindring ar valetablerad pa den internationella transportmarknaden. Svenska redare har
idag bestallningar av fartyg till ett varde av ca 20 miljarder kronor vilket gor branschen till en av
Sveriges mest investeringstunga. Svensk sjofartsnaring sysselsatter idag 12.000 personer och séljer
transporttjanster pa en internationell marknad vilket genererar ett bidrag till handelsbalansen i
storleksordningen 19 miljarder per ar.

Fortsatt framgang for svenska rederier och etablering av nya foretag inom sjéfartsomradet kraver
forskning och utveckling inom féljande affarskritiska omraden:

e Ren och séker sjofart.

= Battre totala transportlosningar som omfattar sjotransporter.
= Sjofartens roll i det internationella transportsystemet.

= Personalen, var viktigaste resurs.

~ Starta, stanna och véxa i Sverige.

* Mer resultat, mindre regler.

 Ett rdttvist avgiftssystem.



D-klass — innovativ design i kundernas tjanst
Brostréms D-klassfartyg har till stor del
designats utifran information fran kunderna
avseende deras framtida transportbehov.
Resultatet &r fyra fartyg med bland annat
optimerad kombination av antal och storlek pa
lasttankar, mycket god lossningskapacitet,
forstklassig manoverforméga samt dubbla
framdrivningssystem.

D-Kklass &r de forsta tankfartyg som byggs efter
klassificeringsséllskapet DNVs klassheteckning
"Clean Design”. Beteckningen syftar till att
minimera utslapp till luft och vatten under saval
drift som vid en eventuell olycka.

Ship of the Year

Det forsta av Brostroms D-klassfartyg, BRO
DELIVERER, levererades fran varv i borjan av
2006. | februari fick fartyget utmérkelsen "Ship
of the Year” av Lloyd’s List.

Av de 800 miljoner kronor som svenska staten satsar pa forskning, utveckling och demon-
strationsprojekt inom transportomradet varje ar gar endast 4 % till sjofartsforskning (2004).
Denna snedfordelning &r oférenlig med idén om ett uthalligt transportsystem dar sjofarten ska
spela en okad roll.

Sveriges Redareforening har genom ett bidrag pa 100 miljoner kronor till Chalmers och
Handelshogskolan i Géteborg manifesterat sin tro pa nodvandigheten av forstarkt forskning och
utbildning inom sjofartsomradet.

Sveriges Redareforening vill med denna policy redovisa varfor forskning &r nédvandig och inom
vilka omraden foreningen anser att framtida resurser maste satsas for att sékra den svenska

sjofartsndringens konkurrenskraft och utveckling, inom EU och globalt.
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Sveriges Redarefdrenings styrelse har vid sitt styrelsemoéte den

3 februari 2006 antagit foljande forskningspolicy

Sjofarten vaxer

Ekonomisk tillvéxt i Sverige och andra
lander ar beroende av véxande interna-
tionell handel. Den véxande handeln
forutsétter i sin tur billiga, sékra och
miljovanliga transporter.

Sjofarten bidrar mer &n andra trans-
portmedel till att sdnka transport-
kostnaderna, till att forbéttra saker-
heten och till att minska miljobelast-
ningen i de globala och regionala
transportsystemen.

Europeiska Unionen har darfor antagit
en transportpolitisk strategi som syftar
till att leda till en kraftig tillvéxt av
narsjofarten.

Svensk sjofart har ett gott
utgangslage

EU-landerna ar viktiga aktorer inom
sjofartssektorn. Cirka 40 % av
varldshandelsflottan kontrolleras av
redare inom EU/ EES. Svensk rederi-
ndring utgor en allt storre del av denna
vaxande, hogteknologiska tjanstesektor.
Sveriges Redareférening ser stora
mojligheter till fortsatt expansion och
nya, hogkvalificerade arbeten ombord
och iland.

Forskning ger fordel och tillvaxt
Rederierna bestaller undantagslost sina
fartyg i utlandet, t.ex. Korea och Kina,
men bestdmmer sjélva fartygens
utformning, lastutrustning, sakerhets-
och miljélosningar. Egen forskning och
kompetens inom dessa omraden &r
darfor nédvéandig.

For att svenska rederier ska forbli
fortsatt duktiga bestéllare och sjélva
kunna utforma tekniska specifikationer
pa fartyg, maste den fartygstekniska
forskningen i Sverige drivas vidare.
Denna forskning bor i framtiden
inriktas pa omraden som gor fartygen
driftsoptimala med t.ex. effektivare
framdrivningssystem, lagre vikt och
funktionsrelaterat underhall.

For att lyckas pa framtidens sjofarts-
marknad kravs transportlésningar som i
okad omfattning dven omfattar intel-

ligenta, kundanpassade informations-
system. Samverkan med andra trans-
portslag behover ocksa utvecklas.
Genomforda studier visar att branschen
ar innovativ och demonstrerar stor
formaga att affarsmassigt havda sig pa
den internationella marknaden, men
saknar tradition ndr det géaller att delta
och tillgodogéra sig forskningsresultat
(VINNOVA Analys VA 2003:4).
Sveriges Redareforening har darfér som
mal att investera saval arbetstid som
ekonomiska resurser i svensk forskning,
utveckling och demonstrationsprojekt
(FUD) och soka samarbete med andra
forskningsfinansiérer och svenska
organisationer med maritim
anknytning.

Denna forskningsverksamhet maste i
hog grad vara behovsstyrd. Forsknings-
projekten maste involvera och engagera
mdnniskor verksamma i branschen,
eftersom malet med forskningen ar att
den ska komma till nytta och stérka
svenska rederiers konkurrensformaga.
Det ar darfor viktigt att forsknings-
resultaten sprids snabbt och pa ett for
mottagaren ldttillgangligt sdtt. Detta
ska ske genom Okat samarbete mellan
medlemsforetagen och forsknings-
institutionerna och med hjélp av
forbattrade verktyg for att soka och
finna information om befintlig och
planerad forskning.



FOr fortsatt expansion och etablering av nya foretag krévs
forskning och utveckling inom féljande omraden:

Ren och saker sjofart

Ett fartyg dr ett mycket energieffektivt
transportmedel som forbrukar forhal-
landevis lite energi. Avgasutslappen ar
déarfor sma och relativt latta att rena.
Alternativa bréanslen &r realistiska dven
pa kort sikt, da fartygen inte pa
samma satt som bilen kréver om-
fattande investeringar i infrastruktur
for bransledistribution. Fartyget
belastar under normala driftfor-

hallanden i liten grad miljén med
buller, gift eller andra storningar. De
goda férutsattningarna for transport-
slaget sjofart forefaller paradoxalt nog
ha hdmmat miljoforskningen inom det
maritima omradet.

Sveriges Redareforening anser dérfor att
okad kunskap och mer forskning och
utveckling skulle géra det méjligt att
satta malen hogt inom dessa omraden.

En halvering av sjofartens operativa
miljobelastning och en halvering av
risken for kollisioner och grund-
stotning med hjélp av bland annat
aktiv trafikdvervakning beddéms
realistiskt aven pa relativt kort sikt.
Féreningens syn pa dessa fragor be-
skrivs mer i detalj i Sveriges Redare-
forenings Miljopolicy respektive
Sjosékerhetspolicy.



Battre totala transportlosningar som omfattar sj6transporter

Intelligenta transportlésningar med
kunden i fokus &r kdrnan i Redare-
foreningens medlemmars produkter och
tjanster. Rederierna maste utveckla
transportlésningar som tillvaratar alla
transportslags fordelar och ger kunden
annu mera kostnadseffektiva, sakra och
miljovanliga transporter.
Transportlésningarna méste med hjalp
av anvandarvanliga IT-hjadlpmedel
goras lattillgangliga for kunden och
redovisningen, saval den ekonomiska

som den fysiska redovisningen, av
sjalva transportforloppet maste ske pa
kundens villkor. Idag finns logistik-
forskning och medlemsféretagen
bedriver sjélva omfattande utvecklings-
verksamhet som &ven innehaller
demonstrationsprojekt.

Sveriges Redareférening anser det
viktigt att den svenska forsknings-
kapaciteten inom detta omrade inte
bara bibehalls utan dven utokas.



Sjofartens roll i det internationella transportsystemet

For att lyckas pa framtidens marknad
och kunna utveckla marknadsanpassade
transportkoncept krdvs alltmer utveck-
lade informationssystem.

De snabbvéxande ekonomierna (Kina,
Indien, Baltikum, Polen m.fl.) spelar
en allt viktigare roll i det interna-
tionella handelsutbytet. Deras behov,
forutsattningar och krav pa transport-
tjanster forandrar starkt strukturerna pa
sjotransportmarknaderna. For att kunna

beddéma utvecklingen pa de interna-
tionella transportmarknaderna ar darfor
kunskap om dessa lénders behov, och
villkoren fér transporter till och fran
landerna viktig.

Sveriges Redareforening anser att
forskning om utvecklingen pa viktiga
globala och regionala tillvaxtmarknader
och om deras behov av sjGtransporter &r
viktig for att svenska rederier ska fort-
satta att véxa pa den internationella
sjofartsmarknaden.




Personalen, var viktigaste resurs

Personalen dr och kommer &ven i stimulerande arbetsplatser, dar allas
framtiden att vara sjofartens viktigaste  forutsattningar och kompetens tas till
resurs och en allt viktigare konkurrens-  vara och utvecklas. Det ar viktigt att

faktor da kraven pa kostnadseffektiv, medarbetare genom stimulerande
saker och miljoanpassad sjofart ékar. arbetsuppgifter och utmanande

karriarméjligheter kan behallas inom
Fér att behalla och utveckla kompe- sj6fartsndringen.

tensen maste svensk rederinaring
uppratthalla och skapa attraktiva och Sveriges Redareférening anser att det ar

viktigt att forskningen inom sjofarts-
naringen, t.ex. vad géller granssnittet
manniska/maskin och fartyg (besatt-
ning)/organisation (system), starks.
Sjofolkets speciella sociala situation,
ombord och i land, méste studeras och
analyseras och forbattras med hjalp av
de resurser som forskningen idag kan
erbjuda inom omradet.




Starta, stanna och vaxa i Sverige

Forutsdttningarna i Sverige for nya och
existerande rederier, underleverantorer
och andra aktorer i sjofartsklustret &r
relativt goda men kan bli béttre.

Sveriges Redareférening anser att ny
forskning som Okar kunskapen om de
aterhallande faktorerna kravs sa att
forutsattningarna kan andras pa ett
sadant sétt att nya svenska foretag kan
startas och utvecklas inom sjofarts-
branschen och de etablerade far béttre
forutsattningar for utveckling.




Mer resultat, mindre regler

Inom EU finns redan 80 000 sidor | Europa kan utvecklingen drivas
lagtext. Nya lagar ar inte alltid ratt satt ~ framat bade snabbt och kostnads-
att driva utvecklingen vidare. effektivt med hjélp av andra instru-
Erfarenheten fran branschen visar att ment &n lagar och forordningar. Ett
fler regler och lagar inom t.ex. milj6- exempel dr ekonomiska incitament

omradet kan vara kontraproduktiva. En  sasom utsldppshandelsystem.
vaxande regelbérda pa foretagen kan
svarligen kombineras med framgang pa  Sveriges Redareférening anser att

en marknad som &r utsatt for global kunskapen om alternativ till
konkurrens. Den verkliga effekten och regleringar med hjélp av lagar idag ar
nyttan av nya regler maste analyseras bristfallig och behdver kompletteras

och ifragasattas pa ett helt annat sétt & med hjalp av forskning.
vad som sker idag.




Ett rattvist avgiftssystem

EU:s system for infrastrukturavgifter
motverkar utvecklingen av ett uthalligt
transportsystem dér varje transportslags
fordelar tas till vara. Ett rattvist
avgiftssystem skulle ge marknaden
ekonomiska incitament att na de mal
politikerna beslutat om.

Inom EU och Sverige rader stor
politisk enighet om att transport-
systemens utveckling ska styras med
rattvisa och mellan transportslagen
konkurrensneutrala infrastruktur-
avgifter.

Sveriges Redareférening anser att det
behdvs forskning som ger kunskap om
de olika transportslagens verkliga
samhallsekonomiska kostnader och hur
ett rattvist avgiftssystem kan forverk-
ligas. Endast med den kunskapen som
bas kan ett uthalligt och miljéanpassat
transportsystem utvecklas i Europa.
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