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Miljopolicy

Sveriges Redareforenings styrelse har vid sitt styrelsemite den 24 oktober 2001 antagit foljande miljopolicy.

Havet har unika mdjligheter. Sveriges Redareforening skall verka for att svensk
sjofartsndring med stort ansvar forvaltar dessa mojligheter. Lét sjofarten bidra till att
l6sa godstransporternas miljoproblem.

Med fortsatt forskning och utveckling inriktad mot miljéanpassade fartyg och
ytterligare minskning av utslippen, medverkar Sveriges Redareforening till att stdrka
svensk miljovinlig sjofart och forbli i en virldsledande position.

1. Sveriges Redareforening skall aktivt bidra till att svensk sjofartsniring fortsitter
att vidareutveckla sin stillning som virldsledande nir det giller miljovinlig
sjofart.

2. Havet dr en unik del av naturen som sjofartsniringen har ett stort ansvar for att
forvalta.

3. Sjofarten har stora forutsdttningar att bidra till att 1sa transporternas
miljoproblem.

4. Sjofarten ir en global bransch. Sveriges Redareforening arbetar aktivt for att
péaverka internationella sjofartsorgan och vigar ligga i frontlinjen nir det giller att
driva miljéfragor.

En utbyggd sjofart dr viktigt for ate l6sa klimacproblemen.
Sveriges Redareforening verkar {or att ytterligare minska forsurningen.

Sjofarten ir ett sidkert och resurseffektivt transportalternativ.

Sveriges Redareforening vill vidareutveckla miljomirkning och
miljoledningssystem.



1. Sveriges Redareforening skall aktivt

bidra till att svensk sj6fartsndring fortsdtter att
vidareutveckla sin stdllning som vdrldsledande

ndr det gdller miljovanlig sjofart.

Den svenska sjofarten ir virldsledande
ndr det giller miljéanpassning. Denna
stillning ger den svenska rederi-
niringen konkurrensfordelar nir
kunderna allemer ser till att hitta de
miljovinligaste transporterna. Det édr
ingen motsittning mellan en héllbar
sjofart och lonsamhet. Att profilera sig
som ett miljovinligt transportslag dr en
utmirkt affirsidé som kommer att fa
alle storre gehor. Den svenska rederi-
niringen har utvecklat en unik kvalitet
och sikerhet, vilket ocksid medfor att
den svenska handelsflottan ir virlds-
ledande nir det giller miljoprestanda.
Sverige ligger bl.a. frimst nir det
giller att installera katalytisk avgas-
rening pa fartygen. Over hilften av
virldens fartyg med katalysator seglar i
svenska farvatten.

Sveriges Redareforening skall arbeta for
att marknadsmekanismerna utvecklas i
riktning mot att miljokostnaderna
inkluderas i prissittningen av
transporttjanster. Detta kommer att
lyfta fram sjofartens fordelar i
jimforelse med andra transportslag och
gynna miljovinlig svensk sjofart i
forhéllande till andra sjofartslinder. En
intressant svensk satsning, i vilken
Sveriges Redareforening medverkat, dr
miljodifferentiering av farledsavgifter.
Denna innebir att fartyg, som
reducerar utslipp av kvive- och svavel-
oxider, fir minskade avgifter — en
metod for att internalisera miljs-
kostnaderna. Sveriges Redareforening
kommer att arbeta for att denna typ av
avgifter infors i 6kad omfattning.



2. Havet dr en unik del av naturen
som sjofartsndringen har ett stort ansvar for att forvalta.

Havets betydelse for de globala
ekologiska systemen blir alltmer
uppmirksammad. Havet ticker tvd
tredjedelar av jordens yta, reglerar
klimatet och ger viktiga bidrag till allt
liv pd jorden. Frin havet himtar vi
sdvil foda som energi. Dessutom
innehaller havet fler levande arter dn
landytan.

Nodvindigheten av att vdrna om havs-
miljon har blivit allt viktigare i
miljodebatten. Sveriges Redareférening
arbetar for att sjofartsbranschen aktivt
virnar om miljon och bidrar till att
skydda virldshav och andra vattenvigar
frin milj6forstoring.

En viktig aspekt dr att minska
utslippen fran sjofarten i havet. Ect
stort problem ir oljeutslippen, ddr man
inom branschen héller pd att skirpa
reglerna for att minska olycksrisken.
Det storsta problemet édr de l6pande
driftsutslippen av olja som oseridsa
redare sysslar med. Sveriges Redare-
forening fordomer kraftige denna
kriminella verksamhet och kriver att
den stoppas. Tankerolyckor och andra
utslipp frin fartyg svarar endast {or en
fjirdedel av den olja som sldpps ut i
havet. En rad andra killor, framforalle
de industriella utslippen, fororsakar
mer #n hilften av oljeutsldppen.

Den svenska fartygsflottans kvalitets-
nivd medfor att oljeutslipp knappast ir
mojliga med svenska fartyg. De svenska
fartygen kan idag limna allt avfall i
hamnarna, vilket betyder att utslippen
i havet har reducerats till ett
minimum. Sveriges Redareforening
arbetar for att ytterligare minska
utsldppen i havet.



3. Sjofarten har stora forutsdttningar att bidra till
att Iosa transporternas miljoproblem.

Transporter dr av avgorande betydelse
for virldshandeln och for s& gott som
all ekonomisk verksamhet. Alla typer
av transporter orsakar miljopdverkan
genom utsldpp och ingrepp i natur- och
kulturmiljon. Transportproblemen har
allemer blivit en miljofriga och
sjofarten behover profilera sin stillning
som ett hallbart transportalternativ
infor framtiden. Inom EU 6kade
godstransporterna med 26% under
1990-talet. Hilften av alla transporter
utfors pd vig med vixande miljo-
belastning, buller och tringsel som
f6ljd. Om inget gors kommer
vigtransporterna att fortsitta vixa med
atfoljande miljoskador.

Viger man samman alla aspekter dr
sjofarten det mest miljovinliga
transportmedlet. Inom EU har man
dirfor framfort som ett mal att 6verfora
en vixande del av transporterna fran
vignitet till sjofarten. Eftersom

fartygen anvinder vattenvigarna blir
infrastrukturkostnaderna minimala.
Det finns en vixande insikt pd Europa-
niva att man har nict kapacitetstaket
nir det giller vigtransporter och att
utbyggnaden méste ske inom jirnvig
och sjofart. Det dr en linje som inte

minst EU-kommissionen driver. Inom
EU overviger man ocksd att infora sd
kallade rittvisa trafikavgifter, avgifter
som skulle bli mycket ldga for
miljoanpassade fartyg. Sveriges
Redareférening kommer aktivt att

verka for denna utveckling.




4. Sjofarten dr en global bransch.
Sveriges Redareforening arbetar aktivt for att paverka
internationella sjofartsorgan och vagar ligga i frontlinjen
ndr det gdller att driva miljéfragor.

FN-organet International Maritime
Organisation, IMO, dr det organ som
skall skapa globala spelregler for
branschen. Det dr dock svért att i ett
sddant forum driva radikala miljokrav.
Minga linders 6nskemadl skall samman-
vigas och inte minst oljeindustrin har
ett starkt inflytande i IMO. Sveriges
Redareforening vill dock verka sdvil
inom IMO som inom EU for att

forbittra miljoreglerna for sjofarten. En
frdga, som vi bl.a. kommer att fortsitta
driva i dessa internationella organ, dr
en kraftig skdrpning av reglerna {or
svavelinnehdllet i bunkeroljan.
Maximigrinsen behover sinkas
radikalt. Vi kommer dock inte bara att
vinta pd att reglerna skall skirpas.
Sveriges Redareforening kommer att

verka for att miljoinrikta svensk sjofart,

att den skall f3 mojlighet act gd fore
och vdrna om den marina miljén och
att den gynnas i konkurrens med andra,
mindre miljomedvetna rederier.




5. En utbyggd sjofart dr viktigt for att I6sa klimatproblemen.

Problemen med klimatf6érindringar
orsakade av utslipp av koldioxid och
andra vixthusgaser har utvecklats till
att bli den frimsta globala miljofrigan.
Den svenska sjofarten kommer aktivt
att verka for att bidra till att minska
utsldppen av vixthusgaser. Rederi-
niringen har en av de viktiga
l6sningarna pd klimatproblemen.
Utsldppen av koldioxid inom sjofarten
ir betydligt ligre dn vid vdgtransporter.
Sjofartens utsldpp dr ocksd liga i
jamforelse med tdgtrafikens dé det
férekommer fossila brinslen vid
elproduktion och dven som tigbrinsle.
EU skulle klara sina klimatpolitiska
mdl om sjofarten tog 6ver en stor del av
vigtrafiken.

Fartyg kan, med jimn fart och stora
laster, drivas mycket energieffektivt.

Sjofartens andel av de globala
koldioxidutsldppen ir endast ca 2%.
Sjofarten har tyvirr hallits utanfor
Kyotoprotokollet men IMO har fatt i
uppdrag att skapa former for att
minska utsldppen av vixthusgaser inom
branschen.

Sveriges Redareforening arbetar ocksé
for att ytterligare forbittra sjofartens
fordelar nir det giller koldioxid-
utslippen. Okad energieffektivitet,
brinslesndlare motorer och alternativa
drivmedel 4dr atgdrder som ytterligare
kan minska dessa utslipp. En utmaning
ar dock de nya hoghastighetsbdtarna
som kan medfora okad energi-
anvindning och dirmed 6ka koldioxid-
utsldppen.

Sveriges Redareforening kommer att
arbeta for att introducera alternativa
brinslen i sjofarten. Det dr ett nytt
omrade dir inte sdrskilt mycket har
hint, men vitgas, naturgas och brinsle-
celler dr vil limpade for fartygsdrift
och dr intressanta utmaningar infor
framtiden.



6. Sveriges Redareforening verkar for att ytterligare
minska férsurningen.

Utsldpp av svavel- och kviveoxid leder
till okad forsurning, vilket bland annat
orsakar skogsdod. Forbrinning av olja
leder till utsldpp av dessa dmnen. Dessa
emissioner dr en stor miljdutmaning for
rederiniringen. Svenska rederier har
dock gjort stora framsteg nir det giller
att minska dessa utslipp. De miljo-
differentierade farledsavgifter som
Sveriges Redareforening har varit med
om att lansera, bidrar till att gira det
ekonomiskt mojligt for rederierna att

minska utslippen av svavel- och
kviveoxid. Genom avgasrenings-
anliggningar och mer energieffektiva
motorer kan utslippen av kviveoxid
minskas. Sveriges Redareférening
kommer att verka for att reducera dessa
utsldpp yeeerligare.

For att minska utsldppen av svaveloxid
ir det mest angeldget att minska
svavelhalten i brinslet. Ett stort
problem #r de hogsvavliga bunkeroljor

som anvinds som drivmedel for fartyg.
Oljebolagen gor sig av med sina simsta
oljeprodukter till rederierna som oftast
inte har nigra realistiska ekonomiska
alternativ. Sveriges Redareforening
arbetar for ett globalt forbud mot dessa
hogsvavliga bunkeroljor.



7. Sjofarten dr ett sdkert
och resurseffektivt transportalternativ.

Att bygga infrastruktur for transporter
kriver stora investeringar. Mang-
miljardbelopp satsas pa att bygga broar,
motorvigar eller pd att forlinga
jarnvigsndtet. Inom sjofarten ir infra-
strukturen till stor del given av
naturen, det idr en svensk naturtillgdng.
Att anvinda havet som transportnit dr
en mycket effektiv resursanvindning.
Utbyggnaden av vigtransporterna har
orsakat enorma ingrepp i kultur-
landskapet da allt storre ytor anvinds
till vigndtet. En annan oldgenhet dr
den 6kning av bullernivan som féljer av
tillvixten i transportsektorn. Inte minst
okningen inom flyget orsakar stora
bullerproblem. Sjéfarten stér i sirklass
som transportslag nir det giller att
minimera ingreppen i kulturlandskapet
och att minska bullernivén.

Varje ar omkommer drygt 40.000
personer i trafiken i Europa. En
femtedel av alla personbilsolyckor med
dodlig utgng ir lastbilsrelaterade. Nir
godset transporteras sjovigen fororsakas
i regel inga olyckor. Sikerhetsnivin

inom den svenska sjofarten dr mycket

hog. Om landsvigarna avlastas
godstransporter skulle trafikmiljon
forbittras och tringseln minska
dramatiskt. P4 sjon finns det kapacitet
for alla typer av godstransporter. Ett
modernt kustfartyg har en lastkapacitet
som motsvarar ca 100 ldngtradare.




8. Sveriges Redareforening vill vidareutveckla

miljomadrkning och miljoledningssystem.

Miljoledningssystem har blivit ett allt
viktigare instrument {or olika foretag
for att utveckla sitt miljoarbete. Miljs-
ledningssystemet ISO 14001 ir ett
betydelsefullt verktyg i miljoledningen
for manga rederier och Sveriges Redare-
forening verkar for att ka och utveckla
dess anvindning.

Sveriges Redareforening vill ocksd
verka for att miljomirkning anvinds
vid marknadsforing av olika sjofarts-
tjdnster. Det dr angeldget att hitta
vigar for att informera om att svenska
sjofartstransporter dr mycket miljo-
vinliga. Det ir ocksd viktigt att arbeta
for att miljoindex formuleras sdsom en

jimforelse mellan olika transport-
alternativ. Rederierna kommer dirfor
att utveckla sin miljérapportering for
att skapa underlag for dessa
miljobedomningar.
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